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Mac vi offre un
huovo additivo
per il restauro:
Iaiconoscenza.

" 1]

Quali sono i problemi? Come si possono risolvere? Con
quali tecniche? Nel settore del restauro del calcestruzzo,
come in tutti i settori, & importante conoscere per operare
correttamente. Mac da sempre vi offre prodotti e tecnologie
per il restauro del calcestruzzo; oggi vi offre gratuitamente
un'opera indispensabile per conoscere di piu: la Guida
all'analisi del degrado delle strutture in calcestruzzo e
muratura. Tre fascicoli dedicati all'analisi, ai materiali e alle
tecniche di intervento che vi
permettono di mettere nel
vostro lavoro qualcosa in pil:
la conoscenza.
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I:l Desidero ricevere una copia dell'opera GUIDA ALL'ANALISI DEL DEGRADO
DELLE STRUTTURE IN CALCESTRUZZO E RISOLUZIONE DEI PROBLEMI.
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CONGRESSO NAZIONALE DEGLI ORDINI

DEGLI INGEGNERI D'ITALIA PADOVA

ED/A a5 La pressante necessita di rinnovamento dell’Ingegne-
VIE D'ACQU reitaliano e del suo ordinamento ¢ il tema del 43°

E VIE DI TERRA Congresso degli Ingegneri d'Italia che Padova é lieta

Enzo Siviero TRA STORIA di ospitare.

Giorgia Roviaro E CRONACA

L'Ordine di Padova da vari anni si prodiga quale ele-

mento di propulsione di questo rinnovamento, non
solo con varie attivita di pungolo alle forze politiche e
amministrative, ma anche sostenendo la pubblicazio-
ne di Galileo, rivista che, tra le varie iniziative di con-
certo con il Collegio degli Ingegneri di Padova, forse
meglio compendia la vastita di significati del termine
Ingegneria.

Questa monografia, che esce in concomitanza con il
Questo numero monografico di Galileo - stampato in occasione nostro appuntamento annuale, & dedicata al tema del
del 43° Congresso Nazionale degli Ordini degli Ingegneri d’ltalia ponte, nella sua accezione simbolica e beneauguran-

te di tramite sia intra che extraprofessionale, nella

(Abano Terme-Padova, 16-19 settembre 1998) — contiene il testo . < .
convinzione che |'ingegnere rappresenti, nella sua

di una conferenza tenuta da Enzo Siviero presso il Lions Club «Pa- capacita di rivolgersi ai pil svariati settori de”*mga,
dova Ruzzante» il 10 ottobre 1997. Le caratteristiche di convivia- nizzazione umana, uno dei protagonisti del futuro.

lita proprie dell’occasione danno una forma discorsiva al testo
IGNAZIO SIDOTI

che percorre alcuni frammenti del vissuto della nostra citta. FiestlariesiibEil ne desll ispegnert ke tina
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PONTI E PORTE DI PADOVA

avese ha scritto: Quando un popolo non ha pid
P un senso vitale del suo passato si spegne, la gio-

vinezza dei popoli & una ricca vecchiaia.

Padova nel passato era ricca di corsi d’acqua

attraversati da ponti. Il ricordo di una parte di essi € ancora
vivo in chi ha frequentato il Mamelio il Tito Livio, scuole
che venivano raggiunte dalla Riviera dei Ponti Romani do-
po aver percorso una deliziosa stradina separata dal corso
d’acqua, che scorreva pili in basso, da uno spesso muretto e
appoggiando le cartelle, allora gonfie di libri, talvolta si ve-
devano navigare le Vaesane della Rari Nantes o della Ca-
nottieri.

Era un luogo vivibilissimo ma il passaggio nella stradina e-
ra difficoltoso anche per il modesto traffico di allora.

E proprio sull’altare del traffico & stato immolato negli anni
‘50 il corso d'acqua con i suoi ponticelli, compreso quello
romano.

L'imbecillita & stata spessa quanto lo strato di cemento che
ha ricoperto un angolo delizioso di Padova legato ancora
alla memoria di molti.

Sono passati i decenni e il frutto dell’intervento devastante
in Riviera dei Ponti Romani ha mostrato i suoi limiti: il dop-
pio senso di marcia e diventato senso unico, |'accesso & sta-
to limitato ad orari precisi, nelle strade limitrofe sono state
istituite zone pedonali.

Si sta insomma tentando gradualmente di riportare alcune
zone di Padova ad una vivibilita coerente con la sua struttu-
ra medioevale.

Chissa se chi ricorda il passato della Riviera dei Ponti Ro-
mani potrebbe con i mezzi attuali o pensando a Pavese, ri-
pristinare almeno in parte cio che la barbarie ha rovinato.
Procurerebbe al popolo di Padova una ricca vecchiaia,

[l Lions Club Padova Ruzzante ha avuto il piacere di ospi-
tare la conferenza del prof. Enzo Siviero dalla quale & nata
I'idea di quest'opera che, testimoniando un passato, rilan-
cia il futuro.

Possa il nostro modesto contributo suscitare nostalgie che
si concretizzino in un sempre maggior rispetto della nostra
citta e dei suoi cittadini.

LioNs CLuB PADOVA RUZZANTE
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«Va alla porta Aurea, va incontro a Gioacchino, perché oggi ritornera a tes.
Ella si porto in fretta con le sue amiche alla porta Aurea e aspetto, aspetto a

lungo; finché, alzando gli occhi, vide Gioacchino, che tornava con il suo

gregge. Correndogli incontro, gli getto le braccia al collo ...




PADOVA
CONTRO
LE SUE ACQUE
El SUOI PONTI

GUGLIELMO MONTI
Soprintendente ai Beni Ambientali

e Architettonici del Veneto Orientale

VIE D'ACQUA E VIE DI TERRA TRA STORIA E CRONACA

ome molte citta d’antica tradizione, anche Padova ha vissuto le sue fasi
C formative utilizzando, modificando, regolando e dando nuovi corsi alle

acque del suo territorio. Questo ha conferito a fiumi e canali, nel corso

del tempo, una dignita che & andata molto oltre il dato utilitario, arrivan-
do a farne assi regolatori della composizione urbana, chiamati a dividere e unire nel
contempo le parti della citta, ma anche ad esaltare il valore degli episodi edilizi. Il
rapporto tra la continuita delle quinte costruite, le aperture delle grandi piazze, i
giardini segreti e i collegamenti fluviali costituisce forse la chiave di lettura piti ap-
propriata per un centro storico complesso e affascinante come quello patavino.

Eppure, nell’arco di tempo che va tra la meta dell’Ottocento e i nostri giorni, con u-
na fase particolarmente acuta nel secondo dopoguerra, questo rapporto si & incrina-
to, tanto che ormai, in molti casi, bisogna ritrovarlo con I'aiuto di vecchie immagini.
Chi ne ha fatto le spese in maniera pitt accentuata e proprio il sistema idrico, misco-
nosciuto nel suo ruolo simbolico e rappresentativo, umiliato al compito di semplice
condotto, spesso sottratto alla vista, cosicché, nel giro di un paio di generazioni, se
ne & persa memoria. Si spiega allora lo stupore e quasi la commozione che ci prende
quando all'improvviso ci troviamo di fronte a squarci che ricordano I"antica impor-
tanza dell’elemento liquido, come I'ingresso alla Torlonga, la riconquistata porta
Portello o 'uscita da porta Molino, a condizione di non spingere lo sguardo troppo a
destra, verso il nuovo quartiere Conciapelli.

Non bastano a spiegare una perdita cosi fondamentale le pur importanti evoluzioni
dei trasporti, che hanno sottratto ai corsi d’acqua la vita che vi si svolgeva sopra, ac-
centuandone quindi il ruolo di ostacolo ai traffici per la progressiva cessazione della
funzione di veicolo di relazioni. Le evoluzioni metropolitane del nostro secolo, nel-
la loro fissazione igienista e nella aspirazione allo sviluppo indifferenziato sul terri-
torio, non hanno mai amato troppo le acque che non fossero rigidamente canalizza-
te. Faceva paura agli urbanisti non solo la loro capacita di portare malattie e alluvio-
ni, ma anche la vocazione a creare gerarchie vincolanti. Nel caso di Padova, poi,
I'avversione pud essere stata accentuata dal desiderio di affrancarsi da un passato di
colonia del potere lagunare e dal conseguente orgoglio di fondare il suo sviluppo
sulla terraferma.

I ponti erano parte essenziale del discorso fondato sulla capacita ordinatrice e se-
paratrice delle vie fluviali, rappresentando la solenne ricongiunzione pedonale delle
rive, spesso sottolineata da funzione commerciale o di accesso al cuore urbano.
Non deve quindi stupire che la crisi anche simbolica delle acque comporti la perdita
di senso dei ponti, svuotati del loro valore di luogo d'incontro dall’invasione del traf-
fico veicolare. Padova & una delle poche citta moderne che ha osato nascondere sot-
to una strada, in tempi recenti, ponti romani ancora efficienti, tombinando il rio che
ne aveva motivato la costruzione duemila anni fa. Si pud obiettare che si sono conti-
nuate a progettare e realizzare strutture sempre piti ardite, nella cui sperimentazione
I'universita padovana ha fornito apporti non trascurabili, ma non & questo il punto.
Anzi, se nonostante le indubbie capacita professionali operanti si & riusciti a produr-
re negli ultimi decenni solo viadotti, utili a smaltire il traffico, ma non a dare alla
citta elementi capaci di scavalcare gli ostacoli riconciliando nel contempo le parti
contrapposte, vuol dire che la difficolta supera le possibilita del singolo progettista e
riguarda il modo di concepire la vita cittadina.

Qualche spiraglio, tra il proliferare di viadotti concepiti per un territorio da attra-
versare rapidamente, si comincia perd a intravedere nel moltiplicarsi e qualificarsi
degli spazi pedonali, significativi di una volonta di ritrovare gli spazi storici per sta-
bilire con loro un dialogo piti disteso. Si puo sperare che, anche a Padova come in
altre citta europee a partire dalla fine degli anni Settanta, si possa riscoprire la qua-
lita della memoria? Si riuscira a rimettere in discussione le scelte devastanti dei no-
stri padri e riattivare, come nuovo valore per restituire dignita al centro, gli antichi
corsi d’acqua? | viadotti potranno ridiventare ponti?
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L'abitato si libra sopra una superficie di acque, o di terreni
acquitrinosi, ed e contornato dalle acque. Al di la di esso,
sulla terraferma, o, nei villaggi lacustri, in singole capanne
isolate, su palafitte, riposano i morti della comunita. Il sul-
cuse il terrapieno (I'acqua e I'argine) si presentano come
un cerchio magico, una protezione di ogni cosa inscritta, di
fronte alle forze esterne avverse e demoniache. |l sulcus,
nell’abitato della terraferma, come lo spazio d’acqua nel
villaggio lacustre, non pud dunque venir oltrepassato im-
punemente, ma solo in forma sacrale, grazie a un passag-
gio costruito a tal fine, da un uomo particolarmente dotato

di cognizioni e potenza magiche ...

Da: Anita Seppilli, Sacralita dell’acqua e sacrilegio dei

ponti, Sellerio, Palermo 1977.

I| ponte-strada-acquedotto di Gard di epoca augustea (Ni-
mes, Francia).

Il ponte di Mostar sulla Neretva, Croazia, prima di venire
distrutto dagli eventi bellici nella notte fra 1’8 e il 9 novem-
bre 1993,
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UNA SFIDA
ALLA NATURA

ell'immaginario collettivo I'edificazione di

N un ponte rappresenta un’opera di grande pe-

ricolo e ardimento. Le fondazioni penetrando

I'invisibile — I'acqua materna o |'oceano infe-
ro — conducono simbolicamente verso un al di 13, che
potrebbe rivelarsi di nuova vita ma anche di morte. E at-
traverso un magico ponte, che Wotan conduce gli dei al
Walhalla, che & poi come dire alla loro distruzione.

Nuovi riferimenti geografici, modifica dei luoghi, unio-
ne del diviso, I'impossibile reso possibile dall'ingegno ...
gravato di tali pesanti responsabilita, in bilico tra fierezza
e senso di colpa, I'antico pontifex, ovvero colui che deve
attraverso l'ignoto costruire un sentiero libero da forze o-
stili, usa ogni sorta di espedienti: rituali che comportano
il sacrificio di vittime animali e infino umane, edicole sa-
cre al centro o alle testate dei ponti, nomi beneauguranti
come ponte degli Angeli, ponte di San ... oppure spaval-
di: ponte della Morte, ponte del Diavolo; toponimi con i
quali ci imbattiamo ovunque ancora oggi.

Il ponte puo vivere per secoli, sfidando gli eventi natu-
rali, e il poderoso ponte di Gard ne & conferma, ma puo
anche morire in un attimo, ed & il caso del ponte di Mo-
star in Croazia, per mano di chi, nel delirio della ragio-
ne, distrugge con esso la propria storia: dalla luce
all’'ombra, da simbolo di vita a simbolo di morte.

Intorno all’acqua le citta si creano e sull’acqua sorgono
i ponti, sinonimo di vita e produttivita; non solo elemen-
ti i attraversamento, ma fabbriche essenziali al territo-
rio, gangli vitali del rapporto fra la citta e le vie d’acqua
e diterra.

Massicce arcate in epoca Romana, svettanti baluardi
nel buio Medioevo, passaggi cinquecenteschi brulicanti
di case e botteghe, arditi scavalchi di gole tenebrose e fi-
liformi passerelle in metallo nel secolo scorso sono alcu-
ne delle tante forme in cui questa costruzione si & mani-
festata nel passato, quando, molto pit che nel presente,
il suo valore era compreso e tutelato: iconografia accu-
rata, manutenzioni, restauri erano atti di riconoscenza
verso elementi la cui mancanza avrebbe compromesso
la vita stessa del territorio.

Ma una mutazione si & innescata nell’ltalia del Dopo-
guerra quando, in nome della ricostruzione, ponti e via-
dotti sono divenuti oggetto di generalizzata violenza da



VIE D°ACQUA E VIE DI TERRA TRA STORIA E CRONACA

Il cinquecentesco ponte Vecchio di Firenze & un esempio
di ponte con servizi: la citta si espande sull’acqua e unisce

La mole del famoso ponte in legno di Bassano del Grappa la realta mercantile-commerciale delle botteghe a quella
progettato da Andrea Palladio nella seconda meta del XVI governativa-culturale del corridoio mediceo.
secola, manifesta i tre principi vitruviani di firmitas, utilitas

e venustas, sostenendo il Palladio che i ponti devono essere

forti, belli e commoaodi,

Il ponte di Rialto a Venezia
in un dipinto del Canaletto.

parte di progettisti e costruttori senza
scrupoli e senza storia. Rispondere a e-
sigenze di mobilita conseguenti alla
crescita tumultuosa dell’economia, uso
obbligato di materiali standardizzati,
necessita di opere per la disoccupazio-
ne sono giustificazioni che oggi cedo-
no di fronte alla richiesta di qualita e di
valore architettonico e tecnico.

Figlia dei villaggi palafitticoli padani
di epoca preistorica, Padova, tradizio-
nalmente definita citta d’acque, offre
un ampio ventaglio di spunti per rifles-
sioni talora gratificanti talora amare:
dalle costruzioni di alta ingegneria e
architettura del passato fino allo sgreto-
lamento delle anonime strutture in ce-
mento armato dell’oggi.

ENZO SIVIERO

Ponte di Merida in Spagna e il
modello del ponte Kronen-
prinz di Berlino dell’ingegnere
architetto Santiago Calatrava.
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L « CUORE» DI PADCL
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L"armoniosa sequenza di arcate di ponte Moli-
no risale al rimaneggiamento ottocentesco, e-
vidente nelle decorazioni e nell’accentuazio-
ne dei frangiacque,

adova @ stata nei secoli attiva costrut-
P trice di ponti che le hanno consentito
di uscire dall’isolamento naturale co-

stituito dall’anello d'acqua che la cir-

condava e di espandersi nel territorio.
Prima del formarsi del fitto intreccio di canali che
ha caratterizzato la citta fino alla meta di questo se- e -

colo, la Padova romana era attraversata dal Medoa- Sulla ricostruzione di Patavium lo studioso Vit-

. 3 it 4 torio Galliazzo ha sovrapposto un’ipotesi di re-
cus (Brenta) poi deviato e sostituito nel suo alveo o- . ) } )
te stradale di cardi e decumani, scandita da

riginario dalle acque del BaCChiB“Oﬂe- moduli e regolata da ponti, alcuni dei quali an-

Nel Medioevo il Bacchiglione disegnava un pro- cora oggi in servizio (Galliazzo, 1971).
filo molto semplice: provenendo da sud-ovest nel-
le vicinanze dell’Osservatorio si divideva in due
rami che, ricongiungendosi ad est, formavano I'/-
sola. Dall'XI secolo vi si aggiunsero dei canali sia
pubblici che privati: il canale del Piovego, opera
pubblica del 1209, permise un piti rapido collega-
mento con Venezia, mentre alle congregazioni re-
ligiose, le cui vaste proprieta necessitavano di irri-
gazione, la Padova comunale consenti di derivare
vari canali dai rami maestri: il monastero di S.
Maria in Vanzo poté derivare il canale dell’Olmo,
il monastero di S. Maria di Porciglia il canale di S.
Sofia, il monastero di S. Giustina il canale dell’A-
licorno.

Questi canali resero necessari numerosi attraver-
samenti a collegamento dell’abitato di cui si po-
trebbero oggi ammirare ben altre testimonianze
se, soprattutto negli anni Cinquanta, non fosse

Di impianto romano, ponte 5. Giovanni delle

Navi ha subito numerosi rimaneggiamenti, a

stato operato I'inconsulto tombinamento dei ca- partire da quello del 1285, che ne hanno con-
. . ‘effici adii i

nali interni. Iservatlo | effl|c:|enz a di importante tracciato per

i Colli (Galliazzo, 1971).
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Ponte de’ Tadi, I'antico pons Vicentinus
sulla direttrice per Vicenza.

\ La griglia romana di
| | g g, Patavium secondo

| \ lastudiosa Cesira
Gasparolto.

Ubicazione del ponte romano, sulle cui Da un censimento del 1997 emerge infatti che nel periodo del massimo
rovine poggiano le spalle del medievale
ponte di 5. Matteo, e quello successivo N o . )
della Stufa oggi interrato (Galliazzo, demoliti nel recente passato, mentre sedici sono stati completamente in-

fulgore a Padova si potevano contare ben 65 ponti. Sei di questi sono stati

1971). terrati nel corso del tempo. Ponti erano un tempo gli attuali sottopassaggi
della Stufa, dell’Ospedale e di S. Lorenzo, ora parzialmente interrati. | ma-

nufatti restanti sono tuttora accessibili e in servizio, compresi i quattro
graziosi ponticelli dell’isola Memmia in Prato della Valle.

Negli ultimi decenni a.C., Patavium, vitale centro di acqua e di terra, non
mancava di monumentali ponti in muratura, cosi come di modeste passe-
relle lignee.

Sintesi di estetica, tecnica, tecnologia, arditezza costruttiva, rischio, signifi-
cato simbolico, sfida alla natura e all’'uomo stesso, i ponti di Padova romana
si distinguevano per inusuale eterogeneita di forme, materiali e dimensioni.
Ancor’oggi ne sopravvivono, pur modificati in parte nelle strutture, alcuni
dei piti significativi, come le poderose arcate che si susseguono a scavalco
dei canali Alicorno e Piovego che rappresentano, oggi come allora, punti
nevralgici della viabilita cittadina.

Ponte Molino (pons Molendinorum) collegava, tramite la via Aurelia, alla
strada Postumia (verso I'agro centuriato bassanese) e ad Asolo (compresa
nell’agro centuriato di Camposampiero, di cui I’Aureliaera il cardo
maximo). || ponte San Giovanni delle Navi (pons S. Johannis a Navibus) a-
priva alla via Montanara-Euganea per i Colli, mentre poco lontano pons Vi-
centinus — poi San Giovanni de’ Tadi — portava a Vicenza lungo la strada

Pelosa.

Anche se inseriti nelle strade principali, questi ponti costituivano momenti

Una delle arcate del ponte Altinate nel

corso dell’interramento del canale nel : .
1956 (Galliazzo, 1971). Stufa, unico accesso all’Arena oltre il Medoacus,

di passaggio essenziali, come nel caso di ponte S. Matteo, poi detto della
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Alla fine del XVIII sec., in occasione
del rifacimento della strada sotto la
guida di Giandomenico Polcastro si
scoprirono le vestigia romane di
ponte S, Lorenzo (Galliazzo, 1971).

Ponte Corvo.

Spesso i ponti sono se-
gnati da stemmi o iscri-
zioni che immortalano
le autarita in carica al-
I'epoca del restauro o
della costruzione.,

8 GALILEO 106 » Agosto 1998

La mole del ponte S.
Lorenzo, portata alla
luce nel corso degli
scavi per la costruzio-
ne della nuova ala del-
I"Universita nel 1938
(Galliazza, 1971).

A ponte Altinate si concentravano i traffici per Altino, anche se pit frequen-
tati erano i ponti S. Lorenzo e Corvo (pons Curvus), sulla direttrice per Piove di
Saccoeil porto di Chioggia.

Se osservati su scala pitiampia, i ponti romani di Padova, oltre a essere collo-
cati in posizioni strategiche per i flussi di traffico con il territorio, sembrano an-
che scanditi secondo I'ordinata griglia modulare che regolava la topografia ro-
mana. Lo studioso Vittorio Galliazzo propone un modulo di circa 148 metri
(corrispondente a 100 passus romani) o suo multiplo, che egli riscontra fra
ponte Tadi e ponte S. Giovanni, raddoppiato nel tratto che va da ponte Altina-
te a ponte S. Lorenzo (296 metri, pari a 148+148 metri).

Forse un ponte era anche presso la chiesa di S. Egidio, oggi scomparsa, che
sorgeva tra le attuali via Roma e riviera Tito Livio, di fronte al vicolo dei Servi,
L'indicazione & avvalorata dal fatto che il ponticello si sarebbe trovato proprio
sull’allineamento del decumano verso ponte S. Agostino e a 180 passus (un
multiplo di 90 passus da considerare come una variante del modulo fonda-
mentale di 100 passus), da ponte S. Lorenzo.

Di certo sono esistiti altri attraversamenti, di cui sono scomparse le tracce,
vuoi perché sepolti o perché rovinati nel tempo e non pili ricostruiti. Alcune
controversie riguarcano i ponti delle Torricelle e di S. Maria in Vanzo, perché
taluni studiosi, ritenendoli necessari alla prosecuzione dei cardi della viabilita
antica, ne dichiarano apertamente I'origine romana. Va inoltre segnalato che
le architetture considerate di epoca romana sono giunte fino a noi grazie a re-
stauri in epoche successive che tuttavia non ne hanno sostanzialmente altera-
to I'aspetto originario. La modularita caratteristica dei Romani si riscontra an-
che nelle arcate dei ponti, sempre in numero dispari a evitare la pila al centro
del corso d’acqua; anche i ponti di Patavium, a differenza di quelli medievali
perlopit ad arcata unica, sono a tre o cinque archi. A tre archi sono i ponti S.
Giovanni de’ Tadi, S. Giovanni delle Navi, S. Lorenzo, S. Matteo, Altinate; a
cinque il Molino e il Corvo.

Le pile sono dotate di possenti frangiacque, soprattutto nel lato a monte, ad
angolo acuto o lievemente arrotondato come nel ponte Corvo, per frangere e
incanalare la massa d"acqua. Oltre all’impianto articolato, utili accorgimenti
ne fanno delle opere architettoniche compiute soprattutto dal punto di vista
tecnico; ad esempio, le luci delle arcate centrali sono maggiori delle laterali
per lasciare piti ampio passaggio alla corrente,

Trachite euganea per le pile e le armille delle arcate, pietra calcare di
Costozza per il sottarco e i paramenti in vista, laterizio per paramenti non in
vista e i timpani: la scelta di materiali facilmente reperibili sul territorio se
dettata in origine da motivi di economicita, ha garantito la solidita dei ma-

nufatti nel corso del tempo.



PONTI DE

PERIODO
1195-1519
1309-1923
XIV-1908
XVII-1956
XVIlI-1956
1877-1956

PoNTI

IT]

DENOMINAZIONE
Portello Vecchio
Businello

della Punta
Sant'Egidio

Rigoni

Tito Livio

PONTI INTERRATI

CORSO D'ACQUA
Canale San Massimo
Canale Santa Chiara
Naviglio interno
Naviglio interno
Naviglio interno
Naviglio interno

PERIODO  DENOMINAZIONE  CORSO D'ACQUA
40a.C-1956  Altinate Naviglio interno
1223-1877  Santa Sofia Canale Santa Sofia
1230-1957  Santa Giustina Canale Alicorno
1246-1895  Bovetta Canale Bovetta
1246-1895  San Giacomo Canale Bovetta
1281-1956  Portelletto Naviglio interno
1281-1956  Beccherie Naviglio interno
XIlI-1948 del Prato Canale Acquette
XlIl-1624 Conciapelli Piovego
1481-1877  Pidocchioso Canale Santa Sofia
XVI-1948 Dimesse Canale Acquette
1517-1897  di Porta Pontecorvo Fossa Bastioni
1517-1950  diPorta Saracinesca  Fossa Bastioni

| 15171877 Grade di Porciglia Canale Santa Sofia

é 1521-1925  diPorta Codalunga Fossa Bastioni

! 1541-1957  Grade diSanta Croce  Canale Alicorno

| 19081956 Garibaldi Naviglio interno

| PONTI PARZIALMENTE INTERRATI

i

| PERIODO  DENOMINAZIONE  CORSO D'ACQUA

] 40-30 a.C.-1956 San Lorenzo Naviglio interno

15131956 della Stufa Naviglio interno
1516 dell'Ospedale Canale Alicorno

A PADOVA

MATERIALE
muratura

»

»

»

MATERIALE
muratura
El

MATERIALE
muratura
»

»

VIE D'ACQUA E VIE DI TERRA TRA STORIA E CRONACA

PONTIIN SERVIZIO

PERIODO
30a.C.-1956
60-70d.C.
1145
1285
1286
1210
1374
1422-89
1489
1517
1528
1517
1517
1517
1548
1563
1785
1793
1794
1794
1784
1787
1788
1806
1867
1880
1881
1885
1897
1906
1908
1921
1925
1933
1952
1956
1960
1961
1982
1996

DENOMINAZIONE
Molino

Corvo

San Leonardo

San Giovani delle Navi

San Giovanni dei Tadi
Torricelle
Sant’Agostino

della Morte

Santa Maria in Vanzo
di Porta Santa Croce
di Porta San Giovanni
alle Contarine

Grade di San Massimo
Grade dei Carmini
Maglio

Orto Botanico

dei Papi

Amulio

dei Dogi

del Teatro

di Porta Portello

di Porta Savonarola
Carmini
Osservatorio

Treves

Paleocapa

di Ferro

Cavallotti

G. Bruno

del Popolo

San Massimo
Fistomba

Belludi

Porciglia

San Benedetto

Goito

Morgagni
Saracinesca
Conciapelli

Balbino Del Nunzio

CORSO D'ACQUA
Bacchiglione

Canale Gesuiti
Bacchiglione
Bacchiglione
Bacchiglione
Canale Santa Chiara
Bacchiglione
Canale Santa Chiara
Canale Torricelle
Canale Alicomo
Fossa Bastioni
Naviglio interno
Canale San Massimo
Bacchiglione
Canale Gesuiti
Canale Gesuiti
Canaletta Prato d. Valle
Canaletta Prato d. Valle
Canaletta Prato d. Valle
Canaletta Prato d. Valle
Piovego

Fossa Bastioni
Bacchiglione
Canale Torricelle
Canale Gesuiti
Bacchiglione
Bacchiglione

Canale Alicorno
Canale Alicorno
Piovego

Canale San Massimo
Canale Piovego
Canale Santa Chiara
Canale Piovego
Bacchiglione
Bacchiglione
Piovego
Bacchiglione
Bacchiglione
Piovego

Il ponte Amuleo, uno dei quattro ponticelli dell’lsola
Memmia in Prato della Valle prosecuzione dei viali interni
dell’lsola e, al tempo stesso, eleganti opere di architettura,

MATERIALE
muratura
»

»

»
metallo

»

»
calcestruzzo armato

»
cemento armato

»

»
calcestruzzo armato
cemento armato
calcestruzzo armato
metallo
cemento armato

»

»

metallo
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PONTI E PORTE DI PADOVA

ACQUE
EF TERRITORIO

nticamente il fiume Brenta (Medoacus) pare at-
A traversasse la Padova romana, mentre il Bacchi-

glione l'avrebbe solo lambita. In seguito a ingen-
ti piene posteriori al VI secolo il Brenta modifico il suo per-
corso; fu cosi che il Bacchiglione venne deviato e le sue ac-
que furono fatte confluire nell’antico alveo del Brenta, trami-
te la costruzione di un tratto artificiale a partire dal Bassanel-
lo fino a giungere alla Specola. Qui il canale si divideva in

due rami che formavano insieme un anello:

¢ il Fiume, che nel suo percorso passava sotto i ponti di
Sant’Agostino, di San Giovanni de’ Tadi, di San Benedetto,
di Legno, Molino, del Carmine. In eta moderna venne chia-

mato Tronco Maestro.

# |l Fiumicello, canale che passava sotto i ponti di Santa Ma-
ria in Vanzo, Ponte Canale delle Torricelle, di San Lorenzo,
delle Beccherie, del Portelletto, Altina, dei Eremitani, di San
Tommaso Apostolo. Nel 1195 questo canale fu reso piu
profondo e prese il nome di Naviglio Interno. Fu interrato
negli anni 1956-60 e sul suo percorso sono ora Riviera Tito
Livio, Riviera dei Ponti Romani, Largo Europa, via G. Mat-

teotti.

4 La Bovetta di San Leonardo, o Bovetta dei Carmini fu deri-
vata sulla sinistra del Tronco Maestro, a valle di ponte San

Leonardo nel 1246. Con percorso semicircolare scorreva
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Porta Saracinesca. Particolare di un disegno acquarellato del 1740,
(Da: Pier Giovanni Zanetti (a cura di), La Riviera Euganea, Editoriale
Programma, Padova 1989).

Particolare della pianta del sistema idraulico pa-
dovano che reca le principali date della sua crea-
zione: 1189 scavo del Canale della Battaglia,
1209 scavo del Piovego per Stra, 1314 scavo del-
la Brentella, (Anonimo, 1773).



dalla chiesa di San Leonardo verso NNE fino a nord del mo-
nastero dei Carmini, dove si immetteva nel tratto settentrio-

nale del Tronco Maestro. Fu interrata nel 1895.

4 |l Canale di Santa Sofia fu derivato dal Piovego, per inizia-
tiva del monastero di Santa Maria di Porciglia, nel 1233; il
suo percorso andava dagli attuali ponte Porciglia e ponte
Morgagni al primo tratto di via N. Giustiniani. Fu interrato

nel 1877.

# Il Canale dell’Olmo o Le Acquette fu derivato nel 1218 dal
Bacchiglione a sud dell’antica Accademia Delia, su richiesta
del monastero di Santa Maria in Vanzo. Scorreva attraverso
le terre del monastero e andava a confluire a nord di Prato
della Valle nel Canale Santa Chiara, scavato nel 1217 e scor-
rente ancora oggi dalle Torricelle a Pontecorvo. Ne resta

traccia, ora, solo nei trenta metri collegati al Tronco maestro.

¢ || Canale Alicorno fu derivato dal Bacchiglione nel 1230
per concessione del Comune di Padova al monastero di San-
ta Giustina (dalle quali venne estromesso nel 1520), tagliava
il Prato della Valle, passava vicino all’antica chiesa di San
Leonino (o San Violino) e all’Orto Botanico, e aveva termine
presso i mulini di Ponte Corvo. In localita Ponte Corvo si uni-
va al canale Santa Chiara a formare il canale San Massimo. Il
canale Alicorno venne interrato nel tratto che andava dal ba-
stione Santa Croce fino all’Orto Botanico, lungo I'attuale via

58° Fanteria, e nel tratto esterno alle mura.

# || Canale San Massimo, dopo aver ricevuto le acque del ca-
nale di Santa Sofia, si immetteva nel canale Roncaiette, ester-
no alle mura. Venne interrato nel tratto che scorreva dai giar-
dini a sud dell’ospedale fino al suo incrocio con via A. Cor-

naro, mentre & ancora presente nel suo tracciato orientale.

Da: AA.VV., Padova. Il volto della citta, Editoriale Programma, Pa-
dova 1987.

VIE D'ACQUA E VIE DI TERRA TRA STORIA E CRONACA

Canale interno con
palazzetto. (Da: C.
Semenzato, Pado-
va. Ritratto di una
citta millenaria, E-
ditoriale Program-
ma, Padova 1996.
Foto di Cesare Ge-
rolimetto).

BNt g At SUPIES A8 PLm s 4

Matthaus Merian, Padova, 1640. Veduta «a volo d'uccello» della citta cui
sono state aggiunte le ubicazioni dei vari mulini. (Da: Pier Giovanni Za-
netti (a cura di), La Riviera Euganea, Editoriale Programma, Padova 1989).
Legenda: 1 Ognissanti, 2 Ponte Pidocchioso, 3 Ponte dei Molini, 4 Terra-
negra, 5 Ponte Corvo, 6 Porciglia, 7 Maglio, 8 Ponte contarini, 9 Ponte Al-
tinate, 10 Ponte Falieroto, 11 Ponte Torricelle, 12 Prato della Valle, 13
Codalunga, 14 Ponte Molino, 15 5. Maria in Vanzo, 16 5. Agata, 17 §,
Giacomo.
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PONTI E PORTE DI PADOVA

Ponte della Morte.

Ponte San Leonardo.

Ponte Sant’Agostino.
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cavallo dell’anno Mille si determina lo sfacelo di

A molte opere di origine romana, cui contribuiscono i-
nondazioni, terremoti — catastrofico quello del 1117
— e cruenti assalti bellici.

La Padova del Xl secolo si allarga oltre i ponti attorno ai quali
si aggregano gli insediamenti che esigono il contatto diretto con
I'isola, ovvero con il Vescovado e le piazze; le mura vanno
chiudendo I'anello fluviale da ponte Molino alle Torricelle,
interrompendosi soltanto in corrispondenza dei ponti-porta, al-
cuni dei quali oggi scomparsi. Dalla cartografia antica si puo
notare come nella citta medievale, limitata, materialmente e im-
materialmente, dai corsi d’acqua e dalla cinta muraria, i ponti-
porta rappresentino i soli punti di comunicazione con il territo-
rio circostante.

Ponti e strade costituiscono i poli di aggregazione attorno ai
quali si dirama I'edilizia, per cui lo scheletro viario di origine ro-
mana rimane per lo pill immutato, a conferma della regola della
permanenza cara agli urbanisti: i ponti situati in punti nevralgi-
ci, o comunque stabilizzati su vie di comunicazione importanti,
mantengono nel tempo la loro collocazione. Ne consegue la lo-
gica interdipendenza fra ponti e strade: I'importanza della via
principale determina la costruzione del ponte o, alternativa-
mente, & per aggiungere funzionalita a una strada che il ponte
viene costruito o ricostruito. Cosi, se & la crescita del borgo che
impone la creazione di nuovi attraversamenti, questi a loro vol-
ta influiscono sullo sviluppo della citta, secondo Heidegger per
il quale il luogotale & proprio per la presenza del ponte che da
ess0 si origina.

L'aggancio con i percorsi esterni, in coincidenza funzionale e
topografica fra viabilita interna ed esterna favorisce il sorgere di
ponti minori, supplementari agli esistenti e funzionali ai percor-
si primari.

Complici le mura, la saldatura fra i quartieri esterni avviene pit
I'uno con l'altro che con il centro, generando il rafforzamento
della struttura viaria primaria e dei ponti, quali cerniere neces-
sarie all’integrazione fisica fra I'interno e la periferia.

Dopo il 1256, anno in cui si conclude la tirannia di Ezzelino da
Romano, il Comune restaura vie e ponti pubblici. Alcuni di que-
sti ultimi sono costruiti da privati, che ne ammortizzano la spesa
con la riscossione di pedaggi e, ad attestazione dell’'importanza
economica e sociale del manufatto, spesso vi si aggiungono la-
pidi segnate da iscrizioni e stemmi a ricordo delle autorita in ca-
rica al momento della costruzione o del restauro. Alcune di
queste sono tuttora riconoscibili ai ponti San Leonardo, Sant’A-
gostino, Savonarola, Maglio, San Gregorio Barbarigo (Santa
Maria in Vanzo).

Inizia anche |'opera di copertura della carreggiata con ciottola-
to e lastre, per ovviare all’inconveniente del fango e della polve-
re che rendono il passaggio disagevole. L'espansione sul territo-
rio determina il potenziamento della rete stradale dopo periodi
ditrascuratezza e di belligeranza durante i quali quasi tutti i
ponti delle mura erano stati mutilati delle arcate per impedire
I’accesso ai nemici; ancor oggi & possibile trovare resti dell’im-



palcato ligneo su basi in pietra, talvolta rovine di ponti romani,
con apertura centrale per il passaggio delle imbarcazioni o con
la campata verso la porta in legno a uso ponte levatoio. Proprio
per esigenze difensive, ad esempio, ponte Portello & rimasto per
secoli in legno, finché nel 1535 sono state costruite le pile in
pietra e nel 1784 le arcate in muratura.

Nel Cinquecento emergono gli enzignerii, religiosi che offro-
no al Comune la propria esperienza costruttiva per realizzare
ponti, strade, bonifiche e canali: fra i molti lavori, sono a essi at-
tribuibili la ricostruzione delle arcate dei ponti Molino e Corvo,
il rifacimento delle fondazioni dei ponti Tadi e San Giovanni
delle Navi, |a costruzione dei ponti di San Daniele — detto in se-
guito della Morte — e di Santa Maria in Vanzo, snelli attraversa-
menti dall’arcata rialzata per il passaggio dei mezzi mercantili.

Qui la funzione detta la forma: archi in muratura, con la con-
vergenza della carreggiata marcata in mezzaria, e palizzate |i-
gnee quali modesti parapetti, mentre nel contempo, la limitata
larghezza degli alvei, le sponde spesso a scarpa e la presenza di
una fitta edilizia a stretto contatto con la strada nascondono le
spalle evidenziando ancor piti il profilo dell’arco.

Le mappe del tempo, nell’illustrare attentamente, e talvolta
con malcelato orgoglio, il sinuoso percorso della cinta muraria,
si soffermano spesso nella descrizione del sistema ponte-porta:
sia monumentale che scarno, militare o commerciale, esso tra-
valica la propria funzione per esplicare il simbolo: accogliere o
difendere, consentire o rifiutare. Porta aperta, porta chiusa;
ponte aperto, ponte chiuso: la via d’acqua e la via di terra sono
unite, forse per un unico momento nella storia urbana e archi-
tettonica, nel medesimo destino, in un’epoca in cui la differen-
za fra percorsi fluviali e percorsi terrestri era solo nella forma.

Lo smantellamento di parti di arcate o, peggio, di tutta la strut-
tura e azione distruttiva, che tuttavia sottolinea il binomio u-
nione-cesura che un ponte é in grado di determinare. Il signifi-
cato di unione-barriera o di unione-passaggio dei ponti medie-
vali rimane saldo nella memoria collettiva e nelle rovine che
costellano I'edilizia cittadina. Simbolo di questo sono le gra-
delle ovvero le inferriate mobili che chiudevano le barriere da-
ziali e che influenzavano la toponomastica: grade di Porciglia,
grade di San Massimo, grade dei Carmini ... Accanto ad esse
erano gli edifici del dazio, alcuni visibili ancora oggi.

Nel regolare gli accessi commerciali, i ponti interpretano
quindi il ruolo di primitivi caselli di (auto)strade d’acqua bruli-
canti di battelli e imbarcazioni che attraccano alle porte e ren-
dono effervescente la vita nell’immediato intorno e, di riflesso,
nella citta.

Al termine delle ostilita che avevano reso necessario il guasto,
ovvero |'abbattimento di tutti gli edifici intorno alle mura, il go-
verno della Serenissima mette in atto un accorgimento difensi-
vo per il potenziamento delle porte e della cinta muraria, non-
ché un percorso ben delineato, e tutelato, all'interno e all’ester-
no delle mura. L'importanza degli attraversamenti storici viene
valorizzata dal governo dalle autorita veneziane, prodighe di
attenzioni sia dal punto di vista edilizio che urbanistico.

VIE D'ACQUA E VIE DI TERRA TRA STORIA E CRONACA

Le tre arcate del ponte delle grade di San Massimo.
Nell'arcata di sinistra sono ancora visibili le gradel-
le. Da: Padova e le sue mura, E. Franzin (a cura di),
Signum, Padova 1982.

Ponte delle grade di San Massimo:
le precarie condizioni dell’oggi.

Circuito difensivo e approvvigio-
namento delle acque a Padova.
G. Poleni 1739, (Da: AAVV,, Pa-
dova. Il volto della citta, Editoria-
le Programma, Padova 1987).
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