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Calcestruzzi armati
ad elevatissima durabilita
ed anticorrosione

........ S

Tutta la gamma degli additivi per calcestruzzo con sistemi di
additivazione che garantiscono eccezionali prestazioni di durabilita
ed anticorrosione.

Sistemi di riparazione, manutenzione,
protezione, prevenzione edilizia ad
elevatissima durabilita

Malte, betoncini, iniezioni, resine, impermeabilizzazioni a base di bentonite
sodica, deumidificazioni, finiture e protezioni, rivestimenti, sigillanti, adesivi,
sia con prodotti singoli che come Sistemi di pili prodotti che garantiscono
eccezionali prestazioni e caratteristiche di durabilita ed anticorrosione in
particolare nella prevenzione, riparazione, protezione dei cls armati.

Sistemi avanzati per la costruzione
e la riparazione di pavimentazioni
industriali e civili

Sistemi avanzati per la costruzione e la riparazione di pavimentazioni
industriali e civili: cementizi, asfaltocementizi, resinosi e sistemi
misti.

Prodotti, tecnologie e
servizi per il restauro
monumentale

Consolidamento, iniezioni, ricostruzioni in calco e manuali, intonaci,
finiture, protezione di edifici storici e monumentali.

Sinergie multiple per lI'inibizione
della corrosione delle barre d'acciaio
nei calcestruzzi armati

Inibitori di corrosione
per calcestruzzi armati
e multimetallo

Master Distributor Europeo dei prodotti TOTAL CORROSION CONTROL

della Cortec Corp. USA per: calcestruzzi armati, metalmeccanica,
elettronica, lubrificazione, trattamento acque, corrosione multimetallo.

GOLDEN DROPS

Additivi per I'industria mineraria e cementiera
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EDITORIALE

a ritrovata piacevolezza della citta presente, colta at-
I_ traverso una passeggiata nel centro oggi rinnovato nei
suoi monumenti piu significativi, pud indurre ammi-
nistratori e cittadini a pensare con piu serenita anche
ai lembi (ormai non pit periferici) del tessuto di Padova. Disegni
urbanisti non mancano e ne & dimostrazione il supplemento che
correda questo numero della nostra rivista dedicato tra I"altro allo
studio per la ricomposizione del territorio a ovest e a est del caval-
caferrovia Borgomagno.
L'attualita di questo argomento e dimostrata anche dall’articolo
frutto di tesi di laurea che qui ospitiamo che ha per tema la ristrut-
turazione urbanistica proprio delle zone periferiche degradate e in
particolare della grande porzione di citta situata a ovest del caval-
caferrovia Borgomagno.
Riflessioni che stimolano a una progettualita pit «spinta», della

Disegnare la citta

Enzo Siviero

quale vanno messi a fuoco con sempre maggiore nitidezza mete e
strumenti per una veloce decisionalita: non dobbiamo dimenti-
care che progetti decennali difficilmente possono tener conto
dell’evoluzione delle necessita e del gusto dei cittadini.

Ospitare queste effervescenze progettuali sia di noti studi profes-
sionali che di giovani neolaureati & stato sempre il segno distintivo
della nostra rivista e forse la dimostrazione che il lavoro di infor-
mazione svolto nell’ultimo decennio non e stato cosa inutile.
Ricordo a questo proposito che il prossimo mese di maggio Gali-
leo compira dieci anni di vita e per I'occasione sono lieto, a nome
degli ingegneri padovani che da tanti anni sostengono questa pub-
blicazione, di invitare presso la Sala dell’Archivio antico del Pa-
lazzo del Bo, sabato 22 maggio alle ore 10, i collaboratori e i sim-
patizzanti che a vario titolo da tanti anni ci consentono questa at-
tivita che vuole essere soprattutto un segno di orgoglio, di fiducia
e di speranza per il passato, il presente e il futuro della comunita

patavina.
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Veduta della citta ideale, scuola di Piero della Francesca 1480 ca.



NORMATIVE

l | tema della semplificazione e dello snellimento & nel pensiero di tutti e posto sul tavolo con prio-

rita assoluta; una volta per tutte bisogna risolvere di uscire dalla ragnatela della burocrazia. E la ri-

sposta non pud che essere autocertificazione: bisogna che sia data al professionista una mag-

giore autonomia, mentre I’Ente va posto nella condizione di svolgere la funzione di controllo ef-

fettivo. Ciod permetterebbe tra |'altro di riacquistare molta della professionalita e dei ruoli perduti da ambo le

parti.

Va sottolineato che gli sforzi da fare sono notevoli, in quanto se da un lato i professionisti devono e possono

acquistate piti coscienza della propria professionalita e responsabilita, dall’altro gli Enti devono acquistare

coscienza del fatto che & necessario riappropriarsi di ruoli basilari quale la programmazione a carattere gene-

rale e il controllo (non poliziesco), dando ampia disponibilita per I'effettiva e piena collaborazione con le

parti interessate,

Come Ordini stiamo prodigandoci perché vi sia vera collaborazione fra le parti, per favorire 'applicazione

corretta delle normative, con la garanzia della qualita e dell’etica professionale anche in funzione del fatto

che oggi siamo chiamati a fare in modo che i professionisti si assumano ineludibili responsabilita di garanti

della sicurezza e della
qualita progettuale, come
richiesto esplicitamente
dalla societa.

L'azione concreta degli Or-
diniriguarda anche la for-
mazione, in quanto essi
sono in grado di stimolare
la produzione di normative
semplici e interpretabili
senza equivoci di sorta, so-
prattutto in vista della ci-
tata autocertificazione.
Personalmente ritengo im-
portante che si giunga al
piti presto all’autocertifi-
cazione, in tutti i campi, e
che si formi un tavolo per-
manente con gli Enti inte-
ressati affinché questo pro-
cesso avvenga corretta-
mente e con graduale ma-
turazione delle parti inte-
ressate. Sottolineo quanto
gia affermato, cioé che
questo permetterebbe un
riappropriarsi della profes-
sionalita (qualunque sia la

Autocertificazione

Un punto d’arrivo
ormai improcrastinabile

ORDINE
DEGLI
INGEGMNERI
DELLA
PROVINCIA
D1 PADOVA

Ignazio Sidoti

Presidente dell’Ordine degli Ingegneri di Padova

Il convegno Nuovi adempimenti normativi per la prevenzione incendi, organizzato
dall’Ordine degli Ingegneri, dal Collegio dei Geometri e dal Collegio dei Periti Indu-
striali della provincia di Padova, presso la sala convegni del CNR di corso Stati Uniti,
mercoledi 17 marzo 1999, rientra nell’ottica ormai consolidata del nostro Ordine
che, assieme alle altre categorie professionali, mette a confronto le parti interessate
con I'intento di chiarire tutti i punti della normativa in essere affinché la sua appli-
cazione sia la pit omogenea possibile. Occasioni siffatte che vedono riuniti allo
stesso tavolo i professionisti e gli Enti controllori — nel caso specifico della sicurezza
antincendio i Vigili del Fuoco -, se da un lato ci permettono di mostrare la nostra
fattiva presenza, dall’altro ci costringono sempre piu a sottolineare la necessita di
norme chiare e di semplice applicazione. Quanto da me affermato nel corso del con-
vegno pud sembrare non strettamente in tema con la sicurezza antincendi, ma la-
scio a tutti giudicarne I'opportunita e I'attinenza.

posizione occupata) che non é certo quella di contribuire in primo luogo alla produzione cartacea: non si

pud da un lato pretendere la qualita progettuale da parte del professionista quando lo stesso deve dedicare il

90% del suo tempo alla pura burocrazia.

Concludo sottolineando che la legge 818 fa parte, a parere di molti, delle leggi da modificare e su questo

stiamo impegnandoci concretamente con gli organi centrali (in particolare il Consiglio Nazionale degli Inge-

gneri), anche prodigandoci al tempo stesso per diffondere in modo celere e corretto tutte le circolari e la do-

cumentazione prodotta dai Ministeri.
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Tale impegno costituisce per il -
(liente lu certezza dell'esecuzione
di rigorosi controlli sulle materie § =
prime, sul processo produttivo -
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In concreta sintonia

MEDIOCREDITO

Grandi idee, determinazione e capacita personali spesso non
bastano: ci vuole credito per dare fattibilita ai vostri progetti. Diventa
quindi importante la scelta di un idoneo partner finanziario.
Mediocredito Trentino - Alto Adige & una banca specializzata nel
sostegno e nella promozione delle attivita economiche, nella
consulenza finanziaria d'impresa, nell'erogazione di mutui per la
casa ed opere pubbliche, nella concessione di leasing. L'esperienza
di oltre quarant'anni ed il costante aggiornamento dei nostri
collaboratori qualificati ci pongono in concreta sintonia con i vostri
obiettivi, odierni e futuri.

.+s @ i vostri progetti diventano realta.

MEDIOCREDITO
INVESTITIONSBANK

TRENTINO - ALTO ADIGE / SUDTIROL

diamo credito ai vostri progetti

Treviso, via Aleardi, 1 tel. 0422 432553 - Trento, via Paradisi, 1 tel. 0461 888511 - Bolzano, via Museo, 44 tel. 0471 305111

internet: http://www.mediocredito.it  e-mail:mc(@mediocredito.it
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UN PARCO SOPRA 1 BINARI PER COLLEGARE

ARCELLA E CENTRO STORICO

Stefano Liccardo

Mentre il PRU di via Sarpi avanza,

un neo-laureato lancia un’inte-

ressante proposta integrativa.

6 GALILEO 114 & Aprile 1999

Padova: il superamento dei margini

La tesi qui sintetizzata e parte integrante di uno studio pitr ampio condotto in

collaborazione con lo studente Liang Yi-Chun.

Le due tesi affrontano congiuntamente il tema della riqualificazione urbana

di una porzione di territorio molto vasto all'interno della citta di Padova, che

presenta le seguenti caratteristiche:

a) un notevole disordine urbanistico e edilizio per la compresenza di aree

degradate, aree dismesse, aree a destinazione ferroviaria, aree a vecchia

destinazione commerciale frammiste a aree direzionali di recente forma-
zione e a aree residenziali sorte nel primo dopoguerra;

un «segno» storico-monumentale molto forte, ancorché poco valoriz-

zato, sito nella zona sud dell’area di interesse, costituito da parte del si-

stema bastionato cinquecentesco delimitante il centro storico della citta;
la presenza di una barriera «fisica» di notevoli dimensioni, costituita dal
fascio di binari afferenti alla stazione di Padova centrale;

la presenza strategica dlella stessa stazione ferroviaria, gia punto capoli-

nea di molti bus urbani e cui & previsto da tempo l"affiancamento della

stazione degli autobus extraurbani oltre che il transito del nuovo metro-
tram che unira il nord e il sud della citta.

A questa situazione consolidata va aggiunto il previsto inserimento di nuovi

binari ferroviari per il passaggio dell’Alta Velocita e la realizzazione dei se-

guenti nuovi interventi viabilistici programmati dal Comune:

* nuova strada, denominata dal PRG «Passante est-ovest» di collegamento
fra carso Australia (tangenziale ovest) e via Plebiscito {(accesso «interno»
versa Padova est e la zona industriale, in alternativa alla Tangenziale
nord, in fase di parziale costruzione);

* nuovo cavalcaferrovia (via Sarpi-Dalmazia) a ovest dell’attuale (Borgoma-
£noj;

* altro nuovo cavalcaferrovia (nei pressi dell’area fieristica) a est dello stesso
Borgomagno;

b

—

C

[

d

Tesi di laurea discussa allo IUAV, relatore prof. Vittorio Gregotti.



e ridefinizione (pratica-
mente demolizione e
ricostruzione) = in
funzione del previsto
passaggio della linea
ferroviaria dell’Alta
Velocita e della
nuova linea di tram-
via moderna - del ca-
valcaferrovia oggi esi-
stente (Borgomagno).

Sotto il profilo pil pro-

priamente urbanistico i-

noltre il Comune di Pa-

dova ha in corso di defi-
nizione due strumenti —
cdenominati rispettiva-
mente PRU, Piano di Ri-
qualificazione Urbana,

e Variante per la Zona Direzionale — che riguardano una ricom-

posizione del territorio rispettivamente a ovest e a est del caval-

caferrovia Borgomagno.

I suddetti strumenti urbanistici considerano |'asse viario nord-

sud e il suddetto cavalcaferrovia come lo spartiacque di due di-

stinte unita urbane, in un certo senso sancendone |’ «incomuni-

cabilita».

Per evitare un’ulteriore divisione e frammentazione del territo-

rio, nel progetto di tesi il tracciato del Passante, partendo da o-

vest (nell’ambito dell’area in esame), viene spostato rispetto

all’attuale previsione di PRG, affiancandolo al fascio ferroviario.

Tale opzione tende a evitare |'ulteriore frazionamento di un‘area

gia martoriata e tenta di ridefinire in modo piu armonioso I"in-

gresso alla citta.

Infatti, percorrendo la nuova strada (provenendo da ovest),

come ricalibrata nel progetto di tesi:

* si pud percepire il passaggio graduale dalla campagna alla
citta attraverso il nuovo parco che viene ivi proposto;

il contrappunto tra la citta storica e la citta contemporanea e
contrassegnato dalla percezione verso sud dei bastioni cin-
quecenteschi e verso nord dai «nuovi bastioni», costituiti dalla
cortina edilizia di definizione del margine del quartiere Ar-
cella (verso via Annibale da Bassano);

I'affondamento del Passante sotto il nuovo cavalcavia Borgo-
magno autoelimina una della «barriere» di separazione della
citta, grazie anche alla nuova «piastra», posta a cavallo del fa-
scio ferroviario della stazione e della stessa strada Passante;
questo — arricchito di nuovi edifici in fregio — diventa una sorta
di boulevard urbano di comunicazione fra Arcella e centro
storico, in cui anche la continuita edilizia funge da elemento
di ricucitura.

2. Riqualificazione di aree industriali dismesse tra
centro storico e quartiere Arcella

L'oggetto specifico della tesi riguarda la grande porzione di citta si-
tuata a ovest del cavalcaferrovia Borgomagno, delimitata a nord
(lato Arcella) dal quartiere affacciantesi su via Annibale da Bas-
sano, a est appunto dal detto cavalcaferrovia, a sud dai bastioni

URBANISTICA

cinquecenteschi e dalla via
Sarpi, a ovest dalle linee
ferroviarie per Castelfranco
e per Bologna.

2.1 La ridefinizione del
margine della citta storica
Il progetto prevede la valo-

rizzazione dei bastioni, in-
nanzi tutto attraverso il re-
cupero della quota origina-
ria del terreno fronteggiante
gli stessi, restituendo cosi
alle mura, ora menomate
nella loro possanza avve-
nuto I'innalzamento di
quota del piano stradale.
Inoltre viene modificato il
percorso stradale della
stessa via Sarpi, sostanzialmente in conformita con le previsioni del
PRU, di cui gia si & fatto cenno (anche attraverso I'abbattimento dli
alcuni fabbricati fatiscenti o adibiti a attivita improprie), in modo
da ricavare una vasta fascia verde a ridosso della cinta, sia in fun-
zione di protezione della stessa dall’assalto inquinante del traffico,
sia per esaltarne ulteriormente la monumentalita.

Infine anche I'impatto del nuovo manufatto cavalcaferrovia, colle-
gante via Dalmazia e via Sarpi, viene contenuto nel minimo indi-
spensabile, onde esaltarne la funzione di collegamento interquar-
tieri, piuttosto che farlo diventare un ulteriore polo di traffico di at-
traversamento urbano su percorsi medio-lunghi.

2.2 La definizione del margine del quartiere Arcella
Mentre ovviamente il margine a sud del fascio ferroviario - per la
presenza forte e ... innovabile del sistema bastionato — pone un li-
mite rigido a qualsiasi ipotesi progettuale, I'attuale indetermina-
tezza della zona degradata a nord dei binari (che introduce alla
zona di via Annibale da Bassano), consente e anzi invoca un inter-
vento innovativo importante, di bonifica e riqualificazione dell’in-
tera area.

Si & pertanto ipotizzato un sistema edilizio, fortemente connotato,

che va a confrontarsi, secondo cadenze in buona parte simmetri-

che, da un lato con la densita e I'eterogeneita del quartiere Arcella

e dall’altro con la linearita — in alcuni elementi quasi geometrica -

di un nuovo parco urbano attrezzato, che fa da cuscinetto e colle-

gamento fra la nuova quinta edilizia che delimita il quartiere, il fa-

scio ferroviario e la citta storica.

In sintesi I'intervento proposto per definire il nuovo margine del

quartiere Arcella nella zona considerata, pud riassumersi come se-

gue:

e il nuovo sistema edilizio inizia a nord-ovest, dove viene localiz-
zato un grande parcheggio — a servizio del Parco Urbano — che si
apre su una piazza che costituisce la porta principale di ingresso
al parco;

]

un edificio a L affacciantesi sulla suddetta piazza e contenente
spazi commerciali al piano terra e residenziali ai piani superiori
costituisce il limite ovest della cortina edlilizia che si sviluppa per
una lunghezza di circa 850 metri (50.000 mq circa residenziali,
8.000 commerciali, 16.000 uffici);

la parte centrale del progetto  costituita da 12 edifici in linea, con
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Vista dalla strada del centro culturale.

destinazione residenziale, sorgenti su di un basamento dli 2 metri
di altezza (sotto il quale sono contenuti i parcheggi, in parte semi
interrati) e costeggiati sul fronte contiguo al parco da un percorso
pedonale pubblico, di accesso e fruizione del parco stesso;
una piazza commerciale — posta sulla direttrice viaria ortogonale
rispetto a detto fronte, che & «chiusa» 300 metri piti a nord dalla
chiesa della S.S. Trinita — si apre circa a meta dell’asta edilizia,
dividendo luogo di sosta e accesso privilegiato - pedonale —al
parco, per gli abitanti del quartiere;
la cortina edilizia trova quindi un punto di snodo a sud-ovest (a
cavallo della strada di accesso al nuovo cavalcaferrovia), ove un
edificio destinato a centro culturale - e costruito su tre lati, di cui
duea 90° e il terzo, di raccordo fra gli altri due disposto a rag-
giera —si confronta con il bastione della Gatta, fronteggiante sul
lato opposto, al di la del fascio ferroviario;
il sistema edificato prosegue con due fabbricati a destinazione
commerciale lungo la direttrice discendente (verso nord) dal
nuovo cavalcaferrovia, fino a incrociare la via Annibale da Bas-
sano ove prosegue (sul
lato sud di detta via e in di-
rezione est) con tre edifici
a L, con destinazione resi-
denziale ai piani alti e
commerciale al piano
terra;
il sistema della nuova edi-
ficazione si chiude infine
all’estremo est, in una
piazza commerciale su
cui sorge una torre-al-
bergo, in contiguita a un
autosilos, attualmente in
fase di avanzata costruzione e sito a 100 metri dal sistema pedo-
nale di accesso alla stazione ferroviaria attraverso il nuovo caval-
cavia Borgomagno.

Un accento particolare merita I'edificio a destinazione culturale, in

considerazione anche della sua particolare funzione che sodcdisfa

almeno una doppia esigenza:

* in quanto inglobato nella nuova cortina edilizia in un punto si-
gnificativo di «snodo» della stessa e con una caratterizzazione
architettonica forte, contribuisce a sottolineare significativa-
mente la definizione del nuovo margine del quartiere;

e inrelazione all’'uso cui & destinato, costituisce anche elemento
importante per il «superamento dei margini», inteso in senso psi-
cologico e sociologico, candidandosi come punto di incontro e
di comunicazione fra abitanti di parti diverse della citta.

L'edificio in questione, posto per I"accesso al pubblico su di un ba-

samento alto due metri contenente parcheggi e depositi seminter-

.
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rati, & costituito da due corpi disposti a L — in cui sono sistemate
una biblioteca, una sala espositiva, un ristorante e una caffetteria —
e da tre elementi di forma trapezoidale, colleganti gli altri due corpi
e disposti a raggiera — contenti ri-
spettivamente: una sala cinema-
tografica, una sala conferenze e
unasala per concerti di medio-
piccole dimensioni.

2.3 Il superamento della barriera
ferroviaria

Come detto il fascio ferroviario
rappresenta oggi una formidabile
barriera alla «comunicabilita» fi-
sica e psicologica fra la citta sto-
rica l'Arcella.

Il superamento di tale barriera -
nell’ipotesi progettuale di tesi — avviene essenzialmente tramite la
realizzazione di un parco urbano (circa 250,000 mqp), che viene ar-
ticolato sostanzialmente:

® suun «corpos centrale a forma irregolarmente trapezoidale (lato
minore «appoggiato» al nuovo cavalcaferrovia Sarpi-Dalmazia)
con andamento pressoché «piano» ma sito a livello corrispon-
dente al colmo del suddetto nuovo cavalcaferrovia;

su una porzione digradante dal colmo suddetto (altezza 10 m
circa), sino a quota zero, verso la nuova cortina edilizia a nord
dell’area in esame;

su altra porzione di dimensione pili contenuta, digradante sul lato
opposto, fino a raggiungere nuovamente —in prossimita del
nuovo tracciato della via Sarpi e delle mura - la quota zero.

Con questo gioco di inclinazioni - quasi di tipo «arginale» - viene
superata la barriera infrastrutturale:

* inparte <inghiottendo» le linee ferroviarie vecchie e nuove (alta
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velocita) della tratta Padova-Milano sotto il corpo centrale del
parco;

* in parte facendo correre in trincea «invisibile» le linee per Bolo-
gna e per Castelfranco (sovrapassate dalle passerelle ciclo-pedo-
nali di cui infra);

e in parte, portando allo stesso livello del parco e in parte sovrapas-
sando, la nuova strada Passante est-ovest.

La complessiva articolazione suddetta — accompagnata dalla quasi

ossessiva, ritmata ripetizione dei molteplici, paralleli percorsi nord-

sud che collegano le due parti (al di qua e al di la della (ex) barriera

ferroviario-stradale) — ottengono alfine il risultato di relazionare il

quartiere Arcella con il centro storico.

E a dispetto dell’articolazione informe dell’area, dei diversi livelli e

dislivelli e dell’esistente caos urbanistico a monte e a valle, il nuovo

parco —grazie all'inserimento razionalistico dei «sistemi» che lo
compongono (e di cui verremo subito a parlare) e della forte geome-
tricita che li sorregge — tenta di comporre in un‘immagine comples-

sivamente ordinata la difficile opera di ricucitura fra parti cosi di-

verse e entrambe cosi degradate ( e martoriate dall’invaso ferrovia-

rio) della citta.

La soluzione cosi proposta ha tratto spunto, fra I'altro, da alcuni pro-

getti di parchi contemporanei (vedi in particolare il progetto per il

parco de La Villette di Rem Koolhaas e la realizzazione dello stesso

parco di Bernard Tschumi), risultando quindi il frutto di una «strate-
gia», piuttosto che di un «design».

Il parco si struttura quindi secondo una serie di quattro sistemi auto-

nomi, che sovrapposti gli uni agli altri ne generano il disegno finale.

a) ll sisterna dli fasce

Prendendo spunto dal «disegno» della campagna veneta, il terreno

& suddiviso in fasce disposte in senso longitudinale, di dimensione

variabile lungo I'asse nord-sud, mentre rimane costante la dimen-

sione prevalente degli isolati presenti nell’area a sud del fascio dei
binari, compresi fra questi e la via Sarpi.

URBANISTICA

Si tratta di un piccolo quartiere «residuale», che dovrebbe essere
riscattato dal suo isolamento, grazie al nuovo parco, che proprio
in corrispondenza del nucleo abitato prevede la presenza di:

* un piccolo centro sportivo (che poi trova proseguimento in ap-
posita «fascia» del parco stesso, per tutta la sua larghezza, finoa
raggiungere la cortina edilizia sul lato opposto, in modo da in-
coraggiare le relazioni interquartiere);

* un piccolo supermercato, con funzioni prevalentemente locali;

» un parcheggio coperto, che offre un approdo al parco anche sul
lato sud.

A ognuna delle suddette «fasce» viene quindi assegnato un tema

(sportivo, culturale, parco giochi ecc.), che viene sviluppato attra-

verso la realizzazione di attrezzature (hormalmente di contenuta

dimensione), conferenti al tema che si intende sviluppare in quella
determinata fascia.

b) Il sistema del verde

Si sovrappone al sistema delle fasce, distribuendo secondo una

maglia di 40x40 metri, delle grandi alberature.

Queste introducono una duplice prospettiva:

e dall’alto, risulta evidente Iaspetto altamente astratto della con-
cezione del parco;

e dalla quota del pedone che procede lungo ciascuno dei per-
corsi, & prevalente la percezione in senso longitudinale, del «fi-
larex.

c) Il sistema della attivita

Queste sono disposte secondo una griglia puntiforme, di dimen-

sione doppia rispetto a quelle delle alberature: si tratta di una serie

di piccoli padiglioni, contenenti funzioni differenti (ristori, spo-

gliatoi, sale espositive ecc.), che divengono elementi di defini-

zione e di arricchimento del sistema delle fasce entro le quali sono
contenuti.

d) Il sistema degli attraversamenti

Sono costituiti da passerelle ciclo-pedonali, che permettono di

scavalcare in pill punti le linee ferroviarie ed il passante est-ovest:

anche esse sono disposte in senso nord-sud, seguendo la scan-
sione delle fasce, esaltando percio, come detto, la funzione di col-
legamento del parco fra quartiere Arcella e citta storica. ®
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Isola di San Giorgio Maggiore
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VENEZIA

La nuova architettura

Santiago Calatrava, Quarto
ponte sul Canal Grande, foto del
plastico. @ Alessandra Chemollo

li anni pit recenti hanno conosciuto un improvviso rifiorire di iniziative, di

programmi, di concorsi destinati a richiamare I"attenzione della cultura ar-

chitettonica internazionale su Venezia, sollecitando il contributo dei pro-
gettisti per la soluzione di alcuni cruciali problemi dlella citta lagunare. Nel contesto
delineato dal nuovo piano regolatore della citta, radicalmente ridisegnato dopo
quasi quarant’anni e stata individuata una nuova fascia centrale — a cavallo tra Vene-
zia e il suo entroterra - collocata lungo il margine lagunare tra i due nuovi terminal
di Fusina e Tessera e la prima zona industriale a Porto Marghera e alcuni nuclei di in-
tervento nella citta storica, in particolare I'isola della Giudecca, le aree del porto
commerciale a Santa Marta, la testa di ponte attorno a Piazzale Roma e alla stazione
ferroviaria, I'isola di Murano, oltre a quello, straordinario, dell’Arsenale.
A partire dal 1995, i protagonisti italiani e stranieri della pii avanzata cultura archi-
tettonica contemporanea hanno partecipato a numerosissimi concorsi di progetta-
zione, promossi dai principali soggetti pubblici e privati operanti in questo contesto.
L'inglese David Chipperfield, gli spagnoli Santiago Calatrava, Carlos Ferrater e Enric
Miralles, I"americano Frank O. Gehry, I'olandese Ben van Berkel, gli austriaci Boris
Podrecca e Wilhelm Holzbauer hanno affiancato progettisti italiani rinomati come
Vittorio Gregotti, Francesco Venezia e Giancarlo De Carlo e altri emergenti come
Alberto Cecchetto, Cino Zucchi, Carmen Andriani e Carlo Magnani.
La mostra si propone di presentare a un vasto pubblico gli episodi piti significativi di
un’eccezionale stagione progettuale, nella quale si & modificato il rapporto storica-
mente complesso tra le tematiche della conservazione dell’antico e quelle della
nuova architettura, documentando non solo i singoli contributi dei progettisti, ma
anche il complesso di trasformazioni in atto nella citta di Venezia e nel suo territorio.
Tre fotografi veneziani, Luca Campigotto, Alessandra Chemollo, Fulvio Orsenigo,
sono stati incaricati di realizzare un vasto reportage fotografico sui luoghi della citta.
Plastici, disegni e fotografie saranno presentati all'interno di un percorso espositivo
appositamente disegnato da Pier Luigi Cerri. In occasione della mostra, curata da
Marco De Michelis con Mario Spinelli, I'editore Skira pubblica un catalogo ampia-
mente illustrato con saggi di Massimo Cacciari, Roberto D' Agostino, Anna Marson,
Marino Folin, Marco De Michelis, Jean-Louis Cohen e Leonardo Benevolo.

Iniziativa del Comune di
Venezia, della Fondazione
Giorgio Cini e dell'lstituto
Universitario di Architet-
tura di Venezia
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Massimo Cacciari
Sindaco di Venezia

Saggio introduttivo

{dal Catalogo della mostra, Skira, Milano)

progetti che si presentano sono anzitutto caratteriz-

zati dall’'essere possibilita reali. Molti di essi, anzi,

sono gia in fase di realizzazione; altri sono gia appaltati; per altri ancora & imminente
I'espletamento delle procedure d'appalto.
Si tratta altresi di progetti a lungo discussi non solo in sede amministrativa, sia comunale
che quartierale, ma anche in sede culturale e scientifica. Direi che davvero si tratta di e-
sempi di «urbanistica concertata».
Un'altra loro fondamentale caratteristica consiste nel vedere impegnate, per la loro realiz-
zazione strutture pubbliche e private. Grazie a questa intesa siamo stati in grado di recu-
perare ingenti finanziamenti, sia nazionali che comunitari. Ma questa collaborazione &
stata resa possibile dal quadro unitario di riferimento fornito dagli strumenti urbanistici che
I'Amministrazione & andata in questi anni predisponendo. Si & cosi dimostrata nei fatti
l'infondatezza di ogni astratta contrapposizione tra «piano» e «mercato»: senza regole,
senza certezza di norme snelle, non vincolistiche, non burocratiche, non c'é neppure effi-
cienza del sistema di mercato. Grazie alla nostra programmazicne urbanistica, siamo



















































