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I ponti mobili

della Riviera del Brenta

La Riviera del futuro

Intervista ai sindaci della Riviera

a cura di Giorgia Roviaro

La Riviera nella storia
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Risponde il Sindaco di Mira

D. L'esempio del progetto «Vivere Marano» co-finanziato dal Comune e dalla Provincia di Venezia porta allattenzione
I'ambiente e la mobilita come richiesto dai cittadini. Quali altri passi in tal senso sono stati fatti €/o si stanno facendo per
la valorizzazione urbana, ambientale e territoriale, compresi gli ambiti arginali e gli elementi prospicienti?

R. Per la prima volta I'Amministrazione comunale si sta occupando della riqualificazione di una zona, quella di Ma-
rano appunto, che &€ sempre stata a forte stress viario. Stiamo operando su due fronti paralleli che comprendono la ra-
zionalizzazione della viabilita e I'abbellimento del centro urbano: I'eliminazione dei passaggi a livello, la creazione di
adeguati parcheggi e il rafforzamento della linea ferroviaria. Dall’altro & necessario rivalutare il centro urbano e ren-
derlo apprezzabile, migliorare il livello di valorizzazione ambientale, compresa la definizione di piste ciclabili. Questo
¢ il primo tentativo organico di riqualificazione territoriale ad ampio raggio, comprensivo quindi di interventi a livello
ambientale, urbano, viario e sociale.

D. Al dila dell’'unione di intenti e di forze perseguito per la creazione della «Cittadella della Rivieras, quanto e cosa
I'Amministrazione & in grado di realizzare in tema di paesaggio e attraversamenti fluviali?

Stiamo dando grande rilevanza alla percorribilita fluviale nel territorio di Mira, anche perché é caratteristica peculiare
dell’identita della comunita mirese. Le rive ricche di valori storici, ambientali e artistici sono anche un’attrattiva turi-
stica che giova all’economia locale. Il Prusst, che all’interno dei suoi sei programmi prevede come soggetto |’asta del
naviglio, contempla un intervento specifico in tal senso, con programmi di valorizzazione del Brenta e delle ville ve-
nete pubbliche (in particolare Villa dei Leoni e Villa Levi-Morenus), non trascurando I"azione dei privati nell’agevolare
progetti di riqualificazione delle aree fluviali. Sono in programma anche fermate di autobus lungo il Naviglio e la Re-
gione interviene direttamente per opere di manutenzione ordinaria (sfalcio vegetazione, pulizia generale ecc.).

D. La Riviera, oltre a costituire uno straordinario scenario architettonico-ambientale, & un esempio interessante per nu-
mero e tipo di ponti mobili e per il sistema della navigabilita: in questo ambito, i ponti mobili potrebbero essere rivalutati
per il loro interesse turistico, culturale e storico, considerando fra I'altro che a Mira si trovano quelli piti antichi.

R. I ponti rientrano nello scenario della bellezza della Riviera e di Mira e sono strutture emotivamente pregevoli, che
rendono Mira una citta d’acqua vera e propria, anche se non sono molto «amati» dagli automobilisti che devono atten-
dere pazientemente in coda I'apertura e la chiusura dei ponti mobili. Mira sente la necessita di nuove passerelle pedo-
nali e ciclabili per offrire piti fruibilita a parchi e ville per cui ne abbiamo previste tre. C'¢ gia il preliminare di progetto
per la realizzazione di una passerella ciclopendonale fra Mira Porte e il parco Valmarana, mentre un‘altra, solo pedo-
nale, sara a Mira Taglio parallela alla statale. Il terzo attraversamento, detto «Nuovo Sostegno» e di cui esiste gia il pro-
gelto eseculivo, sara costruito a Malcontenta per sgravare I'antico ponte di sostegno dall’attuale mole di traffico.
Anche la costruzione di un ponte nuovo di appoggio e «sostegno» a quello esistente, affaticato da anni di «sopporta-
zione» del traffico, spesso anche pesante, rientra nell’attivita dei programmi di «<mantenimento» e valorizzazione degli
attraversamenti fluviali a tutto vantaggio della razionalizzazione viaria e ambientale.

In proposito, queste realizzazioni hanno incontrato il parere favorevole della Soprintendenza, che in questi casi si di-
mostra giustamente rigorosa, soppesando con attenzione I'accostamento del nuovo all’esistente e all’ambiente circo-
stante, soprattutto in uno scenario delicato come quello della Riviera del Brenta. Per questo presentiamo sempre dei
progetti equilibrati, lontani da soluzioni ardite e di spiccata modernita.

D. Piti nello specifico, ci pud illustrare come e articolato il sistema della manutenzione ordinaria e straordinaria a breve
termine? E, in tal senso, si sta operando nel filone della maggiore semplicita di apertura e del minor ingombro, sfruttando
i meccanismi automatici di apertura e di movimentazione di cui oggi € ricco il mercato?
R. Nello specifico, accanto alla manutenzione e alla salvaguardia dei ponti ottocenteschi di Mira e Valmarana normal-
mente avviata, stiamo rispondendo alle diverse esigenze di percorribilita fluviale e di snellimento del transito automo-
bilistico sopra i ponti stessi. Molti ponti sono stressati da un ec-
cessivo volume di traffico che ne affatica la struttura e aggrava
la viabilita in generale, ad esempio, il ponte della Mira Lanza
sara sgravato dal traffico pesante che sara de-
viato a sud, liberando il ponte stesso e laS511.
E perd inevitabile considerare che molti ingra-
naggi di ponti mobili sono da rifare; inoltre sa-
rebbe opportuno prevedere la realizzazione diun
dispositivo elettronico per evitare l'intervento
manuale, ma i costi sono elevati e per il mo-
mento vi sono altre priorita, anche se & un‘ini-
ziativa che merita attenzione. Attualmente
ci affidiamo a una cooperativa che segue
in toto la manutenzione dei ponti mo-
bili e i relativi meccanismi. ¢

Veduta della Mira.
Particolare.



del Dolo.

Interviste ai Sindaci di Dolo, Mira e Stra a cura di Giorgia Roviaro

Risponde il Sindaco di Dolo

D. | recenti investimenti messi a
punto dalla Provincia di Venezia
in tema di infrastrutture e viabi-
lita della Riviera hanno com-
preso interventi per strade, piste
ciclabili e ponti. Fra i comuni
interessati rientrano anche
Dolo e Stra: ci puo illustrare
quali progetti saranno ap-
prontati?
R. Il primo degli interventi
messi a punto dalla Provin-
cia di Venezia conil Co-
mune di Dolo é ormai di
prossima realizzazione, visto
che & gia stata attuata I'occupa-
zione delle aree, esso riguarda
I'adeguamento e la messa in sicu-
rezza divia Stradona che collega
Sambruson a Porto Menai. Questo
intervento oltre all’adeguamento
dell’asse viario comprende anche la realizzazione di una pi-
sta ciclabile e di un marciapiede. E inoltre in fase di progetta-
zione l'intervento tra via Cairoli e via Provinciale sud per il
quale ¢ prevista una doppia passerella sul ponte del canale
Serraglio e una pista ciclabile verso il centro di Dolo.

D. A Dolo & stato da poco realizzato un ponte girevole: ne sa-
ranno programmati altri? Lo possiamo considerare come un
segnale che fa presagire dei programmi relativi alla naviga-
zione fluviale e alla revisione dei tracciati viari relativi?

R. L'ultima realizzazione di un ponte girevole risale ormai a
pit di otto anni e non mi pare ne siano stati programmati al-
tri, essi pero sono indispensabili per garantire la valorizza-
zione turistica del naviglio del Brenta e delle ville che vi si af-
facciano.

D. Valutando anche come la navigazione abbia condizionato
I'assetto architettonico e ambientale delle rive e del centro di
Dolo, i ponti mobili potrebbero essere presi in considerazione
per il loro interesse turistico, culturale e storico?

R. Sicuramente anche i ponti mobili, per il contesto in cui si
inseriscono, potrebbero essere presi in considerazione sia dal
punto di vista culturale sia da quello storico.

D. Considerata I'importanza e la necessita di questo tipo di
strutture, soprattutto in un territorio come quello della Riviera,
ricco di chiuse di regolazione e ponti mobili, & possibile pen-
sare alla formazione anche in collaborazione con un centro
didattico, di figure specializzate nella realizzazione e nella
manutenzione di tali strutture?

R. Certamente e proprio per le loro peculiarita si potrebbe
pensare alla formazione di figure specializzate nella realizza-
zione e nella manutenzione di tali strutture anche se oggi,
proprio per la valorizzazione turistica in atto, sarebbe altresi
importante poter automatizzare i ponti stessi.

Risponde il Sindaco di Stra

D. I recenti investimenti messi a punto dalla Provincia di
Venezia in tema di infrastrutture e viabilita della Riviera
hanno compreso interventi per strade, piste ciclabilie
ponti. Fra i comuni interessati ricadono anche Dolo e
Stra: ci puo illustrare quali progetti saranno approntati?

R. | progetti prevedono:

a) la realizzazione di una pista ciclabile che attraversa la
frazione di Paluello fino a raggiungere la statale 11; que-
sta realizzazione @ la continuazione della pista ciclabile
che ora si estende nel comune di Fosso e si sviluppa
lungo la strada provinciale Nord e Sud (5P12).

Il comune di Stra si & fatto promotore con la Provincia di
Venezia affinché sia presa in seria considerazione la rea-
lizzazione di un nuovo ponte fisso sulla strada provin-
ciale 12, in prossimita dell’incrocio via Barbariga e via
Dolo, in quanto il traffico su detto snodo & alquanto in-
tenso e ancor piu lo sara quando sara funzionante lo
svincolo di collegamento con il casello autostradale di
Dolo.

Il Pruust, recentemente approvato, prevede la realizza-
zione di una pista ciclopedonale che si estende lungo
tutto il Naviglio; tale realizzazione, oltre a incentivare il
turismo, servira a una complessiva riqualificazione
dell’area Naviglio.

D. | ponti, strutture per loro natura poco conosciute e «di-
strattamente» considerate, sebbene essenziali, rientrano
nell’opera di rilancio della Riviera promossa dalla Provin-
cia stessa e dai Comuni?

R. Si.

D. Anche lungo il Naviglio di Stra non vi sono ponti mao-
bili, crede che questi potrebbero agevolare il flusso della
navigazione o sono sufficienti dei ponti a struttura fissa?
R. Lungo la Riviera sono presenti ponti sia mobili che
fissi; dal punto di vista del flusso della navigazione sono
senz’altro da preferirsi i ponti fissi.

D. In tema di sicurezza si nota che lungo il Naviglio non
c’e una segnaletica sufficiente. Come & regolato il sistema
della segnaletica per una maggiore sicurezza stradale e
nautica?

R. Non é possibile dare risposta a questa domanda in
quanto il traffico nautico non ¢ di competenza dei Co-
muni, la navigazione infatti viene autorizzata dalla Re-
gione tramite il Genio Civile e cosi dovrebbe essere rego-
lata la segnaletica di navigazione. ¢
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| fiume Brenta @ stato teatro di numerose variazioni del suo

corso, dovute all’esigenza di risolvere problemi legati alle

alluvioni e agli ammassamenti sabbiosi che si riversavano
nella laguna a causa della corrosione dei lidi effettuata dal
mare, Per questo motivo la Repubblica Veneziana gia dal se-
colo Xl si impegno nell’esecuzione di importanti sistema-
zioni idrauliche che, con I"apertura di nuovi canali e succes-
sivi tagli, miravano ad escludere dalla laguna le foci del
Brenta. E durante il periodo di maggiore splendore, tra il 1500
eil 1700, che vengono realizzate numerose opere di inge-
gneria idraulica, tese a rendere facilmente navigabile il corso
del Brenta. Si costruirono dighe, palizzate, banchine, imbar-
caderi, disposti nei punti pitt opportuni, favorendo le zone
circostanti, che divennero centri obbligati di transito e sog-
giorno per i mercanti.
Successivamente il benessere venne a toccare anche le loca-
lita prossime alle chiuse del fiume, poste per creare condi-
zioni di acqua stabile,
Dal 1438 il sistema di navigazione venne reso pit fluido, di-
sponendo a Fusina, a cavalcioni dello sharramento qui esi-
stente, un Carro. Si trattava di una macchina imponente che
serviva per traghettare le barche dalla laguna al fiume Brenta
e viceversa, si avvaleva di grossi argani per trascinare lungo
una piattaforma inclinata le imbarcazioni, facendo superare il
dislivello delle acque. Dopo aver demolito, nel 1581, il carro,
si rese necessaria la costruzione in periodi diversi, di porte o
chiuse, eseguite al Moranzani, alla Mira, a Dolo e a Stra.

Lerive dauna e dellaltra parte di questo fiume sono tutte
piene di palagi, e le deliziose habitazioni de’ Nobili, e pit opu-
lenti cittadini, con Horti, Giardini, e ben popolati Villaggi, a
segno tale, che chi naviga sopra di esso, rassembra andare a
diporto inmezzo ad una Cittd pev il corso di 16 miglia che for-
mano quasi un continuato Borgo, il quale unisce [a Metropoli
di quello Stato con (a cittd di Padova. Vincenzo Coronelli
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a Riviera del Brenta si & da tempo evidenziata per la

presenza caratteristica di manufatti mobili che con-

sentono, in modo alternato, il transito dei mezzi di tra-
sporto stradali e fluviali. In questo contesto, gia noto per le
sue ville, queste costruzioni rappresentavano in passato un
elemento indispensabile di collegamento per le realta eco-
nomiche e sociali. Gia nel secolo scorso, in punti che costi-
tuivano nodi importanti, esistevano ponti mobili di diverse
tipologie. Un esempio & il ponte levatoio che, secondo le
testimonianze giunteci, si trovava in corrispondenza delle
porte di Mira, oggi interrate, e che destava grande interesse
quando si alzava per consentire il transito alle imbarca-
zioni. Molti dei ponti mobili realizzati nello scorso secolo,
alcuni ancora presenti, sono opera dell’ing. Carlo Bragato
di Dolo. Attualmente lungo il Naviglio le imbarcazioni tran-
sitano soprattutto per scopi turistici. Numerosi sono i ponti
mobili, per lo piti girevoli, ma non mancano esempi di altre
tipologie.
In questo studio sono stati considerati i ponti mobili situati
lungo il corso del Naviglio Brenta al fine di individuarne le
caratteristiche e lo stato in cui si trovano, evidenziando in
modo sintetico le principali caratteristiche tipologiche e co-
struttive. Nella valutazione dello stato attuale & stata fatta
una suddivisione per elementi costitutivi, nell’intento di
semplificare I'individuazione di eventuali difetti e degrado.
La distinzione prende in considerazione la struttura princi-
pale, la struttura secondaria, gli elementi di unione, le
spalle, la pila, gli organi di movimentazione, gli apparecchi
d’appoggio e gli elementi accessori. Di ogni elemento &
stato individuato il materiale di costruzione ed é stata fatta
una classificazione generale degli inconvenienti che sono
maggiormente presenti, distinguendo tra aggressione super-
ficiale, che indica la presenza di incrostazioni, bolle, depo-
siti, ruggine; attacco in profondita, indicativo di uno stato
maggiore dell’aggressione che si manifesta con corrosione,
fessure, scheggiature; per arrivare a individuare i possibili
stati di deformazione presenti, e le mancanze o rotture; &
stata quindi fatta una valutazione complessiva delle condi-
zioni di ogni elemento per delineare I'estensione del feno-
meno. Sono stati considerati inoltre i sistemi offerti dalla
tecnologia attuale nel campo della movimentazione per il
controllo automatico delle strutture e le nuove proposte
progettuali.

L'Autore ringrazia quanti hanno contribuito alla realizzazione di
questa ricerca: il prof. ing. Enzo Siviero, I'arch. Chiara Romaro e
I'arch. Lorenzo Attolico per I'aiuto e la grande disponibilita; il prof.
ing. Paolo Faccio e il prof. ing. Gianni Munari per le preziose indi-
cazioni. Un ringraziamento va inoltre all’Amministrazione Provin-
ciale di Venezia, al Comune di Mira, all'ing. Mauro Roncada del
Genio Civile di Padova, alla ditta Rino Zara di Dolo, alla ditta Lo-
renzon di S. Dona di Piave, al sig. Roberto Carpaccio della ditta

Polytec di Brugine per la documentazione messa a disposizione.




PONTE MOBILE A DOLO

1970,

£

DESCRIZIONE

LOCALIZZAZIONE Casello 12

FIUME O CANALE Naviglio Brenta

ANNO DI ESECUZIONE 1970 circa )

PROGETTISTA Ufficio Tecnico r i _,L__ 171
Amministrazione —1—‘1\-1 / i [ /1
Provinciale, Venezia T / ! {1
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TIPOLOGIA Ponte girevole o L | fm":“ an) \

DESTINAZIONE Traffico veicolare 4( hive L

COMPOSIZIONE Due strutture in acciaio, j ! I L)
il oo A
in cemento armato \\ e [

e una fissa
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ANALISI TECNICA

CARATTERISTICHE IMPALCATO

LUNGHEZZA TOTALE 31,05 m LARGHEZZA UTILE 10,08 m

ALTEZZA LIBERA 1,80 m LARGHEZZA MASSIMA 10,50 m

LARGHEZZA TOTALE 10,50 m LUCE DELLA CAMPATA

VARCO DI NAVIGAZIONE 7,50 m GIREVOLE 21,51 m (13,83 +7,68)
PORTATA Ponte di prima categoria TRAVI LONGITUDINALI 2 altezza variabile interasse 6,5 m
SCHEMA STATICO Le travi longitudinali principali sono TRAVERSE 9 interasse 2,20 m

travi continue su quattro appoggi,
lo spostamento longitudinale & impedito

dal perno centrale ROTAZIONE
NOTE I profilati a Jc:l:ch:' sono in acciaio Fe37B NUMERO DELLE RUOTE 12
UNI 7070, le lamiere sono in acciaio 5
Fed2B UNI 7070 BASE DELLE RUOTE 80 mm
DIAMETRO DELLE RUOTE 250 mm
NUMERO DELLE ROTAIE 2

.| FONDAZION e
. SEZIONE DEI PALI Pila: cilindrici, spalle: troncoconici ANTERIORE Kk
IE LUNGHEZZA DEI PALI 17,00 m SISTEMA DI ROTOLAMENTO
= PORTATA DEI PALI Pila: 53 tcad., spalle: 36 t cad. 5 ,
h NIEITE POSTERIORE Libero
o RAGGIO MINIMO E MASSIMO
& DI CURVATURA min 7,68 m, max 13,83 m
. PILA NOTE Dove e ubicata la rotazione le traverse
= sono pili robuste per dare alla struttura
2 PIANTA Circolare 0 5,00 m una sezione monolitica in grado
3 ALTEZZA &,00m di trasmettere il carico
= NOTE E sostenuta da 15 pali in c.a.;
N la loro posizione & tale da garantire
§ ottima stabilita alla pila a ponte aperto




" ANALISI

COMANDO DI APERTURA
BLOCCAGGIO

TEMPI DI MANOVRA PER L'APERTURA
FASI DI APERTURA

TEMPI DI MANOVRA PER. LA CHIUSURA
FASI DI CHIUSURA

TEMPO PER LA ROTAZIONE D1 90°
SICUREZZA ALLA NAVIGAZIONE
SICUREZZA STRADALE

EQUILIBRO ALLA MOVIMENTAZIONE

APERTURE MEDIE
NOTE

DELLA MOVIMENTAZIONE *

Elettro-meccanico e manuale

Elettro-meccanico e manuale

3-4 minuti

i} Tempo morta per fermare il traffico, ii) chiusura barriere
mobili, iii) sbloccaggio del ponte, iv) rotazione

3 minuti

i) Rotazione del ponte, ii) bloccaggio del ponte, iii) apertura
delle barriere mobili, iv) ripristino del traffico

2 minuti

Non sono stati rilevati segnalatori lungo il Naviglio

Cartelli stradali indicano il pericolo

Nella parte minore & disposto un contrappeso formato

da impasto di cemento e trucioli di ferro di 19t

Nel periodo marzo-ottobre 10-15 volte al giorno

L'apertura avviene tramite motore elettrico o manualmente.
Dei martinetti sollevano I'impalcato fino alla posizione di
bloccaggio

ANALISI DEGLI ELEMENTI ACCESSORI

PRESENZA DI SEGNALATORI LUMINOSI
PRESENZA DI SEGNALATORI ACUSTICI
PRESENZA DI BARRIERE MOBILI
PRESENZA DI SPAZI DI SOSTA
PRESENZA DEL MARCIAPIEDE
PRESENZA DELLA PISTA CICLABILE
CABINA DEL MANOVRATORE

Presenti

Assenti

Presenti

Lungo i raccordi con le strade laterali
Assente

Assente

Presente

ANALISI DELLO STATO ATTUALE

COMPONENTE MATERIALE INCONVENIENTI CONDIZIONI
COSTRUTTIVO D'ESECUZIONE RISCONTRATI COMPLESSIVE
= struttura metallica * aggressione superficiale ottime
STRUTTURA cemento armato altacco in profondita * buone
PRINCIPALE legno deformazione precarie
altro mancanze, rotiure pessime

GIUNTISTRUTTURA
PRINCIPALE

» strultura melallica
cemento armato
legno
allro

. ;1mrz?ssiunu5U|}L-:|'I'ici‘ﬂt'

altacco in profondita
deformazione
mancanze, rollure

ottime

* huone
precarie
pessime

STRUTTURA
SECONDARIA

s struttura melallica
cemento armalo
legno
altro

» aggressione superficiale

attacco in profondita
deformazione
mancanze, rotture

ottime

» buone
precarie
pessime

GIUNTISTRUTTURA

* struttura metallica
cemento armato

* aggressione superficiale

attacco in profondita

ottime
* buone

SECONDARIA legno deformazione precarie
altro mancanze, rotture pessime
struttura metallica « aggressione superficiale ottime:

* cemento armato attacco in profondita * buone

SPALLE legno deformazione precarie
altro mancanze, rotture pessime
struttura metallica * aggressione superficiale ottime

e cemento armato attacco in profondita s buone

FILA legno deformazione precarie
altro mancanze, rotture pessime

= struttura metallica » aggressione superficiale ottime:

APPARECCHI cemento armato attacco in profondita * buone

D'APPOCGIO legno deformazione precarie
altro mancanze, roliure pcssime

e struttura metallica o aggressione superficiale ottime

ORGANI cemento armato attacco in profondita * huone

DI MOVIMENTO legno deformazione precarie
altro mancanze, rotture pessime
struttura metallica aggressione superficiale oltime
cemento armato attacco in profondita buone

PIANO STRADALE

legno
= altro

¢ deformazione
mancanze, rotture

® precarie
pessime

PARAPETTO

+ struttura metallica
cemento armato

aggressione superficiale

« attacco in profondita

ottime
buone

legno deformazione * precarie
altro mancanze, rotture pessime

struttura metallica aggressione superficiale ottime

; cemento armato attacco in profondita buone
DECORAZIONI legno deformazione precarie
altro mancanze, rotture pessime

La costruzione consiste in un ponte gi-
revole in ferro realizzato nel 1970

circa, in sostituzione di uno preesi-
stente ormai inadeguato alle esigenze
del traffico, E composto da due strutture
in acciaio, una girevole, con centro di
rotazione su pila circolare in cemento
armato del diametro di 5 m, e una fissa.
La lunghezza totale del manufatto e di
31,05 me la larghezza 10,50 m. L'ossa-
tura del ponte & costituita da 2 travi
principali longitudinali con interasse di
6,5 m e sezione a omega, costante nella
campata centrale e rastremata alle e-
stremita. La trave & formata da due a-
nime verticali, una piattabanda supe-
riore e due piatti inferiori, ed & diafram-
mata in corrispondenza delle traverse,
disposte con interasse massimo di 2,20
m, che hanno il compito di collegare le
travi tra loro e distribuire il carico della
lamiera sulle travi principali. In corri-
spondenza dell’asse di rotazione le tra-
verse sono realizzate con travi piu ro-
buste per dare alla struttura una sezione
monolitica in grado di trasmettere il ca-
rico. Nel senso longitudinale, da tra-
versa a traversa, sono disposti degli irri-
gidenti realizzati con lamiera piegata a
freddo. L'insieme lamiera, irrigidenti e
traversi realizza una lastra ortotropa
che distribuisce il carico alle travi prin-
cipali. All’esterno delle travi principali
per una larghezza di 1,50 m I'impal-
cato del ponte € sostenuto da una serie
di travi a mensola, allineate con le tra-
verse della parte centrale del ponte. La
rotazione avviene su dodici ruote inter-
poste tra due rotaie, una solidale all'im-
palcato e l"altra ancorata al di sotto,
nella pila. Il comando di apertura del
ponte viene effettuato mediante aziona-
mento di un motore elettrico, e, in caso
di emergenza, manualmente.
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PASSERELLA PEDONALE A MIRA

ANALISI TECNI

CARATTERISTICHE
LUNGHEZZA TOTALE
ALTEZZA LIBERA
LARGHEZZA TOTALE
VARCO DI NAVIGAZIONE
PORTATA

SCHEMA STATICO

NOTE

FONDAZIONI
SEZIONE DEI PALI
LUNGHEZZA DEI PALI
PORTATA DEI PALI

(=]
NOTE
@
>
K
r
m
(o]
w
IS PILA
o PIANTA
o ALTEZZA
3
= NOTE
s
-]
(%]
(=]
(—]
(=]

1862

£

DESCRIZIONE

LOCALIZZAZIONE
FIUME O CANALE

PROGETTISTA
, ENTE GESTORE
~Z TIPOLOGIA

DESTINAZIONE
COMPOSIZIONE

16,76 m

1,20m

3,50m

9,80m

Ponte di terza categoria

Trave continua su tre appoggi

I materiali sono ferro, ghisa, legno

Circolare

All'atto della costruzione si & imposto che:
«Le fondazioni siano portate qualche poco
al di sotto del nuovo fondo del Naviglio ...»

Circolare@ 3,30 m

2,50m

Il ponte e sostenuto dalla pila, posta

sul piazzale di movimento sulla sponda
destra del Naviglio, e da spalle laterali

ANNO DI ESECUZIONE

Mira Centro
Naviglio Brenta
1862

Ing. Carlo Bragato

Comune di Mira

Passerella girevole

Transito pedonale
La struttura portante
orizzontale @ composta
da travi in ferro,

verticalmente due

colonne bilanciano

il ponte

IMPALCATO
LARGHEZZA UTILE
LARGHEZZA MASSIMA

LUCE DELLA CAMPATA
GIREVOLE

TRAVI LONGITUDINALI
TRAVERSE

ROTAZIONE

NUMERO DELLE RUOTE
BASE DELLE RUOTE
DIAMETRO DELLE RUOTE
NUMERO DELLE ROTAIE
DIAMETRO DELLA ROTAIA
SISTEMA DI ROTOLAMENTO
ANTERIORE

SISTEMA DI ROTOLAMENTO
POSTERIORE

RAGGIO MINIMO E MASSIMO
DI CURVATURA

NOTE

3,40m
3,50m

16,76 m (5,36+11,44)
2 interasse 3,40 m
19 interasse 0,88 m

Quattro

50 mm

250 mm

Una, solidale alla pila
3,00m

Due ruote su guida
Libero

min5,36m, max 11,44 m

| quattro tiranti di collegamento
tra le testate e i piloni sono solidali
nel contrasto di shilanciamento

a ponte aperto



"ANALIS! DELLA MOVIMENTAZIONE /

COMANDO DI APERTURA
BLOCCAGGIO

TEMPI DI MANOVRA PER L'APERTURA
FASI DI APERTURA

TEMPI DI MANOVRA PER LA CHIUSURA
FASI DI CHIUSURA

TEMPO PER LA ROTAZIONE DI 90°
SICUREZZA ALLA NAVIGAZIONE
SICUREZZA STRADALE

EQUILIBRO ALLA MOVIMENTAZIONE
APERTURE MEDIE

NOTE

Manuale

Manuale

1 minuto per bloccare il transito, 2 minuti per I'apertura
i) Tempo morto per bloccare il transito, ii) chiusura delle
catene, iii) sblocco del ponte, iv) rotazione a spinta

2 minuti

i) Rotazione, ii} blocco del ponte, iii) apertura dlelle catene,
iv) ripristino del transito pedonale

2 minuti

Naon sono stati rilevati segnalatori lungo il Naviglio
Cartelli straclali indicano il pericolo

Contrappeso disposto nella parte posteriore

Nel periodo marzo-ottobre 10-15 volte al giorno

Nel periodo invernale le aperture vengono ridotte

ANALISI DEGLI ELEMENTI ACCESSORI

PRESENZA DI SEGNALATORI LUMINOSI
PRESENZA DI SEGNALATORI ACUSTICI
PRESENZA DI BARRIERE MOBILI

Assenti
Assenti
Catene alle estremita

PRESENZA DI SPAZI DI SOSTA

PRESENZA DEL MARCIAPIEDE

PRESENZA DELLA PISTA CICLABILE
CABINA DEL MANOVRATORE

Lungo il percorso pedonale, nella sponda destra

Anche i cicli possono servirsi della passerella
Da una cabina in corrispondenza del semaforo

si controllano i due ponti girevoli di Mira Centro

ANALISI DELLO STATO ATTUALE

COMPONENTE MATERIALE INCONVENIENTI CONDIZIONI
COSTRUTTIVO D'ESECUZIONE RISCONTRATI COMPLESSIVE
= struttura metallica = aggressione superficiale ottime
STRUTTURA cemento armato attacco in profondita * huone
PRINCIPALE legno deformazione precarie
altro mancanze, rotture pessime
# struttura metallica * aggressione superficiale oltime

GIUNTISTRUTTURA

cemento armato

altacco in profondita

* buone

PRINCIPALE legno deformazione precarie
altro mancanze, rotture pessime

» struttura metallica * agaressione superficiale ottime

STRUTTURA cemento armato attacco in profondita * buone
SECONDARIA legno deformazione precarie
altro mancanze, rotture pessime

s struttura metallica » aggressione superficiale ottime

GIUNTISTRUTTURA cemento armato attacco in profondita = buone
SECONDARIA legno deformazione precarie
aliro mancanze, rotture pessime

struttura metallica aggressione superficiale oltime

SPALLE LATERALI

cemento armalto
legno
* allro

attacco in profondita
deformazione
* mancanze, rotture

* huone
precarie
pessime:

PILA

struttura metallica
cemento armato

s appressione superficiale

attacca in profondita

ottime
¢ buone

legno deformazione precarie
= allro mancanze, rotlure pessime

* struttura metallica = agpressione superficiale ollime

APPARECCHI cemento armalo attacco in profondita * buone
YAPPOGGIO legno deformazione precarie
altro mancanze, rotture pessime

= struttura metallica » agpressione superficiale ottime

ORGANI cemento armato altacco in profondita * buone
DI MOVIMENTO legno deformazione precarie
altro mancanze, rolture pessime

struttura metallica s apgressione superficiale ottime

. cemento armato attaceo in profondita = huone
PIANO STRADALE « legno deformazione precaric
altro mancanze, rotture pessime

= struttura metallica aggressione superficiale ottime

cemento armalo = attacco in profondita * buone
PARAPETTO legno deformazione precarie
altro mancanze, rotture pessime

e struttura metallica aggressione superficiale oltime

cemento armato « attacco in profondita * buone
DECORAZIONI legno deformazione precarie
altro mancanze, rotture pessime:

#
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L'opera & costituita da una struttura por-
tante orizzontale formata da travi in
ferro e una verticale formata da due co-
lonne, in ferro, per il bilanciamento del
ponte in fase di apertura, per mezzo di
tiranti. Il progetto & dell’ing. Carlo Bra-
gato di Dolo, la realizzazione delle
strutture della Fonderia Veneta Neville.
Gli elementi del telaio principale sono
composti principalmente in ferro, ac-
ciaio e ghisa. Il ponte & largo 3.50 m,
lungo 16,76 m, con luci della campata
girevole di 5,36-+11,44 m. La struttura
dell‘impalcato & formata da due travi a
traliccio triangolare che fungono da pa-
rapetti. Eirrigidita da 19 traverse in
ferro con sezione a T su cul poggiano 7
correnti. | 4 tiranti di collegamento fra
le testate del ponte e i piloni sono soli-
dali con il meccanismo di rotazione,
per contrastare l'effetta di shandamento
quando il ponte & in movimento. Lo
schema statico del ponte, quando &
chiuso, & una trave continua su tre ap-
poggl, dove gli appoggi esterni sono co-
stituiti dalle spalle; in posizione aperta
& ancora una trave continua su 3 ap-
poggi, dove gli appoggi esterni sono co-
stituiti dai tiranti.,
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PONTE MOBILE A MIRA
1965

DESCRIZIONE :
LOCALIZZAZIONE Mira Centro
FIUME O CANALE Naviglio Brenta it - ¥ =1
ANNO DI ESECUZIONE 1965 e e _(ﬂ
PROGETTISTA Ing. Oscar Kelemina " L )
ENTE GESTORE Comune di Mira
TIPOLOGIA Ponte girevole i
DESTINAZIONE Traffico veicolare :
COMPOSIZIONE La struttura girel\role \
in acciaio poggia

su una pila circolare
e su spalle laterali
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ANALISI TECNICA

CARATTERISTICHE IMPALCATO

LUNGHEZZA TOTALE 17,85 m LARGHEZZA UTILE 7,50m

ALTEZZA LIBERA 1,01 m LARGHEZZA MASSIMA 7,50m

LARGHEZZA TOTALE 7,50m LUCE DELLA CAMPATA

VARCO DI NAVIGAZIONE 7,20m GIREVOLE 17,85m (5,95 +11,90)
PORTATA Ponte di seconda categoria TRAVI LONGITUDINALI 16 interasse 0,50 m
SCHEMA STATICO In posizione chiusa corrisponde TRAVERSE 8 interasse 2,20 m

a una trave su tre appoggi;
in fase di apertura & una trave a shalzo

NOTE ROTAZIONE
NUMLERO DELLE RUOTE 16
BASE DELLE RUOTE 50 mm
FONDAZIONI DIAMETRO DELLE RUOTE 300 mm
N SEZIONE DEI PALI Circolare NUMERO DELLE ROTAIE Due
= LUNGHEZZA DEI PALI 16,00m DIAMETRO DELLA ROTAIA 5,00 m
9 PORTATA DEI PALI SISTEMA DI ROTOLAMENTO
£ NOTE ANTERIORE Libero
m SISTEMA DI ROTOLAMENTO
a POSTERIORE Tre ruote
= PILA RAGGIO MINIMO E MASSIMO
o PIANTA Circolare, 6 5,10 m DI CURVATURA min 5,95 m, max 11,90 m
2 ALTEZZA 2,00m NOTE
3 NOTE
@
3%
o
o
(=]












































































