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La nostra azienda ha raggiunto un altro traguar-
do importante; dopo essersi certificata secondo
le norme UNI EN IS0 9000 il 28.04.1984, ha
ottenuto il 16.03.1888, il riconoscimento del
rispetto dei requisiti specificati nellall. Xl della
Direttiva 95/ 16 /CE dalllMQ. Questa certifica-
zione permette alla VERGATI, tra le prime
aziende in Italia, di collaudare gli ascensori
senza dover rispettare 'Ente omologatore
(ISPESI, Ispettorato del lavoro).

In oltre 20 anni di attivita abbiamo affinato il
know-how e le risorse che permettono di inserire
in gualsiasi stabile un ascensore che porti la
firma VERGATI.

Sappiamo risolvere qualsiasi problema: dalla
piccola abitazione privata al grande appalto
(l'azienda e iscritta allAlbo Nazionale Costruttori
cat. 50 per 1,5 mid).

La gamma di prodotti comprende: montavivande
per mense, montacarichi per uso industriale,
ascensori di tutti | tipi compresi | panoramici,
servoscale per disabili, scale e tappeti mabili,
parcheggi automatizzati.

La nostra sede operativa si trova a Rubano, a
pochi chilometri da Padova e Vicenza, in un'area
coperta di circa 1000 mgq.

Un'ampia sala espositiva di cabine e pulsantiere
permette al cliente di scegliere il materiale pit
gradito e personalizzare I'ascensore secondo
il proprio gusto. | nostri uffici tecnici e commer-
ciali sono a disposizione per I'elaborazione di
progetti e offerte di fornitura.

- ASCENSOR
s VERGAT|

All

ASCENSORI - SCALE MOBILI
PARCHEGGI AUTOMATIZZATI

VERGATI Srl » Via G. Colombo, 8 ¢ 35030 Rubano (PD) ¢ Tel. 049 8987160 « Fax 049 8987280



GALILEO

centoguarantotto

Anno X1V
n. 148
Marzo
2002

Editore Collegio degli Ingegneri della Provincia di
Padova, piazza G. Salvemini 2, 35131 Padova, tel
e fax 0498756160, collegioingpd@tiscalinet.it »
Direttore responsabile Enzo Siviero, progeest@ti-
scali.it « Comitato di gestione Pierantonio Ba-
rizza, Stefano Casarotti-Todeschini, Enzo Siviero
Comitato di redazione Pierantonio Barizza, Pa-
squalino Boschetto, Paolo Caporello, Guido Cas-
sella, Paolo Foletto, Giuliano Marella, Paclo Mon-
teforte, Sara Orio, Lidia Pelli, Giorgio Romaro,
Giorgio Simioni, Francesco Spolaore, Filippo
Squarcina, Pierangelo Valerio ¢ Relazioni esterne
e diffusione Giorgia Roviaro telefono 049 656 706
groviaro@libero.it * Impaginazione e redazione
Queen’s Srl, Via Zabarella 14/6, 35121 Padova,
tel. 0498759328, 03298120467, 03296381227,
fax 0498782470, redazione.galileo@libero.it »
Stampa La Photograph, Via L. da Zara 8, 35020 Al-
bignasego, Pd, telefono 0498 625690, fax 0498
625691 o Autorizzazione Tribunale di Padova n.
1118 del 15 marzo 1989 e Spedizione in abbona-
mento postale 45%, art. 2, comma 20/b, legge
662/96, Filiale di Padova ¢ ISSN 1122-9160 » Av-
vertenze La Direzione non si assume alcuna re-
sponsabilita per eventuali danni causati da infor-
mazioni errate. Gli articoli firmati esprimono solo
I'opinione dell’autore e non impegnano in alcun
modo né I'editore né la redazione ¢ Tutela della
privacy Qualora siano allegati alla rivista, o in essa
contenuti, questionari oppure cartoline commer-
ciali, si rende noto che i dati trasmessi verranno
impiegati a scopo di indagine di mercato e di con-
tatto commerciale, ex D.L. 123/97. Si informano
gli abbonati che il loro indirizzo potra essere im-
piegato anche per I'inoltro di altre riviste o di pro-
poste commerciali. E diritto dell’interessato richie-
dere la cancellazione o la rettifica, ai sensi della L.
675/96.

Norme per gli autori Galileo pubblica articoli di ingegneria, archi-
tettura, legislazione e normativa tecnica, attualita, redazionali pro-
mozionali. Gli articoli vanno inviati alla Segreteria del Collegio de-
gli Ingegneri, tel. e fax 049 8756160, e-mail: collegioingpd@tiscali-
net.it. L'approvazione per la stampa spetta al Direttore che si ri-
serva la facolta di modificare il testo nella forma per uniformarlo
alle caratteristiche e agli scopi della Rivista dandone informazione
all’Autore, La proprieta letteraria e la responsabilita sono dell’Au-
tore. Gli articoli accettati sono pubblicati gratuitamente purché
non superino i cinquemila caratteri e le cinque illustrazioni, Per te-
sti superiori viene richiesto un contributo spese da valutare volta
pervolta, Tutte le illustrazioni —anche le fotografie — devono essere
fornite in originale e avere un’unica numerazione consecutiva. Le
immagini in formato digitale devono essere fornite in fife singoli se-
parati, non incapsulati nel testo. Bibliografia e note vanno riportate
con numerazione progressiva seguendo I'ordine di citazione. Un
breve curriculum professionale dell’autore (circa 60 parole) pud
essere inserito alla fine dell’articolo e comparira nella stampa. Le
bozze di stampa vanno restituite entro tre giori dall invio. Gli Au-
tori possona ritirare a titolo gratuito tre copie della rivista, ulteriori
copie (2,5 Euro a copia) possono essere richieste a pagamento alla
Segreteria del Collegio degli Ingegneri, tel. e fax 049 8756160, e-
mail: collegioingpd@tiscalinet.it.

P

Speciale

La Moderazione del Traffico (MdT)
Enzo Siviero
2

Perché un’Associazione sulla moderazione del iraffico
Scopi e strumenti dell’Associazione GMT-NE

Gruppo Moderazione del Traffico del Nord-Est

3

Scopi e benefici della Moderazione del Traffico
Filosofia e aspetti tecnici
Paolo Segala

4

Concorso di progettazione «5 Spazi Urbani di qualita»
| concorsi come occasione per attuare

principi e tecniche della MdT

Matteo Pernigo, Sara Fabbris, Daila Canevari

12

ltalia: una normativa poco «moderata»
Esito di una ricerca

Giuseppe Di Giampietro

18

Montd, Padova:
un’esperienza per un quartiere sostenibile
con una viabilitd moderata

Alessandro Bertin
22

Via Rompeda a Giubiasco nel Canton Ticino
Lorenzo Custer

26

MdT Una sicurezza per i ciclisti
Marco Passigato

28

Sei schede-tipo di interventi di MdT
A cura di Alberto Marescotti
32




irca una dozzina di anni fa fece la sua comparsa nelle strade italiane , ac-

compagnata da notevoli dibattiti nella stampa quotidiana, la rotatoria alla

francese. Fu una rivoluzione che introdusse un certo disorientamento, so-
prattutto tra gli utenti automobilisti, per il sovvertimento delle modalita di affronto
delle regole della circolazione stradale: per la prima volta il criterio di circolazione
non era piti retto dal meccanismo dei diritti (diritto del pedone a passare sulle stri-
sce, diritto di precedenza a chi proviene da destra ecc.) bensi dalle peculiarita del
traffico (flusso) che veniva regolato. Oggi nessuna amministrazione penserebbe piti
di introdurre una rotatoria che non abbia la precedenza all’anello, ovvero a chi sta
percorrendo la rotatoria, ma per lunghi anni tale novita e stata mal digerita come
un sovvertimento dei principi della circolazione e soprattutto come una contraddi-
zione alla «comune logica» viabilistica.
A distanza di anni questo € il dato piti sorprendente della rivoluzione francese: se
ne riconoscono i benefici nel funzionamento ma ancora non si accettano i mecca-
nismi che lo producono perché apparentemente contrari alla «<comune logica» via-
bilistica. Succede cosi che troppo spesso le rotatorie di nuova (?) concezione - alla
francese - vengono ancora dimensionate con diametri e numero di corsie come se
si dovesse fare la fila all’interno come quando si dava la precedenza a destra.
Si @ ancora schiavi della comune convinzione che una rotatoria «grandes si intasi
meno di una «piccola»; a nulla valgono le dimostrazioni con modelli matematici e
con le migliaia di esempi costruiti e funzionanti in tutto il mondo, le risposte sono
sempre le stesse: «qui siamo in ltalia ...e ovvio che pit corsie ci sono, meno auto si
bloccano infila ... ecc.» come dire ... non bisogna neppure dimostrarlo.
Questo metodo di approccio al problema delle rotatorie, ovvero della tecnica in
apparente contraddizione con il buon senso della comune convinzione, rappre-
senta |'icona della pili vasta Moderazione del Traffico di cui la rotatoria & una delle
tante applicazioni, ed & I'immagine di come spesso vengono affrontati i problemi
del traffico e della viabilita nei nostri comuni.
Infatti quando si propongono le tecniche e i principi della Moderazione del Traffico
per la soluzione ai problemi del traffico urbano, della sicurezza e dell’inquina-
mento, si viene trattati al pitt come degli ingenui «studentelli freschi di scuola» che
perod non conoscono la «pratica della strada» che & dominata dal semplice buon
senso.
In un momento storico in cui si parla per slogan ma soprattutto per contrapposi-
zioni, (per I'ambiente - contro le auto, contro lo smog viva la bicicletta ecc.), i prin-
cipi e le tecniche della Moderazione del Traffico (MdT) risultano reazionari nel non
proporre privilegi a-priori, non esistono diritti dei pedoni e non si & contro gli au-
tomobilisti: tutti i fruitori della strada (automobilisti, ciclisti e pedoni) sono equipa-
rati, non vi & qualcuno che prevarica, la strada & di tutti i fruitori e anche dei citta-
dini che la vorrebbero come parte della loro citta e non come frattura tra un quar-
tiere ed un altro.
Il paradosso & che queste affermazioni contrastano con il comune buon senso e
quindi il restringimento di una carreggiata e I’eliminazione del gradino tra strada e
marciapiede vengono intesi come presagi di incidenti mortali, carrozzine schiac-
ciate da automobilisti vigliacchi, nonnine trascinate per metri mentre cammina-
vano sulla carreggiata in quanto il marciapiede (non piti separato con il gradino) &
diventato parcheggio. A nulla servono le infinite statistiche dei casi realizzati che
dimostrano |'esatto contrario: «basta il comune buon senso per capire! ... le stati-
stiche sono quelle dei polli che mangiano gli altri 1».
Nei casi migliori, in qualche recondito angolo della provincia padana, qualcuno
piu coraggioso e intraprendente, attratto soprattutto dal piacevole impatto urbano
che le tecniche della MdT consentono (ai confini con I’Arredo Urbano), sfoggia
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qualche piano rialzato, qualche tratto
di strada senza marciapiede, qualche
rotonda con il sormonto, ma ... a
guardar bene si trova una strada che e
si pil stretta e senza marciapiede
(come la MdT consiglia) perd a senso
unico (1) « perché altrimenti é troppo
stretta per i due sensi e si rischia di
provocare incidenti!!». E poco dopo si
scopre che cosi non funziona, ergo la
MdT non funziona!

Invece gli incredibili risultati ottenuti
nell’applicazione dei principi della
moderazione del traffico in tutti i casi
in cui sono stati correttamente appli-
cati, vengono in soccorso proprio di
quei problemi che in questi giorni
sono quotidianamente nelle cronache
dei giornali: miglioramento dell’am-
biente attraverso una riduzione di ol-
tre il 15% dell’inquinamento atmosfe-
rico e della meta dell’inquinamento a-
custico, sensibile diminuzione degli
incidenti e quasi azzeramento delle
morti, aumento della velocita media
di percorrenza e diminuzione della
velocita di punta degli autoveicoli.
Diventa quindi indispensabile poter
diffondere una cultura sulle potenzia-
lita dell’applicazione di questi prin-
cipi presso gli amministratori e i tec-
nici, cosi come risulta necessario che
le tecniche vengano poste in opera
correttamente per evitare che gli ef-
fetti siano contrari alle aspettative.

In questo numero un piccolo spaccato
sulla Moderazione del Traffico, so-
prattutto tanti esempi, alcuni in pro-
getto altri realizzati, che evidenziano
problemi e soluzioni senza la pretesa
di fare delle trattazioni lasciando le
occasioni per la discussione e |"ap-
profondimento teoretico negli spazi
che la neonata associazione Gruppo
Moderazione del Traffico del Nord-Est
(GMT-NE), gemella della omonima
GMT-SI della Svizzera Italiana, met-
tera a disposizione con appositi con-
vegni, corsi, work-shop, raccolte bi-
bliografiche, viaggi studio, rivista La
Contrada e altre iniziative,
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Perché un’Associazione sulla moderazione del traffico

Scopi e strumenti dell’ Associazione GMT-NE

La necessitd di affrontare i problemi del traffico e dell'inquinamento, la dove

possibile, con interventi che non vengano vissuti dai cittadini come obblighi

e divieti targhe alterne, divieti di transito, sensi unici ecc.) bensi con metodi

e tecniche che diminuiscono I'impatto del traffico e contemporaneamente

qualificano i tratti urbani nei quali sono attuati senza innescare conflitti so-

ciali anzi, agevolando il rapporto tra le varie fasce di utenti<ittadini (pedoni,

ciclisti, automobilisti ecc.), suggerisce di creare uno strumento culturale con il

quale far conoscere e poter dare diffusione alle tecniche e principi della Mo-

derazione del Traffico ancora poco conosciuti e mal applicati.

l'associazione dunque, sul modello di quella svizzera nata oltre 10 anni fa,
nasce su un doppio binario, quello di divulgare e promuovere la conoscenza
della MdT e quello di farsi pariner e strumento per altre associazioni, ammi-
nistrazioni, comitati di cittadini, ecc. fornendo piccole ma concrete indica-

zioni su problemi specifici posti alla sua attenzione dagli stessi cittadini o

dalle amministrazioni; una sorta di sportello di «piccola consulenza» per ri-

solvere il problema di un attraversamento pedonale, o di un senso unico mal
digerito, o di altre questioni riguardanti i problemi di traffico.

Parallelamente si pone come punto di riferimento per tutti quei tecnici che vo-

gliono approfondire la loro conoscenza sull’argomento.

Le FINALITA si possono pertanto cosi sintetizzare:

e Promuovere una mobilitd compatibile con la sostenibilitd ambientale

e Migliorare la sicurezza stradale, soprattutto negli ambiti urbani, per tutti
gli utenti della strada

o Affrontare i problemi delle infrastrutture come parti di citta e non come e-
lementi di separazione

e Ridisegnare lo spazio urbano affinché

e jcittadini sentano che esso appartiene a loro

e Far crescere una cultura della partecipazione alle tematiche della viabi-
litd sia tra i cittadini che tra i tecnici e gli amministratori

Gli STRUMENTI con i quali perseguire le finalita saranno:

* organizzazione di eventi formativi quali convegni, mostre, incontri, gior-
nate studio, visite guidate ecc.

e divulgazione di materiali illustrativi come manuali, riviste, progetti, rac-
colte normative ecc.

o elaborazione di proposte di soluzioni concrete in seguito allo stimolo da
parte di singoli cittadini, comitati, associazioni, quartieri o amministra-
zioni

* proposte di infegrazione, modifica, costruzione di normative per i PRG,
NTA, regolamenti tecnici e altre normative

* incontri con i cittadini su singoli aspetti o su problemi di carattere gene-

rale riguardanti la mobilita.

GMT-NE Gruppo Moderazione del Traffico del Nord-Est
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Scopi e benefici m N

della Moderazione i = = ,
del Truﬁico Zone-30 Méthodologie et Recommandations - CETUR 1992

amoderazione del traffico (MdT) & un insieme di dispositivi e criteri progettuali di
FiIOSOﬁQ e ﬂspeﬂi tecn iCi tipo urbanisticq e viabilistico utilizzati al fine di fluidifi({fﬂ\m la circo.laz.ior.'ne,l mante-

nere una velocita bassa e costante, dare la stessa priorita a pedoni, ciclisti e auto-
mobilisti. Essa & in grado di trovare efficaci soluzioni 1a dove la normale prassi viabili-
stica non si dimostra risolutiva: dalla viabilita dei quartieri residenziali sino ai problema-
tici attraversamenti urbani di strade statali. Molto spesso essa permette soluzioni econo-
miche che, se utilizzate con criterio, garantiscono qualita urbana e vivibilita notevole.
L'insieme di tecniche MdT — ampiamente collaudate e normate in Svizzera, Olanda,
Francia, Germania, Danimarca - sono oramai adottate da un numero sempre maggiore
di comuni italiani nelle proprie aree urbane. Uno degli ultimi contributi significativi &
stato la pubblicazione, da parte dell’Assessorato Regionale ai Trasporti della Regione
Veneto, di un manuale dedicato esclusivamente alle buone pratiche di applicazione di
tali concetti.

i) 70 10

Paolo Segala

1. Scopi della MdT

incidenti/anno ferimenti/anno

4,00 Effetto di una zona 30

sul numero di incidenti

3,50
| eferimenti. Fonte ETH
3,00 l Zin :
Attraversamento urbano di Strada Cantonale a | Zirich /ivY
Pollegio, Canton Ticino, Svizzera. Foto P, Segala. 2,50
2,00
1,50
1,00
Sistemazione di strade di quartiere, Lugano e
Giubiasco, Canton Ticino, Svizzera. Foto P, Segala. 0,50
0,00

prima dopo prlma dopo
mcitta B campagna Qin generale

Le tecniche di MdT vengono richieste ed applicate ovunque vi sia la necessita di risol-
vere in maniera efficace ed economica uno o piti dei seguenti problemi:

* Aumentare la sicurezza per tutti gli utenti dello spazio stradale, con particolare atten-
zione ai pedoni ed ai ciclisti. Con la MdT si riduce infatti il numero degli incidenti eli-
minando i movimenti veicolari impropri, abbassando la velocita, configurando lo
spazio stradale in modo polifunzionale. L'istituzione di una «Zona-30» correttamente
realizzata (ovvero un settore di strade sul quale sono applicate le tecniche di MdT)
permette inoltre di limitare le potenziali conseguenze di un eventuale incidente.
Promuovere la convivenza e la condivisione dello spazio stradale, sensibilizzando ed
educando alla reciproca tolleranza e al rispetto, ideando e realizzando spazi polifun-
zionali fruibili in sicurezza anche dagli utenti «deboli» (pedoni, ciclisti, bambini),
adeguando la velocita in tali spazi (30 km/h).

Ridurre le emissioni acustiche e I'inquinamento dell’atmosfera. Dopo un intervento di
MT si constata una riduzione degli effetti, grazie anche ad una guida pitt omogenea
(condizioni di flussi di traffico stazionari), alla riduzione di accellerazioni, ad inferiori
differenze di velocita. In particolare si riscontrano i seguenti dati medi:

- L’abbattimento delle emissioni acustiche spazia da -1 a -5 dB(A)

- La riduzione dei consumi di carburante e di circa 15%

- Lariduzione delle emissioni in atmosfera: NO, =-25% CO, =-15%

* Recuperare lo spazio urbano stradale dal punto di vista urbanistico, considerando la
“Ill!l [T strada come elemento di aggregazione e di convivenza dello spazio tra i diversi u-
LT tenti, arredando in maniera adeguata lo spazio cosi da promuoverne I'uso.

% * Infine, ma non per ultimo, migliorare la qualita di vita per i residenti, grazie al cumulo
di benefici nei settori della sicurezza, delle condizioni ambientali e degli aspetti fun-
zionali ed estetici dello spazio stradale.

T
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' La riappropriazione dello spazio stra-

dale, la sicurezza dei percor

scuola, esperienze della Svizzera.

Porta di quartiere (Bramsche),

ria compatta (Zurigo), schemi tipici di

interventi di MdT. Foto P. Segala.

si casa

rotato-

2. Tecniche di MdT

Al fine di perseguire gli obiettivi della Moderazione in un

quartiere residenziale si utilizza un insieme di elementi che,

integrati con una accurata pratica progettuale, permettono di

creare aree (generalmente chiamate «Zone-30») facilmente i-

dentificabili da ogni utente della strada.

La Zona-30 & connotata da una precisa serie di caratteristiche:

e Velocita massima: 30 km/h segnalati;

e Porte di accesso che segnalano I'inizio e la fine della zona;

e Precedenza da destra generalizzata in tutta la zona;

e Eliminazione delle barriere architettoniche (ad esempio i
marciapiedi rialzati);

« Traffico misto sulla strada, assenza di sensi unici;

e Spazi di incontro e di gioco come su qualsiasi strada a poco
traffico;

* Rigorose e collaudate misure fiancheggiatrici di Modera-
zione del Traffico al fine di scoraggiare eccessi di velocita e
di costringere ad una guida attenta.

Le misure atte a ridurre la velocita sono molto raramente i
dossi, che tanto frequentemente vediamo posti sulle nostre
strade urbane. In realta una serie normata di elementi sono o-
ramai utilizzati con successo in tutta Europa e il sopracitato
manuale della Regione Veneto ne riporta ampia documenta-
zione.,
In particolare le nuove norme VSS svizzere (SN 640 210-213)
riportano la rigorosa procedura progettuale che permette la
realizzazione di zone a traffico moderato. Vengono introdotti
(SN 640212) i concetti di «Principi di arredo», che costitui-
scono delle linee guida all’approccio urbanistico, e di «Ele-
menti di arredo» che elencano una serie di dispositivi utilizza-
bili quali sezioni stradali diversificate, layout del tracciato, in-
tersezioni e piazze, rotatorie, segnaletica orizzontale e verti-
cale.



Moderazione a basso costo (comples-
sivi 92 milioni di lire nel 1999).
Cuggiono (MI). Progettisti G1 Serl.

Effetto della MdT sull’impatto ambientale

* Emissioni acustiche

La riduzione della velocita da 60 a 30 km/h consente di ridurre
da 5 a 6 dB(A) I'emissione, nonché di ridurre il livello di valuta-
zione fonica (immissione) di circa 2-3 dB(A). In sostanza, ai
fini delle emissioni acustiche, risulta piti efficace ridurre la ve-
locita dei mezzi che la quantita di traffico.

* Qualita dell'aria

Il progetto zone-30 di Lucerna (CH) ha mostrato le seguenti
variazioni da prima a dopo il progetto:
velocita media: -3.1 km/h (pari a -12.3%)
consumo di carburante: -2.09 L/100km (pari a -16.4%)

CO,: -485g/km (paria-15.4%)
CO:  -0.74 glkm (pari a-40.9%)
NO,:  -0.07 glkm (pari a -28.0%)

HC:  +004gkm  (paria-28.6%)

Fonte: P.Zueger et al., «Etappe 30/50s, ASB & TCS 1995,

Moderazione del Traffico e Normativa ltaliana

Il nuovo Codice della strada ha introdotto, all'art. 2, la classifica-
zione funzionale delle strade sulla base delle caratteristiche co-
struttive, tecniche e funzionali.

Viene individuata una rete cosiddetta locale, costituita da
strade urbane locali, ovvero strade a servizio diretto degli edi-
fici.

Inoltre le Direttive del Ministero dei Lavori Pubblici per la reda-
zione dei Piani Urbani del Traffico (M.LL.PP., S.0.n.77 della
G.U. 146/95) individuano le cosiddette «isole ambientali», in-
terne alla maglia della viabilita principale, finalizzate al recu-
pero della vivibilita degli spazi urbani. Gli spazi stradali dovreb-
bero pertanto essere caratterizzati da una maggiore fruibilita
da parte di tutte le utenze ed il loro arredo funzionale dovrebbe
consentire la corretta applicazione di tale principio.

I Nuovo Codice della Strada introduce anche altre tipologie di
strada; le strade di servizio (art. 2comma 4); le strade a par-
cheggio (art.157, commi4,5,6); le strade residenziali (art. 3,
comma 1, Reg. art. 135, comma 12).

La classificazione delle strade incide pesantemente sulla
scelta degli elementi di moderazione del traffico da utilizzare
poiche ogni elemento di moderazione risulta pitt o meno com-
patibile con le velocita legali permesse in funzione della classi-
ficazione stessa.

Una proposta & quella di Maternini e Zavanella (Universita di
Brescia) utile per comprendere ['importanza della corretta pia-
nificazione delle strade.

IItavoro di coordinamento preventivo degli strumenti urbani-
stici & pertanto fondamentale per preparare eventuali inter-
venti di MdT sul territorio.

Velocita legale [km/h]

<70 <50 <30
TIPOLOGIE PRINCIPALI DI ELEMENTI DI MODERAZIONE DEL TRAFFICO Urbane Urbane Urbane
di quartiere di scorrimento locali

1 Rallentatori ottici e bande sonore X X

2 Porte di accesso: elementi verticali con restringimento carreggiate ... X X
3 Rotatoria X

4 Disassamento planimetrico dell'asse stradale X X
5 Rotatoria compatta X X
6 Restringimento della carreggiata con isola centrale X X
7 Restringimento laterale della carreggiata X %
8 Pavimentazione stradale rialzata X X
9 Restringimento laterale della carreggiata a 1 corsia a senso unico alternato X

10 Combinazione di pit elementi di MdT X

Paolo Segala é ingegnere li-
bero professionista e studioso
di principi e tecniche della MdT.
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A sud di Padova, nuova zona produttiva

a MONSELICE

Nella zona industriale di Monselice & sorta una nuova area a ridosso della superstrada Chioggia-Mantova
e vicina al casello autostradale. Nell’area, che impegna una superficie di 500 mila mq, pué insediarsi
qualsiasi azienda, rispettosa dell'ambiente, trovando un lotto di adeguate dimensioni (anche di 120 mila mq).

Un’ubicazione strategica per la vostra azienda nel cuore del Nord-Est

La nuova area produttiva & destinata a integrare quella ormai
satura di Padova e pud contare anche su agevolazioni CEE.
Dista pochi minuti dalla linea ferroviaria PD-BO e dai caselli
autostradali di Monselice e PD-Zona Industriale.

Sono disponibili lotti di varie dimensioni per attivitd produttive
alle quali la nostra struttura & in grado di fornire un servizio
completo “chiavi in mano”.

Alcuni insediamenti sono gid in corso di realizzazione.

STRADA PROVINCIALE N°8

Avutostrada, superstrada,
statale, provinciale, ferrovia
da Monselice il Veneto e il Nord Italia
sono a portata di mano

AUTOSTRADA Al5 PD-BO / S.S. -16 / ZONA INDUSTRIALE

AD1.5Km

S.S.-10 MONSELICE - ESTE

VIBROCEMENTO Spa

Via del Santo 141, 35010 Limena (Pd)
tel. 049 767588 - 767775, tax 049 767486
e-mail: vibro@vizzavi.it www.vibrocemento.com




ECONOMIA DELLA CULTURA

RESTAURO

SALONE DELUARTE DEL RESTAURO E DELLA CONSERVAZIONE DEI
BENI CULTURALI E AMBIENTALI

IX EDIZIONE

FERRARAFIERE
47 APRILE 2002

®IMPRESE, PRODOTTI, TECNOLOGIE PER LA CONSERVAZIONE, VALORIZZAZIONE E RESTAURO
DEI BENI CULTURALI ® RILEVAMENTO E DIAGNOSTICA ® ARCHEOLOGIA ® MUSEI, GALLERIE,
BIBLIOTECHE, ARCHIVI ® SICUREZZA ® EDITORIA ® ATTREZZATURE E SERVIZI MUSEALI ® BENI
AMBIENTALI ® CENTRI DI RICERCA E CATALOGAZIONE ® ISTITUTI ED ENTI DI FORMAZIONE
PROFESSIONALE ¢ ISTITUTI DI CREDITO E FONDAZIONI PER L’ARTE ® TURISMO CULTURALE

Con il patroeinio
Presidenza del Consiglio dei Ministri
Ministero per i Beni e le Attivita Culturali

In eollaborazione con
Istituto Beni Culturali della Regione Emilia-=Romagna

;EEEE VBolognaFiere &%ﬁg@

Segreteria organizzativa ACROPOLL 5.1
Viale Mercanzia, Blocco 2B Galleria A n° 70, 40050 Centergross (Bologna), tel, 051.6646832 fax 051.864313

E-mail: info@salonedelrestauro.com - www.salonedelrestauro.com

Realizzazione grafica ed editoriale BetaGamma s.r.1. - Viterho



oCcSsS
PIARIETIE

OCS opera per attuare
soluzioni razionali per
l'ottimizzazione degli spazi.
Fornisce pareti divisorie,
pareti attrezzate, pareti
sterili e camere bianche,
acustica civile ed

industriale,

insonorizzazione.

OCS PARETI S.5.16- VIA BATTAGLIA, 167 - 35020 ALBIGNASEGO (PD) ITALY
TEL. 049/8805404 FAX 049/8805183 E-MAIL: pareti@ocs.it www.ocs.it
































































































