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A sud di Padova, nuova zona produttiva

a MONSELICE

Nella zona industriale di Monselice & sorta una nuova area a ridosso della superstrada Chioggia-Mantova
e vicina al casello autostradale. Nell’area, che impegna una superficie di 500 mila mq, pud insediarsi
qualsiasi azienda, rispettosa dell'ambiente, trovando un lotto di adeguate dimensioni (anche di 120 mila mq).

Un’ubicazione strategica per la vostra azienda nel cuore del Nord-Est

La nuova area produttiva é destinata a integrare quella ormai
satura di Padova e pud contare anche su agevolazioni CEE.
Dista pochi minuti dalla linea ferroviaria PD-BO e dai caselli
autostradali di Monselice e PD-Zona Industriale.

Sono disponibili lotti di varie dimensioni per attivitd produttive
alle quali la nostra struttura & in grado di fornire un servizio
completo “chiavi in mano”.

Alcuni insediamenti sono gid in corso di realizzazione.

STRADA PROVINCIALE N°8

Avutostrada, superstrada,
statale, provinciale, ferrovia
da Monselice il Veneto e il Nord Italia
sono a portata di mano

AUTOSTRADA Al3 PD-BO / S.S. -16 / ZONA INDUSTRIALE

AD1.5Km

S.S.-10 MONSELICE - ESTE

VIBROCEMENTO Spa

Via del Santo 141, 35010 Limena (Pd)
tel. 049 767588 - 767775, fax 049 767486
e-mail: vibro@vizzavi.it www.vibrocemento.com




VERGATI Sr|

ASCENSORI - SCALE MOBILI
PARCHEGGI AUTOMATIZZATI

La nostra azienda ha raggiunto un altro traguar-
do importante; dopo essersi certificata secondo
le norme UNI EN ISO S000 il 28.04.1894, ha
ottenuto il 18.03.1998, il riconoscimento del
rispetto dei requisiti specificati nell'all. XlIl della
Direttiva 95/16/CE dalllMQ. Questa certifica-
zione permette alla VERGATI, tra le prime
aziende in Italia, di collaudare gli ascensori
senza dover rispettare 'Ente omologatore
[ISPES!I, Ispettorato del lavoro).

In oltre 20 anni di attivita abbiamo affinata |l
know-how e le risorse che permettono di inserire
in qualsiasi stabile un ascensore che porti la
firma VERGATI.

Sappiamo risolvere qualsiasi problema: dalla
piccola abitazione privata al grande appalto
('azienda & iscritta all'Albo Nazionale Costruttori
cat. 50 per 1,5 mid).

La gamma di prodotti comprende: montavivande
per mense, montacarichi per uso industriale,
ascensori di tutti i tipi compresi i panoramici,
servoscale per disabili, scale e tappeti mobili,
parcheggi automatizzati.

La nostra sede operativa si trova a Rubano, a
pochi chilometri da Padova e Vicenza, in un'area
coperta di circa 1000 maq.

Un'ampia sala espositiva di cabine e pulsantiere
permette al cliente di scegliere il materiale pit
gradito e personalizzare 'ascensore secondo
il proprio gusto. | nostri uffici tecnici e commenr-
ciali sono a disposizione per |'elaborazione di
progetti e offerte di fornitura.
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Via G. Colombo, 8 « 35030 Rubano (PD) ¢ Tel. 049 8987160 ¢ Fax 049 8987280
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editoriale

Enzo Siviero

perché?

embra ormai acquisito, almeno a leggere i giornali con i proclami plurimi del nostro collega ing. Pietro Lu-
nardi, ministro delle infrastrutture e dei trasporti, nonché dalle affermazioni del commissario straordinario
prof. Remo Calzona, dell’Universita di Roma «La Sapienza», che il ponte di Messina si fara.

Sulla realizzazione di quest'opera gia tempo addietro ci siamo permessi, su queste stesse pagine, di esprimere
qualche perplessita. Anche oggi, le varie motivazioni a favore o contro la realizzazione sembrano avere le gambe
corte. Da un lato si vuol far intendere che quest'opera & necessaria per dare impulso al meridione: certamente non
Ll € questa una priorita assoluta, attesa la carenza di ben altri servizi primari (strade, ferrovie, acquedotti, fognature,

difese ambientali, presidi contro gli eventi sismici), né vale la questione delle migliaia di occupati nel decennio, né
ancora che il ponte non sarebbe che I'inizio di un massiccio investimento per tutte le altre opere (non si vede con
quali fondi e in quali tempi si potrebbe completare un programma talmente ambizioso). D’altro canto anche le
questioni ambientali, certamente di assoluta rilevanza, potrebbero trovare un’accettabile risoluzione proprio in re-
lazione a una qualita del progetto nella sua interezza (compresi quindi tutti gli elementi di testata nelle due re-
gioni, cosi come ipotizzato, ad esempio, da Samona nella sua idea progettuale). Riteniamo che la vera motiva-
zione sulla quale pochi potrebbero obiettare & che il ponte di Messina rappresenta soprattutto un simbolo, una
delle massime espressioni della tecnica e dell’ingegno contemporaneo. Si abbia quindi il coraggio di affermare,
senza false reticenze, che I'ltalia, quinta potenza mondiale, pud permettersi di investire qualche miliardo di euro
per la realizzazione di un’opera che si prospetta degna delle sue pil alte tradizioni costruttive. @

AR

Samona
e il ponte di Messina

Nel vasto e articolato panorama del mondo delle costruzioni de-
gli ultimi due secoli, raramente si & visto un cimento diretto degli
architetti nella progettualita delle infrastrutture, Eppure ponti e
viadotti sono opere che (nel bene e nel male) condizionano i luo-
ghi del vivere, capaci come pochi altri di trasformare il paesaggio e il suo mito.

Nell'ultimo decennio (anche se in un ambito prevalentemente urbano ed extraurbano) nei vari concorsi di idee la

presenza degli architetti si & a tal punto fatta sentire che ormai ricorrentemente si parla di una vera e propria «architettura dei ponti».

Ben prima, in modo quasi preveggente, Samona partecipa al concorso internazionale per il Ponte di Messina, avviando cosi un nuovoe indirizzo culturale.

Con un’inversione dei ruoli, quasi emblematica, la leadership & di Samona (architetta) mentre Pizzetti (ingegnere) gli si affianca: una rivoluzione coperni-

cana.

L'Oggetto & cosl «vastor che la scala territoriale che ne connota la sussistenza non pud che essere affrontata a tutto campo.
L'idea di Samona & di connettere Sicilia e Calabria in termini quasi urbani: una nuova «citta» si deve snodare nell’acqua. Vengono dunque valorizzati i

due terminali a terra, quasi a significare |'antropizzazione necessaria per questa grande «macchina infrastrutturales ideata dall’'uomo perché I'vomo ne

possa godere i frutti,

I grandi svincoli di intercomunicazione sono pretesti per edificare inventando funzioni e destinazioni d’uso le piti ampie e rendere cosi operativo |'as-
P P

sunto: «costruire per abitare».

Note

1. G. Pizzetti, A.M. Zorgno Trisciuo-
glio, Principi statici e forme struttu-
rali, Utet, Torino 1980.

2. C.P. Snow, Le due culture, Feltri-
nelli, Milano 1964.

3. F. Catalano, M. Dal Piaz, Giulio
FPizzetti Ingegnere tra gli architetti,
Centro Editoriale Veneto, Padova
1994,

4, G. Pizzetti, «Maledetti architetti,
benedetti architetti», da F. Levi,
Scritti Scelti, Politecnico di Torino,
1989.

5.E. Torroja, Razdn y ser de los tipos
estructurales, Consejo Superior de
Investigaciones Cientificas, Istituto E.
Torroja, Madrid 1984,

Cosi anche le grandi torri diventano quasi il simbolo del futuro che affonda nel passato. Richiamano robot di
guerre stellari o mitici totem degli indiani d’America.

E la Tecnica? Non a caso & Giulio Pizzetti a orientare la concezione costruttiva dell’opera. Grande maestro dell’ar-
chitettura strutturale, presente all'lUAV proprio negli anni di Samona, influenzato dall’effervescenza culturale di
quel «cenacoloy, Pizzetti gia meditava sul rapporto tra ingegneri e architetti, certamente si stava accingendo a rac-
cogliere i suoi pensieri verso quella pietra miliare rappresentata dal volume Principi statici e forme strutturalil. E
ancora rifletteva sulla dialettica quasi conflittuale tra le due culture2. Questo «ingegnere tra gli architetti»3 ne
avrebbe poi lasciato testimonianza scrivendo qualche anno dopo un saggio memorabile: Benedetti Architetti, Ma-
ledetti Architetti4. '

£ quindi immaginabile il quasi conflitto tra Samona e Pizzetti sul tema del Ponte, oggetto, storicamente degli inge-
gneri, di cui Samona si era impadronito in forza della sua vasta territorialita nello Stretto.

L'ingegno tecnico doveva convivere con nuovi luoghi dellabitare. Un vero e proprio ponte-citt, forse utopico, ma
certamente di grandissima suggestione emotiva.

Sembra dunque di poter riconoscere in quel gesto progettuale un’iniziazione: I'atto di nascita di una simbiosi ne-
cessaria, una contaminaizone salvifica che, negli anni, avrebbe poi dato non pochi frutti. La concezione proget-
tuale dell’oggetto «ponte» oggi, come ieri, appartiene senza distinzione dei titoli di studio, alla cultura universale:
«opera unica tecnica plures» parafrasando Eduardo Torroja questa & la vera «razon y ser5, @
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Una camionabile n questi mesi si € assistito ad una crescente sensibilita dell’opinione pubblica nei confronti delle pro-
blematiche dell'inquinamento dell’aria, alle iniziative della Magistratura su denunce degli ambienta-
che pregiudica listi, a provvedimenti di limitazione del traffico all’'interno delle aree residenziali puntualmente con-
testati per la scarsa efficacia a migliorare in misura significativa la qualita dell’aria. Infatti si & consoli-
= data la convinzione che un’alta percentuale degli inquinanti & prodotta, in parte dagli impianti di ri-
il completamento , e -, . . ;
scaldamento ancora funzionanti a oli combustibili, ma soprattutto dal traffico pesante, che il vento di-
sperde anche sui centri abitati,
dell’ldrovia, Al Ministero delle Infrastrutture sembra si sia finalmente consapevoli che il trasporto delle merci per via
d’acqua & sulle medie e lunghe distanze non solo piil economico, ma contribuisce, riducendo la movi-
che non contribuisce mentazione deitir, a diminuire I'inquinamento e la domanda di nuove infrastrutture o il potenziamento
delle esistenti.
Le recenti dichiarazioni del ministro Lunardi che si & espresso a favore di un collegamento idroviario di
Milano con I'Adriatico, seguite dall’intesa raggiunta a Udine fra i due presidenti regionali Galan e
Tondo per la valorizzazione della litoranea veneta dal Po a Monfalcone, sono indicative della volonta
la strada statale della di un rilancio della politica idroviaria in Italia.
Padova & fortemente interessata a questo dibattito anche perché negli anni ‘60 aveva promosso la co-
Riviera del Brenta, struzione di un'idrovia quale primo tronco di un percorso navigabile dall’Adriatico alla Svizzera attra-
verso il lago Maggiore, ma pure per le fortune del suo interporto fondato sulla prospettiva di una via

a decongestionare

che & solo funzionale d’acqua per la movimentazione di una parte dei containers e merci voluminose di basso costo unitario.

E ben noto che con la perdita di potere della classe politica padovana gia nel 1975 tramontd la possibi-

agli interessi

del Porto di Venezia

Sopra: immagine tratta dalla
tesi di laurea svolta presso lo
IUAV da Caterina Grezzo e Silvia
Rocchia.

A destra: sharramento mobile
sul Brenta (non finito) a nord-est
di Vigonovo progettato per la re-
golazione dei livelli dell’acqua
in funzione delle esigenze di na-
vigazione dell'ldrovia.

asse plurimodale padova - venezia
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lita di sviluppare I'idrovia verso ovest; infatti la Regione Veneto ri-
nuncid alla conservazione dei vincoli previsti nei piani regolatori e
approvo varianti che prevedevano |'urbanizzazione delle aree indi-
spensabili per il passaggio dell’infrastruttura; poi furono fatti man-
care anche i residui finanziamenti per il completamento del primo
tratto fra la laguna e l'interporto, lasciando cosi incompiuta I'opera
dopo I'esecuzione del 65% dei lavori.

Del resto fu facile sostenere che un’idrovia di IV classe, progettata

solo per natanti fluviali, ridotta alla sola asta di 27 chilometri fra Pa-

dova e la laguna e in presenza di una limitata e incompleta rete di

canali che da questa si dipartono nel territorio della valle padana,

non avrebbe incentivato traffici da giustificare la spesa del suo com-
pletamento.

Dal febbraio 1994, data delle conclusioni dello studio commissio-

nato dalla Giunta Regionale del Veneto e coordinato dal prof. Gil-

berto Muraro, si registrano i seguenti avvenimenti:

1. La movimentazione annua dei containers nell'interporto di Pa-
dova é cresciuta da 83.606 a 289.556 TEU.

2. Si & andata sviluppando, in prossimita delle banchine della se-
conda zona industriale di Marghera, I'attivita di movimentazione
dei containers attraverso due societa, la VECON e |'Interporto
Venezia ed & in fase di avviamento la costituzione di un Consor-
zio per la formazione di un distretto della logistica in continuita
con le sedi delle predette societa.

3. Sono entrate in esercizio navi di stazza lorda superiore alle
80.000 t e con pescaggio di circa 15 metri — capaci di trasportare
fino a 6000 TEU — che si muovono su rotte transoceaniche con

9 Galileo 152 » Agosto - Settembre 2002

attraversamento del Mediterraneo: in questo mare fanno soste di
poche ore in porti dai fondali profondi per lo scambio dei contai-
ners con battelli di minori dimensioni destinati al percorso su
rotte secondarie verso porti dai fondali meno profondi.

. Con Decreto del Ministero dei Lavori Pubblici in data 19 aprile

2000 & stata approvata la graduatoria con la quale viene am-
messo al finanziamento il Programma di Riqualificazione Soste-
nibile del Territorio «Riviera del Brenta» promosso dal Comune
di Mira. Fra i progetti previsti dal PRUST della Riviera del Brenta
rientra al primo posto quello denominato «nuovo asse plurimo-
dale (tracciato idrovia Padova-Venezia)»: martedi 12 marzo
2002 & stato firmato in Roma presso il Ministero delle Infrastrut-
ture I'accordo quadro per I'attuazione del PRUST che prevede
investimenti pubblici e privati per oltre 660 miliardi di lire.

. Il Parlamento Italiano con legge 27 gennaio 2000 n.16 ha ratifi-

cato I'accordo europeo sulle grandi vie navigabili di importanza
internazionale nel cui elenco & compresa l'idrovia Padova-Vene-
zia. In tale accordo viene raccomandato I'adeguamento delle vie
navigabili alle caratteristiche tecniche della V classe europea per
consentire il passaggio di natanti da 2000 a 2700 t distazza
lorda. Questo adeguamento non incide sui 14 ponti gia costruiti
sul tracciato dell’idrovia Padova-Venezia, in quanto "allarga-
mento del canale comporta solo la riduzione delle alzaie da ml
9,50 aml 3, mentre va abbassata la soglia della chiusa gia realiz-
zata sulla riva destra del Brenta. Inoltre deve essere costruita
un’altra conca, da affiancare all’attuale, necessaria per i natanti
di maggiore stazza.
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6. Ricerche condotte dall’lstituto di Idraulica dell’Universita di Pa-
dova hanno considerato essenziale per la sicurezza idraulica di
parte del territorio delle province di Padova e di Venezia |' utiliz-
zazione dell’idrovia per scolmare I'onda di piena del Brenta. E
stato infatti calcolato che un canale avente sezione di V classe
puo far defluire una massa d’acqua pari a 350 mc/secondo e
pure contrastare, nel suo normale esercizio, il degrado del si-
stema lagunare con "apporto regolato di acque dolci e di mate-
riali solidli.

7. Il nuovo Consiglio di Amministrazione dell’Interporto di Padova
Spa nella seduta del 14 giugno 2002 ha deliberato di affidare al
Gruppo Clas Srl, di cui & responsabile scientifico il prof. Lan-
franco Senn, ordinario di economia regionale presso I'Universita
Bocconi di Milano, un progetto di ricerca per valutare le ricadute
per I'interporto di Padova in merito a un’eventuale completa-
mento dell’idrovia Padova-Venezia.

Dell'asse plurimodale Padova-Venezia, previsto dal PRUST di Mira,
e stato ordinato con priorita il progetto preliminare dell’infrastruttura
stradale, redatto da societa di engineering e coordinato dall’Ufficio
Tecnico dell’autostrada Padova-Venezia. Questo progetto, portato a
termine agli inizi del corrente anno, & stato anche supervisionato dal
segretario regionale alle Infrastrutture e alla Mobilita ing. Silvano
Vernizzi.

Si caratterizza per la previsione di una strada con carreggiata di metri
10,50 da costruirsi sul sedime dell’idrovia Padova-Venezia, utiliz-
zando prevalentemente la sommita dell’argine destro, come pure la
banchina interna ogni qualvolta si devono sottopassare i 14 ponti
precedentemente costruiti. Viene cosi evitato I'incrocio a raso con la
viabilita locale, come pure con la linea ferroviaria Piove di Sacco-
Mestre. Ma per garantire un franco minimo di 5 metri fra I'intradosso
delle travi e il piano stradale, la banchina interna verrebbe ulterior-
mente abbassata mediante |a costruzione di un manufatto scatolare
in c.a. atenuta di sezione a C per evitare infiltrazioni d’acqua. Infine
lungo il percorso sono stati individuati due svincoli a livelli sfalsati
per il raccordo con le due strade che collegano trasversalmente
Fosso e Camponogara alla statale della Riviera del Brenta.

La penetrazione nella zona industriale di Padova con un tracciato in
destra dell'idrovia comporta conseguentemente la proposizione di
nuove infrastrutture stradali fra Granze di Camin e Ponte San Nicolod
per collegare la tangenziale est (corso Argentina) con un nuovo ca-
sello per I'accesso al tronco autostradale della Padova-Bologna in so-
stituzione di quello esistente 1880 metri piti a nord all’altezza di
corso Stati Uniti.

Queste indicazioni, contenute nel Il stralcio del progetto preliminare,
chiariscono ancor piti la filosofia della nuova infrastruttura pensata
soprattutto come collegamento diretto fra la rete viaria principale
della zona industriale di Padova con I'area industriale di Marghera e
il porto di Venezia.

Nella relazione al progetto preliminare si sostiene che la strada

Progetto preliminare del PRUST di Mira: innesto alla strada fra Fosso e Paluello.

sull’argine dell’idrovia & compatibile con I'eventuale realizzazione
dell’asse idroviario.

Va subito precisato che questa supposta compatibilita riguarda il
progetto idroviario di 40 anni fa impostato sulla IV classe europea,
mentre pregiudica la fattibilita di un canale di classe V che richiede
un allargamento di sezione comportante la riduzione della sotto-
banca a 3 metri, appena sufficienti per una pista ciclabile. E giusto
scrivere «supposta compatibilita», perché se si dovesse procedere
alla realizzazione dell’idrovia a strada costruita e funzionante, lo
scavo avverrebbe in condizioni statiche difficilmente controllabili
per la presenza di falde d’acqua in terreni sabbiosi e limosi.

Ufficialmente |’opera viene giustificata e sostenuta con la motiva-
zione di offrire un percorso alternativo al traffico pesante che per-
corre, fra Stra e Mira, la statale n. 11 «Padana Superiores.

E gia stato obiettato che la congestione della statale della Riviera del
Brenta & dovuta alla presenza di attivita produttive e commerciali
insediate lungo il suo percorso e non certo al movimento fra le zone
industriali di Padova e di Marghera, che avviene utilizzando esclu-
sivamente |'autostrada,

Adeguamento dell’ldrovia
Padova-Venezia per il tran-
sito dei natanti fluvio-marit-
timi in corrispondenza dei
ponti esistenti.

IDAOVIA DI CLASSE IV
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