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" A sud di Padova, nuova zona produttiva

a MONSELICE

Nella zona industriale di Monselice é sorta una nuova area a ridosso della superstrada Chioggia-Mantova
. evicina al casello autostradale. Nell’area, che impegna una superficie di 500 mila mq, pud insediarsi
~ qualsiasi azienda, rispettosa dell'ambiente, trovando un lotto di adeguate dimensioni (anche di 120 mila mq).

Un’ubicazione strategica per la vostra azienda nel cuore del Nord-Est

La nuova area produttiva é destinata a integrare quella ormai
satura di Padova e pud contare anche su agevolazioni CEE.
Dista pochi minuti dalla linea ferroviaria PD-BO e dai caselli
autostradali di Monselice e PD-Zona Industriale.

Sono disponibili lotti di varie dimensioni per attivitd produttive
alle quali la nostra struttura & in grado di fornire un servizio
completo “chiavi in mano”.

Alcuni insediamenti sono gid in corso di realizzazione.

SETTORE 6777

STRADA PROVINCIALE N°8

Autostrada, superstrada,
statale, provinciale, ferrovia
da Monselice il Veneto e il Nord ltalia
sono a portata di mano

AUTOSTRADA Al3 PD-BO / S.S. -16 / ZONA INDUSTRIALE

AD15Km

S.5.-10 MONSELICE - ESTE

| VIBROCEMENTO Spa

- Via del Santo 141, 35010 Limena (Pd)
i tel. 049 767588 - 767775, fax 049 767486
e-mail: vibro@vizzavi.it www.vibrocemento.com
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ASCENSORI - SCALE MOBILI
PARCHEGGI AUTOMATIZZATI

La nostra azienda ha raggiunto un altro traguar-
do importante; dopo essersi certificata secondo
le norme UNI EN 50 9000 il 28.04.1994, ha
ottenuto il 16.03.19989, il riconoscimento del
rispetto dei requisiti specificati nell'all. X/l della
Direttiva 95/16/CE dalllMQ. Questa certifica-
zione permette alla VERGATI, tra le prime
aziende in Italia, di collaudare gli ascensori
senza dover rispettare I'Ente omologatore
(ISPESI, Ispettorato del lavoro).

In oltre 20 anni di attivita abbiamo affinato |l
know-how e le risorse che permettono di inserire
in qualsiasi stabile un ascensore che porti la
firma VERGATI.

Sappiamo risolvere qualsiasi problema: dalla
piccola abitazione privata al grande appalto
(fazienda & iscritta all’Albo Nazionale Castruttori
cat. 5D per 1,5 mid).

La gamma di prodotti comprende: montavivande
per mense, montacarichi per uso industriale,
ascensori di tutti i tipi compresi i panoramici,
servoscale per disabili, scale e tappeti mobili,
parcheggi automatizzati,

La nostra sede operativa si trova a Rubano, a
pochi chilometri da Padova e Vicenza, in un‘area
coperta di circa 1000 mgq.

Un'ampia sala espositiva di cabine e pulsantiere
permette al cliente di scegliere il materiale pil
gradito e personalizzare 'ascensore secondo
il proprio gusto. | nostri uffici tecnici e commer-
ciali sono a disposizione per I'elaborazione di
progetti e offerte di fornitura.

T VERGAT)

VERGATI Srl » Via G. Colombo, 8 « 35030 Rubano (PD) ¢ Tel. 049 8987160 ¢ Fax 049 8987280
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PRODOTTI E SISTEMI
CARATTERISTICHE

PER CLS ARMATO

RIPARAZIONE E PROTEZIONE

TESSUTI E LAMINE CarFi

PRODOTTO - DESCRIZIONE

(peculiari)

IMPIEGO

MuCis® Protezione ferro

Boiacca protettiva ad alto potere passivante per il tratta-
mento dei ferri d’armatura contenente MuCis®,

Resistenza a compressione: 25 MPa

Modulo elastico: 8000 MPa
Adesione al cls: > 1,5 MPa

Trattamento dei ferri di armatura dopo scarifica e prima del
ripristino.

MuCis® BS 38 bic

Malta reoplastica bicomponente fibrorinforzata antiritiro ad
altissima adesione e basso modulo elastico.

Resistenza a compressione: 32 MPa

Modulo elastico: 8900 MPa
Adesione al cls: 2,6 MPa

Rasature e ripristini anticorrosione per cls e murature.

|
|
|

Tecnoepo R
Stucco adesivo epossidico bicomponente a presa rapida, tixo-
tropico per riparazioni, stuccature ed ancoraggio prigionieri.

Resistenza a trazione: > 25 MPa
Modulo elastico: = 7.5 GPa
Adesione al cl: = 3 MPa

Rasature e regolarizzazione di superfici in cls e murature.

Tecnoepo 700

Primer epossipoliamminico per la preparazione e consolida-
mento di superfici di strutture da rinforzare con sistemi CarFib.

Resistenza a trazione: > 25 MPa
Modulo elastico: = 5.0 GPa
Adesione al cl: = 3 MPa

Primerizzazione della superficie che ospitera il rinforzo in
composito, previa regolarizzazione della stessa.

Tecnoepo 701 - Tecnoepo 701/L
Adesivi epossidici per I'incollaggio di sistemi CarFib.

Resistenza a trazione: = 25 MPa
Modulo elastico: = 5.0 GPa
Adesione al cl: = 3 MPa

Adesivo del composito per incollaggio al supporto. In caso
I di tessuto I'adesivo deve impregnare completamente i fili.

Tecnofib €240
Tessuto in fibra di carbonio unidirezionale termosaldato.

Resistenza a trazione: 4800 MPa
Modulo elastico: 240 GPa
Allungamento: 2 %

| Rinforzi di strutture in c.a. e c.a.p., murature, strutture a
guscio, archi murari, strutture di contenimento liquidi.

Tecnofib €390
Tessuto in fibra di carbonio unidirezionale termosaldato.

Resistenza a trazione: 3000 MPa
Modulo elastico: 400 GPa
Allungamento: 1,1 %

Rinforzi di strutture in c.a. e c¢.a.p., murature, strutture a
guscio, archi murari, strutture di contenimento liquidi.

Tecnofib C640
Tessuto in fibra di carbonio unidirezionale termosaldato.

Resistenza a trazione: 2500 MPa
Modulo elastico: 640 GPa
Allungamento: 0,5 %

Rinforzi di strutture in c.a. e c.a.p., murature, strutture a
guscio, archi murari, strutture di contenimento liquidi.

Tecnofib AC170

Tessuto in fibra ibrida di carbonio/aramide unidirezionale
termosaldato.

Resistenza a trazione: 3800 MPa
Modulo elastico: 171 GPa
Allungamento: 2,5-3 %

| Rinforzi di strutture soggette a vibrazioni, quali ponti,
| strutture ferroviarie, murature e strutture a guscio.

Tecnofib G73
Tessuto in fibra di vetro tipo AR unidirezionale termosaldato.

Resistenza a trazione: 2000 MPa
Modulo elastico: 73 GPa
Allungamento: 3,5 %

Rinforzo di murature, tamponature, strutture a guscio,
colonne, solai.

Tecnofib P29
Tessuto in fibra di polivinilacol unidirezionale termosaldata.

Resistenza a trazione: 1400 MPa
Modulo elastico: 29 GPa
Allungamento: 6 %

Rinforzo di murature, tamponature, strutture a guscio,
colonne, solai.

Tecnofib CW240
Rete di carbonio bidirezionale termosaldata.

Resistenza a trazione: 4800 MPa
Modulo elastico: 240 GPa
Allungamento: 2 %

| Rinforzo di strutture a prevalente comportamento a lastra
come solai, volte, pareti in muratura.

Tecnoplate-serie
Lamine di tessuto unidirezionale di carbonio in diversi formati.

Resistenza a trazione: 2400-3500 MPa

Modulo elastico: 177-270 GPa
Allungamento: 0,8-1,2 %

Rinforzi di strutture in c.a. e
guscio, archi murari, strutture

rature, strutture a
imento liquidi.

TECNO Be{&10)
| 01€3(®) CHIEAM

via Sorte, 2/4 » 24030 Barzana (Bergamo) ltaly = Tel. 0039 035 554 811

TECNOCHEI

TTALIANA 2.l

= Fax 0039 035 554 816 = E-mail: info@tecnochem.it m www.tecnochem.it
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PRECOMPRESSI
VALSUGANA

INDUSTRIE
MAURIZIO PERUZZ0

|

SEDE LEGALE E STABILIMENTO

UFFICI E SEDE AMMINISTRATIVA

WWW.precompressi.com
e-mail: npv@mediacity.it
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Passerella per pista | Filippo Navarra

Gaetano Navarra

da sci da fondo | giorgio Navarra
ad Asiago (Vi)

ell’altopiano d'Asiago esistono molte piste da sci da fondo
che si snodano per parecchi chilometri intersecando in al-
cuni punti molteplici strade.

Una delle piste piti importanti dell’altopiano interseca in localita

Bivio Lucca, nelle vicinanze dell’ospedale di Asiago, la strada pro-
vinciale della Fratellanza che collega Bassano del Grappa con
Asiago.

L"amministrazione comunale di Asiago decise di realizzare un so-
vrappasso che permettesse di evitare che i flussi di traffico veicolare
intersecassero la pista e individuo il luogo in cui collocare la passe-
rella in un punto in cui la strada corre in trincea completamente in-
cassata tra due pareti di roccia lievemente inclinate e costeggiata
dalle alberature fitte dei boschi circostanti.

Il ponte andava posto alla sommita di queste pareti scoscese per
sfruttare il dislivello esistente con la quota della strada, tenendo
pero presente che le rampe di accesso e di uscita non potevano
avere una pendenza superiore al 20% al fine di evitare eccessive
difficolta agli sciatori e anche per consentire un agevole accesso ai
mezzi battipista.

Committente

Comune di Asiago (Vi)

Progetto Architettonico e Strutturale
Studio Tecn. Ass. Ing. F. Navarra e R. Vitaliani, Padova

Collaboratori progetto architettonico
Dott. Arch. Gaetano Navarra, Padova

Collaboratori progetto strutturale
Dott. Ing. Giorgio Navarra, Padova

Consulenza geotecnica
Prof. F. Colleselli, Ing. S. Trevisan

Sulla scorta di tali considerazioni si & studiato un tracciato tale da

Direzione Lavori consentire di contenere la pendenza e di modificare il meno possi-
Dott. Ing. Filippo Navarra bile la conformazione del territorio.

Tenuto presente che, per permettere il passaggio degli automezzi, il
Impresa ponte doveva avere un’altezza dalla strada sottostante all’intra-
S.C.L. Montaggi e Costruzioni S.r.l. dosso dell’impalcato dello stesso di almeno 5 metri in corrispon-

denza della banchina laterale, si & optato per la realizzazione di
una struttura ad andamento curvilineo con le travi portanti spor-
genti verso I"alto.

ainpnnsesu;
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Inoltre, visto che la passerella in questione doveva essere do-
tata di un parapetto alto non meno di due metri per motivi di si-
curezza come previsto dalle recenti normative, si ¢ evidenziata
in tutte le sue componenti la forma curvilinea che nasceva
dalle esigenze contingenti e la si  sfruttata per caratterizzare
anche formalmente il progetto. Questo ha portato a inserire
I'intero manufatto tra due archi di raggio diverso: quello infe-
riore dovuto al profilo altimetrico del tracciato della pista men-
tre quello superiore dal raccordo tra le spalle laterali e i para-
petti.

Al fine di inserirlo adeguatamente nel paesaggio circostante, si
¢ previsto dirivestire le spalle in pietra locale mentre la parte
inferiore esterna e il piano di calpestio sono finite con un tavo-
lato in legno di abete.

Non si é voluto, invece, celare la struttura portante in acciaio
che si & lasciata a vista, sia internamente per chi percorre il
ponte, che inferiormente.

La struttura si & scelta di acciaio per avere una buona durabilita

9 Galileo 158 » Giugno-Luglio 2003

e inoltre perché deve essere percorribile da mezzi pesanti
come i «gatti delle nevi» e deve sopportare un carico neve rile-
vante oltre al peso della folla compatta.

Si & scelto percio di realizzare due travi parapetto opportuna-
mente irrigidite da costolature a T disposte da ambo i lati delle
travi principali. Tali travi sono state collegate con delle travi
HEA secondarie imbullonate alle estremita sulle costole delle
travi principali.

Tra le travi secondarie si & creata, utilizzando pioli tipo Nelson,
una soletta collaborante di 11 centimetri di calcestruzzo, op-
portunamente armata.

Come per tutte le strutture a sezione non chiusa, il problema
fondamentale & risultato quello di evitare il fenomeno dello
sbandamento del corrente compresso, determinando il coeffi-
ciente di sicurezza esistente durante I'azione dei carichi mas-
simi e nella posizione pil gravosa.

Il problema & stato studiato mediante analisi numerica agli ele-

menti finiti.



Le scarpate della strada provinciale hanno un’inclinazione di circa 40-45°
sull’orizzontale.

Da quanto si & potuto constatare dai saggi eseguiti e sulla scorta della rela-
zione geotecnica formulata dal prof. F. Colleselli e dall’ing. S. Trevisan, il ter-
reno e risultato essere di tipo roccioso con un sovrastante strato di materiale
di riporto. Si sono percio costruite fondazioni tipo continuo di cls armato e,
al fine di rendere omogeneo il piano di posa delle fondazioni costituito da
roccia alterata fratturata, si @ effettuato un consolidamento con chiodature
(barre d’acciaio diametro 30 mm opportunamente ancorate con leganti di
tipo cementizio).

Tra le travi parapetto opportunamente costolate sono stati posti in opera dei
profili d’acciaio a doppio T e piti precisamente HEA 220. Tali elementi strut-
turali sono disposti a una mutua distanza di circa 1,30 metri, su cui & stata
realizzata una soletta di calcestruzzo armato dello spessore di 11 centimetri.
Quest’ultima & stata opportunamente ancorata alle travi d’acciaio sottostanti
con pioli tipo Nelson, ottenendo cosi una struttura composta acciaio-calce-
struzzo.

La casseratura lignea, per il sostentamento delle solette in fase di getto poste
tra le travi d’acciaio, & stata realizzata con doghe lignee opportunamente ver-
niciate,

L"attuale normativa dei ponti prevede che essi siano muniti di opportune
«barriere» al fine di evitare che possano essere lanciati materiali contundenti
che potrebbero recare danni a chi usufruisce della strada.

Visto I'alto valore paesaggistico e ambientale della zona, la barriera posta in
opera & stata opportunamente progettata adottando elementi verticali d'ac-
ciaio tra i quali sono state interposte delle lastre di policarbonato al fine di
rendere massima la trasparenza lasciando cosi la possibilita di ammirare il
paesaggio circostante. Inoltre, tra i montanti verticali si sono posti dei profili
metallici al fine di evitare eventuali fuoriuscite accidentali degli sciatori
stessi.

Le travi principali sono state rivestite esternamente con elementi lignei,
uguali a quelli impiegati per il sostentamento della soletta.

Le parti terminali del ponte, ove terminano le travi di acciaio, sono state rea-
lizzate con delle murature di calcestruzzo, opportunamente rivestite di lastre
di marmo rosso di Asiago.

Il ponte & stato interamente costruito in officina e trasportato in una piazzola
laterale della strada provinciale della Fratellanza, dove & stato assemblato e
quindi collocato nella posizione prevista mediante autogru.

L'operazione di varo & durata circa cinque ore a causa della difficolta deri-
vante dalla ristrettezza della trincea stradale.

Si & quindi proceduto alla costruzione della soletta di calcestruzzo, avendo
cura di controllare prima del getto I'esatta posizione degli apparecchi di ap-
poggio; questi ultimi sono stati dimensionati per assorbire le variazioni di lun-
ghezza del manufatto dovuta sia ai carichi che alle forti variazioni termiche.
Come per ogni opera strutturale, ai sensi delle vigenti disposizioni, si & ese-
guito un collaudo statico mediante deformometri meccanici, per verificare se
le deformazioni erano contenute nei limiti previsti e quale fosse il valore delle
tensioni indotte dai carichi sulle piattabande superiori delle travi portanti.
L'opera & stata caricata nel dicembre del 2002 con I'intero carico previsto in
sede progettuale.

Le deformazioni misurate mediante strumenti di alta precisione hanno pale-

sato un buon comportamento statico dell’opera. »

10 Galileo 158 » Giugno-Luglio 2003
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LA CORTE CA’ DI COZZI Verona
edifici residenziali @ pubblic
FEDERIGOLI Costruzioni s
Arch, Aldo Rossi

Progetti

e realizzazioni
che hanno un futuro,

con Grigolin.

Lasciare un segno che
duri nel futuro: & questo
il sogno piu grande di
chi lavora oggi nel mondo
dell'edilizia, specie quando
si tratta di realizzare progetti
ambiziosi, che necessitano
di materiali sicuri e di elevata
qualita, come gli intonaci di
Grigolin.

A partire dagli intonaci di
fondo tradizionali per la
finitura d'interni ed esterni,
Grigolin propone numerose
varianti per tutte le esigenze
del cantiere: intonaci arricchiti
con fibre sintetiche e
formulati termoisolanti,
versioni ignifughe e con
perlite per murature porizzate
o di tipo REI 120, a cui si
aggiungono betoncini
strutturali, premiscelati a
Secco per restauri e un
prodotto per il rinzaffo delle
superfici da intonacare.

Grigolin puo contare anche
su numerose linee di prodotti
- malte e intonaci, finiture e
rasature, leganti e massetti,
rivestimenti colorati e
bioedilizia - tante proposte
in grado di rispondere alle
esigenze attuali dei
progettisti, sensibili alla
funzionalita e all'estetica, alla
durata e alla sicurezza.

Grigolin

evoluzioni costruttive

Grigolin
Grigolin ~ via IV Novembre 18
31010 Ponte della Priula/Treviso
tel 0438446204 fax 0438446244
e-mail info@grigolinevoluzioni.it

www.gruppogrigofin.com

Gruppo Grigolin

EEEEEE S S S EEEEEESEEEEEEEE
Per maggiori informazioni, richiesta di catalogo e schede
tecniche, compilate a stampatelio il coupon e speditelo
via fax al numero 0438 446244


















































































































