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Sul Naviglio interno | ElioFranzin

ra i documenti dei Savi ed Esecutori alle acque

della Repubblica di Venezia vi & un fascicolo molto

ricco di informazioni sulla situazione del Naviglio
interno di Padova negli anni verso il 1720. Esso contiene i
un’«Informazione» alla quale sono allegati alcuni docu-

f o o o e O

menti che vanno dal 1494 (Augustino Barbarigo doge) 1 hf“"“f‘")‘ R e S R e e,
fino al 1775 (Andrea Memmao provveditore). Ve R St

Nel 1718 il capitano e vicepodesta Francesco Garzoni, &

come scrive nella sua relazione, ordind ai gestori della ; "1*-

conca idraulica delle Porte Contarine di «far a loro e

e

spese alzare il ponte di Santa Maria in Vanzo in quella
citta, per renderlo capace di passaggio delle barche in
escrescenza di acque, come quello delle Torreselles.
Questa decisione fu criticata da Lorenzo Masi, perito
pubblico della citta, secondo il quale «L'unico necessa-
rio rimedio sarebbe statto I’escavatione del canal imbo-
nito per le acque torbide» e «sarebbe riuscito di minor
spesa e utilizo a detta navigazione, di quella fatta nel PRy
distrugier Iantico ponte di Santa Maria in Vanzo, e per

rifformarlo che ancora per il corso di pochi anni biso-

gnara tornar a riformarla quando non sara escavato il

detto canale».

L’«Informazione» traccia un profilo della storia del Naviglio interno, che inizia nel Quattrocento, Il Naviglio Interno di Padova in
quando per consentire la navigazione vi erano due bove con panconi, una vicino agli edifici delle Tor- ;::;?:;2;?:;’:;:::?:;;::
; s 5 ; i i
ricelle e I'altra sotto il ponte della Punta. Vi & un disegno del XVl secolo che mostra come esistessero ST S S
ancora i piloni delle bove. Ma quando venivano aperte le due bove I'acqua scorreva con una velocita selle e di ponte della Punta (at-
eccessiva e quindi nel 1461 e nel 1494 il Senato ordind che venissero chiusi i bampadori dei mulini il fualn e oo Surcye), SO
" ¥ . . , § il 2l dalla conce di Porte Contarine

tempo necessario per il passaggio dei burci che trasportavano soprattutto prodotti agricoli. (ABie; Banato Terra ki 2920, e 1

Questi due interventi non eliminarono gli ostacoli alla navigazione e i problemi dei barcaroli della fra-
glia di S. Giovanni. Inoltre gli edifici delle Torreselle dovevano interrompere il lavoro per molte ore. Nel
1523, dopo una supplica della Fraglia, il Senato diede I'incarico al padovano Giacomo dall’Orologio di
costruire la conca idraulica delle Porte Contarine e un edificio con tre portoni per i mulini a fianco di
esse. Contemporaneamente si foderd tutto il Naviglio di grossi tavoloni di legno per impedire crolli
lungo le sue rive, quando la corrente diventava fortissima al momento dell’apertura delle due bove.

Il progetto innovativo di Giacomo dall’Orologio fu sostenuto energicamente dalla Fraglia dei barcaroli
di S. Giovanni con la sua supplica al doge del 17 dicembre 1523. Il conflitto fra barcari e mugnai era
fortissimo. Le barche per passare ai mulini delle Torreselle dovevano aspettare molto tempo in modo
da formare una carovana. Alcune di loro dovevano essere tirate a riva con gli argani. La ressa era
enorme e litigiosa. Le due bove lungo il Naviglio richiedevano una spesa annuale per la loro ripara-
zione e non erano efficienti. | barcari di S. Giovanni fecero leva soprattutto sul fatto che le loro barche
trasportavano prodotti agricoli e materiale edile per la citta di Venezia.

Lentamente, nel corso dei secoli, le rive si sgretolarono e caddero pezzi dei muri degli edifici. 1 proprie-
tari rivieraschi gettavano continuamente pietre e «rovinazzi» sul fiume per rafforzare i loro edifici. Nel
1719 la navigazione fu sospesa quasi completamente con gravi danni al traffico fra Venezia e Vicenza.
La conflittualita era altissima. Si chiedeva a gran voce lo scavo del Naviglio dalle Porte Contarine fino
al ponte di legno della Specola. C'e da ritenere che lo scavo sia stato eseguito e la navigazione ristabi-
lita. Infatti, nella pianta di Giovanni Valle del 1784 si puo vedere, fra i luoghi piu significativi di Pa-
dova, lo squero della Specola dove inizia il Naviglio.

Sicuramente, dopo I"attuale dragaggio del Naviglio, la navigazione fluviale a scopo turistico riprendera
lungo quanto rimane dell’antico Naviglio dopo il tombinamento, in due fasi, del tratto dal ponte delle
Torreselle fino alla conca delle Porte Contarine.

C’@ anche da augurarsi che si sviluppino gli studi e le ricerche sulla storia della navigazione fluviale
nella citta e nel territorio padovano. e
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Visibile da via Gattamelata, in corri-
spondenza della golena San Mas-
simo, il ponte appartiene alla cinta
muraria cinquecentesca, 'ultima
grande opera realizzata dai Vene-
ziani a difesa della citta di Padova.

Pur essendo situato nelle vicinanze
di una strada di viabilita principale,
@& circondato dal verde: sotto vi
scorre tuttora il canale di San Mas-

3. Prospetto nord.

simo. A sud si affaccia sulla golena,
mentre a est e a ovest & circondato
dalle aree verdi del bastione Buovo
e dell’ex-Macello (figura 1).

Sulla zona, una delle pil suggestive
e caratteristiche della citta, da anni
€ in progetto la realizzazione del
«Parco delle acque e delle mura».

A tre arcate, con due piccole ca-
sette a un piano che si addossano al
parapetto sud, il ponte & di dimen-
sioni ridotte e di costruzione sobria,
rigorosa e solida, ma elegante nella
sua semplicita. La fabbrica @ in mu-
ratura di mattoni a vista e trachite
euganea, senza rivestimenti (figure
2-3).

2. Prospetto sud.

Fasi costruttive

Lattuale aspetto del ponte di San Massimo & frutto principalmente di due momenti: la costru-
zione originaria cinquecentesca e un intervento di riadattamento nella seconda meta del Set-
tecento.

Nel 1509, essendo stata aggredita dalla coalizione di Cambrai, Venezia respinge gli attacchi
dei cannoni dell'imperatore Massimiliano d’Asburgo grazie alla creazione di un sistema forti-
ficato basato sul riadattamento delle mura trecentesche di Padova, ben terrapienate e rinfor-
zate. Nella mappa del Portenari'figura 4) la zona del ponte risulta non ancora edificata. Con
I'intervento veneziano, il canale di S. Massimo, prima all’esterno delle mura Carraresi, viene
superato dalla nuova cinta per mezzo un ponte a tre archi (figura 5). Il corpo di fabbrica pre-
sentava in origine tre fornici di uguale altezza, chiusi da grate mobili in metallo -
«gradelle»appunto— a scopo difensivo e daziario (qui infatti era posto il dazio per il sale2).
Non esistono documenti relativi alla costruzione del ponte. Dati certi riguardano I"attiguo ba-
stione Buovo (1513), il cui progettista sarebbe Bartolomeo da Alviano. Questi, in caso di as-
senza, veniva sostituito per la realizzazione delle opere dallo scultore e architetto Sebastiano
da Lugano e dal mastro muraro Agnolo Buovo. Il fatto che il bastione prenda il nome dal
Buovo fa ritenere che egli sia stato il proto dei lavori di costruzione del bastione e — perché
no? —anche del ponte adiacente.

Un'iscrizioned apposta sulla casetta centrale, risalente al 1781, testimonia che nel 1771, riat-
tivata la navigazione —sospesa dal 1726 — il ponte venne restaurato a spese pubbliche per
rendlere possibile I'accesso alla citta alle imbarcazioni.

1117 settembre 1771, Giacomo Nani, davanti alla Quarantia civil nova veneziana, avvia il
processo di valorizzazione di Padova, dei suoi ponti e della rete idraulica e alla citta viene,
tra I"altro, reso il diritto di proprieta sul Ponte di San Massimo*. Il restauro del ponte & testi-
moniato dalla lapide suddetta e dalla seguente citazione del Gennari: «Sul finire di questo
mese (marzo 1781) si vide ancora finito il nuovo grande arco del ponte alle gradelle di San
Massimo fatto costruire dalla citta in luogo del vecchio, gia troppo basso, onde la naviga-
zione di quel fiume, quasi del tutto perduta, diventi libera ad ogni maniera di barche. | ‘archi-
tetto n’é stato il proto Alvise Giacon»S. Giacon effettuo |a restituzione grafica di un progetto
(figura 6): unico disegno con testimonianza scritta relativo agli interventi. Il resto della storia
del ponte di 5. Massimo, priva di ulteriori documenti, va desunto dalla lettura della testimo-
nianza fisica dello stesso. Il disegno non fa cenno alle casette, Probabilmente vennero proget-
tate in corso d’opera. Quella centrale sostitui una precedente costruzione (visibile in alcune
mappe antiche) che ospitava il meccanismo di sollevamento delle grade e forniva riparo ai
doganieri. Dalle mappe dei catasti storici la casetta decentrata risulta sempre a fianco di
quella centrale. Aveva funzione di polveriera e occasionalmente di prigione temporanea per
contrabbandieri e contravventori,
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4. Vincenzo Dotto, «Padova circondata dalle
muraglie vecchie», da A, Portenari, «Della feli-
cita di Padova» 1623,

Cunicoli

Nel ponte e nell’area dell’ex-Macello sono conservate brevi porzioni
di un cunicolo percorribile, alle quali & possibile accedere con grandi
difficolta. La prima porzione, sotto I'edificio chiamato «L» dell’ex-Ma-
cello, ha una lunghezza di circa 18 metri; la seconda, in corrispon-
denza dell’arcata est del ponte & lunga 8 metri (figura 7). In origine i
due tratti erano uniti e nella parte sul ponte il camminamento era
aperto dal lato interno alle mura. Con I'innalzamento dell’arcata cen-
trale, e conseguentemente del piano di calpestio, e con la costruzione
della casetta per il dazio, dovendo aggiungere del terreno di riporto, le
superstiti arcate del camminamento furono chiuse con muri di tampo-
namento-contenimento, rivolti a nord-ovest (figura 8). Gli ambienti
hanno volte a botte e muri in laterizi. La pavimentazione & in terra e
ha dislivelli notevoli.

Vicissitudini recenti

Agli inizi del 900 venne costruito I'ex-Macello, che richiese I'edifica-
zione di un serbatoio d'acqua, situato in quota sul bastione Buovo,
per consentire forti «cacciate» d’acqua verso le canalizzazioni di sca-
rico. Il ponte di S. Massimo assunse il ruolo di uscita secondaria di
collegamento con la cisterna dell’acqua. Durante il funzionamento
del macello, I'area sul ponte subi varie mutazioni. Fu chiusa a ovest
da un cancello, mentre la casetta a est venne utilizzata come deposito
dal canile comunale entrato in funzione negli anni ’40. La destina-
zione d'uso, la distribuzione dei fori e il livello della pavimentazione
della casetta centrale cambiarono piti volte negli anni successivi, fino
alla cessazione dell’attivita sia del canile che del macello avvenuta
negli anni '70. In seguito Iarea venne abbandonata a se stessa fino a
quando, nel 1980, la CLACS si insedio nell’attiguo complesso dell’ex
Macello, destinando la casetta centrale del ponte a luogo di dimostra-
zione didattica. Oggi il ponte rinasce in occasione delle sporadiche
attivita dei bambini e delle rare visite organizzate da associazioni cul-
turali alla riscoperta del passato. Ha aperture murate, grandi fessura-
zioni, depositi di limo che ostruiscono le arcate laterali, mentre le pa-
reti sono ricoperte dalla vegetazione che pende fino a bagnarsi
nell’acqua del canale.

7 Galileo 160 = Dicembre 2003

g 74
I‘r\lmv.'\ CIRCONDATA 4
BALLE MVRAGLIE BVUVE, /,

1
b

5. Vincenzo Dotto, «Padova circondata dalle muraglie nuoves, da A. Porte-
nari, «Della felicita di Padova» 1623.
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Pam di cnmcnlu nlevate

Ipotesi sulla geometria e disposizione della parte di
cunicolo non accessibile

Ingombro degli edifici superiori al cunicolo ("L" dell'ex
Macello e casette sul ponte)

1 rilievi in rosso sono da considerare ad un livello inferiore a quello delle piante in
nero degli edifici.

7. Collocazione dei cunicoli 1 e 2.
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IPOTESI DI CONFIGURAZIONE INIZIALE (XVI-XVII sec.)
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Ricostruzione grafics dell'untico prospetto Sud
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&
STATO ATTUALE (XVII-XXI sec.) ?
o

Ricostruzione grafica dell'antico prospetto Nord
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8. Anamnesi degli interventi pregressi.

Materiali e degrado

Le strutture del ponte sono in trachite euganea e in muratura di late-
rizi. La trachite & presente anche nella cornice sul lato esterno delle
mura. La presenza di intonaci originari & limitata a due zone circo-
scritte. Un ruolo importante é rivestito dal ferro che costituisce I'ultima
gradella rimasta, i resti degli accessori di navigazione, i cancelli e parti
di meccanismi. Ciascun materiale presenta le forme di degrado che gli
sono proprie, in maniera piti o meno diffusa e grave.

Trachite euganea

| conci di trachite sono in opera nelle pile da quasi cinque secoli e
non mostrano di aver risentito del tempo, presentano solo incrosta-
zione di limo, patina biologica a pelo dell’acqua e incrostazione
dovuta alla presenza di vegetazione; si tratta di degradi che intac-
cano la roccia solo superficialmente. Ha invece piti problemi la
cornice del prospetto sud: a causa di un fenomeno di cedimento
differenziale della zona ha subito la fessurazione che ha interessato
la parte est del muro di cinta. L’energia provocata dal cedimento
differenziale, nel dissiparsi, ha provocato anche le scagliature e le
mancanze rilevate.

Muratura in laterizi

| mattoni appartengono per la maggior parte al XVl e al XVl secolo,
con porzioni limitate del XX secolo. | piti antichi hanno dimensioni,
colore e forme di degrado simili. Presentandosi di un colore legger-
mente pit aranciato, quelli del 1700 é probabile abbiano una mag-
giore quantita di cocciopesto. | mattoni di fattura moderna,
dall’aspetto piti uniforme, sono presenti nel muro sud della casetta
centrale, nei tamponamenti delle finestre e delle porte e nella ghiera

nord della volta est (figura 8). Il degrado col quale si distinguono dagli
altri & la scagliatura. | problemi maggiori dei laterizi al di sotto delle
volte e nei cunicoli sono causati dalle efflorescenze saline legate alla
fortissima umidita e all'infiltrazione dell’acqua dal terreno di riporto.
I'sali in soluzione invadono qualsiasi altezza delle superfici murarie.
La cristallizzazione di solfati, nitrati e carbonati (sul canale ci sono
anche scarichi dell’ospedale vicino), corrode i mattoni provocan-
done erosione e scagliatura.

Altra forma di degrado significativa & I'incrostazione: sul ponte &
molto diffusa la formazione di concrezioni nere di particelle atmosfe-
riche inquinanti in corrispondenza delle zone dilavate delle superfici
murarie o delle aree interessate dalla presenza di vegetazione, che
provoca un«velo d'acqua o umidita» superficiale di facile attecchi-
mento per lo sporco. Tale forma di degrado & localizzata prevalente-
mente sulle facciate, dove hanno fatto presa i rampicanti, sotto le ar-
cate in corrispondenza delle percolazioni e nel cunicolo dove
dell’edera sopravviveva nonostante la poca luce. L'incrostazione in-
globa particelle con caratteristiche meccaniche e fisiche notevol-
mente differenti da quelle del substrato e tende, qualora raggiunga un
certo spessore e una certa durezza, a creare tensioni interne, solle-
varsi e staccarsi, esponendo via via nuove porzioni di materiale sano
all’azione degli agenti atmosferici. Il distacco provoca quell‘erosione
per corrosione dei mattoni sottostanti rilevata nei grafici e la disgrega-
zione della malta (figura 9). L'edera inoltre contribuisce a formare in-
crostazione biologica con i resti delle sue radlici aggrappanti.

Intonaci

Sembrano essere stati stesi su zone circoscritte e limitate, quale
base per iscrizioni. Sulla parte esterna delle mura vi era forse un
monito ai contrabbandieri e sul parapetto tra le casette una sorta di
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9. Rilievo del degrado del prospetto sud.

«listinon dei prezzi. Queste sono solo ipotesi poiché le condizioni
degli intonaci sono cattive e ulteriori indagini sarebbero necessa-
rie per sapere se la superficie sia stata dipinta 0 meno.

Ferro

Storicamente costituiva le gradelle. Gli elementi metallici del Cin-
quecento vennero probabilmente sostituiti nel Settecento e ora ne
possiamo vedere i resti. In ferro erano anche gli anelli sotto le volte
usati per I'ormeggio delle barche, una delle due porte della casetta
decentrata e tanti altri perni e anelli tuttora presenti e dei quali non si
conosce la funzione, a parte quella ipotizzabile di due elementi
all’esterno del parapetto nord, vicino al grande pezzo di trachite. La
lastra presenta dei fori con evidenti segni di un meccanismo a ruota;
alle reni della volta, da due lastrine in pietra d’Istria, sporgono due
anelli in ferro (figura 10) attraverso i quali venivano fatte passare
delle corde per il sollevamento di oggetti pesanti. Il dispositivo ser-
viva probabilmente anche da pesa per le merci che entravano in
citta. In ferro & anche il cancello degli inizi del ‘900 che chiudeva
I'uscita secondaria dell’ex Macello. Tutti gli oggetti in metallo pre-
sentano corrosione, ossidazione, mancanze e interruzioni.

Dissesti

L’intera struttura presenta ingenti fessurazioni, prevalentemente
nella parte est. Tale fenomeno & legato alla presenza del bastione
attiguo al ponte che, con il suo terrapieno, ha costituito da subito
un carico ingente, aggravato poi dalla costruzione della cisterna
d’acqua dell’ex macello sulla sua sommita. La combinazione dei
due pesi ha determinato un abbassamento del terreno sottostante
giunto fino al ponte, che ha dissipato I'energia, fessurandosi in fac-
ciata e sotto la volta pili vicina al bastione.
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10. Lastra in pietra d'Istria dove si presume fosse fissato un mecca-
nismo di sollevamento e pesa.

Note

1

A. Portenari, Della felicita di Padova, 1623, ristampa fotomeccanica, Arnaldo
Forni, Bologna 1973.

F. Benucci, Il porto del sale al Portello vecchio e i Templari a Padova, «Amissi
del Piovego», a cura di, in collaborazione con il Comune di Padova, Consiglio di
quartiere 3 Est, Padova 2002,

«JACOBO NANIO EQ. PRAEFECTO ET PROPRAETORE/CLAUDIUS MUSSA-
TUS/LUDOVICUS MARGHIO DOCTORIUS/ANGELUS DE LAZARA/FRANCI-
SCUS COMES CITTADELLA/IV VIRI/COMUNI UTILITATI PROSPICIENTES PRI-
STING IURE XL VIRALI/IUDICIO ANNO MDCCLXXI XIV K. OCT. RECUPERATO
RESTITUTA/NAVIGATIONE IAMDIU INTERMISSA PONTEM HUNC QUA NAVI-
GIIS/AD URBEM PATERE ADITUS PUBLICA IMPENSA RESTAURANDUM CU-
RAVERE/AN. R. S. MDCCLXXXI

G.P. Tonon, E. Franzin, f ponti di Padova nel centro storico, «Amissi del Pio-
vego», Padova 1989.

G. Gennari, Notizie giornaliere, vol. |, Rebellato, Cittadella 1982, p. 202,
«Comunita per le Libere Attivitd Culturali», associazione di associazioni culturali.
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Via Trieste
Un progetto per Padova

La Delibera della Giunta comu-
nale di Padova, che prevede la
cessione dell’area di via Trie-
ste, ha richiamato I'attenzione
di tutti: le forze politiche, gli Or-
dini, le Associazioni, i cittadini.
In tutti ¢’é la consapevolezza
che quirisieda il destino del-
Pimmagine urbana dell’intera
citta, la sua skyline. Certo, in
vario grado, ognuno vede quel
che pill gli compete e riconosce
quanto di piu la cultura ammini-
strativa possa a proposito rego-
lare per capacita di previsione.
Insomma c’e attesa.

Ed allora in quali direzioni si
sviluppa la ricerca, e in queste
quale ruolo per quella scienti-
fica dei lumi, della Ragione,
quali gli elementi piu in gene-
rale coinvolti da considerare?
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ella seconda meta del Novecento la metodologia di progetto applicata —

concatenazione di eventi concreti basata sul buon senso - & stata un segno

di democrazia, una sorta di piano progettuale della comunita, collettivo,
patrimonio di tutti, operatori o semplici cittadini: si parte dalla situazione di crisi al
fine di determinarne un’altra piu positiva, armoniosa, dove tutto scorra, comprensi-
bile allo stato delle cose.
Cosi poste le questioni vien da dire che agli ingegneri non resti che verificare se le
ipotesi siano o meno fattibili «in pratica». Ma Iorigine della cultura di progetto con-
temporanea, sia in proposta sia in risposta, & per primao legittimo patrimonio dell’in-
gegneria; tuttavia s¢ andata sbiadendo la leadership e per di pit quel che amareggia
e che agli ingegneri si tende a lasciare ben poco, il solo calcolo di verifica; cioé una
risposta certa alla domanda: «Va bene cosi?».
Dunque unareazione s'impone, vanno rimescolate le carte e intraprese nuove
strade. Innanzitutto c’é da riflettere sull’evidenza storica che I'approccio alla realta
per Lumirende possibile il superamento dello stato di fatto, delle convenzioni: I'in-
gegneria non teme il limite culturale del presente ed & naturalmente portata a supe-
rarlo con proposte di elaborazione disciplinare che i piti vedono e sentono come co-
raggiose. Ora, nel caso di Via Trieste, il contributo non pud che esercitarsi sull’elimi-
nazione dei pregiudizi indotti per pigrizia o per conformismo o per essere compresi
dall’'ombrello della cultura condivisa. Sta all’ingegneria offrire un pensiero laico che
comunque mantenga la tensione progettuale dell’innovazione, dell’arditezza tec-
nica, del sogno, dello stupore; contributo assai diverso da cio che pud venire dalla
mentalita di progetto urbanistico per buon senso, sviluppato in favore degli elementi
concreti di qualsiasi provenienza.
Ma anche nel campo della scienza e del calcolo serve un’idea; e qui ci soccorre una
citazione, e per giunta di un particolare ingegnere, tale per natura, Enzo Ferrari:
«Una macchina prima bisogna sognarla e poi chiedere ai propri collaboratori di con-
dividere il sogno». Dunque anche gli ingegneri sognano, sono dei visionari; non
sono soltanto dei calcolatori. L'idea, la visione, che si configura in una mentalita, & a
sua volta funzione di quella particolare mentalita: «Ognuno pensa quel che & in
grado di realizzare» (Parmenide), pertanto, ammettiamo, che la visione o I'idea so-
stengano la ricerca progettuale finalizzata alla realizzazione del progetto che via via
si determina. Inoltre, allargando, tra i suggeritori dell’ideale che configura I'immagi-
nario, e quindi la visione da cui sortira il progetto, vi siano varie componenti: nel me-
rito del dibattito tra queste si sono manifestate quella urbana e quella antiurbanaZ.
Da tempo il DAUR & sede di confronti sul superamento di questo circuito, da tempo
al DAUR sono presenti e s'infittiscono i contributi che ruotano attorno all’idea di
Paesaggio. E di che cosa si parla: si parla di immagine della citta e di, appunto, pae-
saggio urbano, dunque di vedere, di godere quel che comunemente un paesaggio of-
fre e non per I'amore portato al sublime o al pittoresco3, ma per Lumi, appunto, dun-
que ingegneria, dunque ingegneria del territorio.
Nel panorama disciplinare contemporaneo delle scienze urbane il concetto d’imma-
gine risale agli anni Sessanta durante i quali il dibattito che si svolgeva nel MIT porto

alla ribalta il Site Planning, la percezione, la forma. Per visualizzare un’‘immagine,
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rappresentare, vi sono due componenti nel campo: chi osserva, la
sua posizione e il quadro prospettico; cioe I'immagine prospettica
e non planimetrica di un Luogo, 'illusione, la terza dimensione?.
Qui sta la svolta: si passa dalla planimetria aerofotogrammetrica al
quadro prospettico; dunque dal Piano Regolatore ad altro, che po-
tremmo chiamare: «Paesaggio Regolatore». Il paesaggio quale
suggeritore di una possibile realta progettuale del «tutto com-
preso» in una visone, che considera superato il fare funzionalista
operante per prg e zoning, per dar corso a un nuovo strumento ur-
banistico basato sull'immagine tridimensionale prospettica, in cui
I'area di progetto viene considerata quale palcoscenico?, Luogo
dei contatti con la storia, le emozioni, le azioni®.

Per Padova il Piano Piccinato prevede (e come sarebbe possibile
altrimenti) una sorta di anello verde lungo tutto il perimetro delle
mura cinquecentesche profondo quanto la linea di gittata; in altri
termini un’ipotesi progettuale non pud che svilupparsi nel senso
d’individuare dei margini’ finalizzati alla figurabilita di una pos-
sibile forma dell’ambiente collettivos,

Ma il paesaggio e legato a filo doppio con un altro concetto: la
caratteristica; di fatto tanto pili esso & caratteristico tanto pit esso
& tale nella sostanza. Dunque il piano della concatenazione pro-
gettuale ci porta a individuare alcuni elementi —forme, luci, co-
lori — prevalenti, su altri; un approccio all’ambiente che si rifa al
Genius Loci?; la memoria, dunque alla sensazione tradotta in atto
consapevole, storia risolta a scienza.

L’occasione

Il punto sugli atti del dibattito per delineare il destino dell’ex Bo-
schetti, dell’area a nord di via Trieste nonché della via stessa, per
un verso ci mostra quanto c'e di condiviso —un’area strategica,
cruciale, un‘occasione storica, sito ideale per un‘opera di alta
qualita artistica —; per altro, la parte riservata alla partecipazione e
ai contributi progettuali, si confrontano due scuole di pensiero. La
prima & funzionalista, corroborata da robuste linee industrialiste e
prevalentemente urbana — una struttura pubblica o ad uso pub-
blico, sociale, aggregante come un auditorium - contornata da
condomini d’autore; la seconda, principalmente antiurbana —un
parco quale espansione dei giardini dell’Arena —,

Quali autori, o cittadini, lo spazio delimitato da queste due posi-
zioni lascia ben poco per manovrare 'uscita dalla cultura condi-
visa al fine di risultare ancora convincenti, risultare ancora condi-
visi, appunto; sembra che non ci possa essere null’altro, sembra

quasi inevitabile che ci si debba schierare sull’una o sull’altra.
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L'autore collabora all'interno delle strutture di ri-
cerca DAUR, Dipartimento Architettura Urbani-
stica Rilievo, Facolta di Ingegneria, Universita di
Padova.

L. Munford, Sticks and Stones, New York, 1924.
«Aj bei tempi si veniva da Venezia a Padova lenta-
mente, in un grande battello, per un canale. Ora ci
sl travasa a gran velocita, per I'autostrada. Que-
stione di mezz'ora. Non si ha pil tempo di divenire
padovani». «<Padova viva», Jeans Girono, Voyage
en ltalie, Gallimard, 1953.

E. Panofsky, La prospettiva come «forma simbo-
licas, Feltrinelli.

E. Turri, /f paesaggio come teatro, 1998.

«A S. Sofia ¢'era un porto dove approdavano le
barche con il vino ... |a Padova commemorava la
vittoria su Sparta, avvenuta trecento anni prima di
Cristo, con regate magnifiche alle quali s'ispira-
rono le famose regate di Venezia. Poi il canale fu
interrato; furono interrate le riviere Ruzzante, Tito
Livio, Pescheria; fu interrato a destra e a sinistras.
A. Salmaso, Padova viva, Piccolo, 1981.

K. Lynch, L'immagine della citta, Marsilio.

5. Chermayeff, A. Tzonis, La forma dell'ambiente
collettivo, |l Saggiatore.

C. Norberg-Schulz, Genius loci, Electa.




enoped Jad 1330604d

Ma forse ¢’ anche una terza via: quella offerta dalla cultura del city-design10,
dei margini, della caratteristica, degli iconemi'l. Da sempre Padova & una citta
d’acque, da sempre a Padova si arrivava via acqua, da sempre Padova & navi-
gabile; quindi tutto induce ad orientare la ricerca in una prospettiva storica
senza soluzione di continuita, che potremmo chiamare, appunto, «caratteri-
stican. §'e detto che la caratteristica & una prevalenza d’elementi, qualche
cosa che in un Luogo & pit presente che in un altro; facile sostenere che a Pa-
dova essa sia fornita dal possibile dialogo tra I'architettura e I'acqua, atto della
ragione, quindi, ma in un tempo anche sfida tecnologica: atto dei sentimenti e
della cultura, atto che una proposta per via Trieste non pud eluderel2,

E cosi sorge un progetto: trasformare I'intera area compresa tra il Piovego, via
Vecchio gasometro, via Gozzi, piazza Turati-Salvemini, Tommaseo e Valeri,
in un city-lake, un bacino, un parco d'acqua®l.

10 K. Lynch, op. cit.

11 E. Turri, Il paesaggio come teatro, Marsilio.

12 Bepi Contin, Tavola di progetto 1989, inchiostro acquerellato su carta.

13 Il Bacchiglione, declassato da fiume a canale, da canale in canaletti dal nome storico e pate-
tico ... ha perduto tutto, tutto per amore di una citta in cerca di altri volti. L'acqua pensa: «Ec-
comi sola, sola con i sorci, i vermi, le lumache, i ponti romani e basta. Almeno fatemi un necro-
logio, ditemi una parola commemorativa. Lo fate per chi ha meno meriti di me, lo fate per
tutti», Silvia Rodella, «Padova e la sua provincia», n. 6, p. 19, 1961. In A. Salmaso, Padova
viva, Piccolo, 1981,

14 Il fiume nella citta contemporanea, PU 2/2003.

15 Da S. Calatrava al gruppo di C. Bianchi.
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