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Studio sulla possibilita di un uso
integrato dei CORSI D’ACQUA

DELLA PROVINCIA DI PADOVA

Premessa

La Carta Nautica della Provincia di Padova interessa i seguenti corsi

d’acqua:

1. Anello idraulico intorno a Padova, comprendente Tronco Co-
mune, Tronco Maestro e Canali Piovego, S. Gregorio e Scarica-
tore;

2. Canali Piovego e Naviglio Brenta, dal sostegno di S. Gregorio
alla conca di Stra;

3. Fiume Brenta, da Carturo a Limena, da Limena a Vigonovo e da
Vigonovo a Chioggia (Cunetta);

4. Fiume Bacchiglione, da Creola a Padova;

5. Canale Bretella;

6. Riviera Euganea, costituita dal canale di Battaglia (da Bassa-
nello-Padova a Battaglia Terme) e dal canale Bisatto (da Este a
Battaglia Terme);

7. Sistema Vigenzone-Cagnola-Pontelongo, da Battaglia Terme a

«Chioggia;
;.\C?rﬁle\Gorzone.

_La carta fornisce informazioni relative alla classificazione del corso
d'acqua, alle caratteristiche geometriche e alla profondita media, ai
manufatti idraulici come conche di navigazione, briglie, idrovore,
hotti a sifone, derivazioni, chiaviche, a strutture a servizio della na-
vigazione come attracchi, darsene, scivoli, ormeggi, posti di riforni-
mento. La carta comprende anche notizie sulla percorribilita degli
argini ed informazioni sugli elementi di interesse storico-artistico-

.ambientale quali chiese, abbazie, santuari, conventi, ville, centri
storici, castelli, ruderi, musei, parchi, boschi, architetture indu-
striali.

Si evidenziano alcuni degli elementi e delle informazioni significa-

Eti\ri, difficilmente reperibili in modo sistematico (ovvero in quanto
del tutto assenti) nella bibliografia specifica di settore. Essi sono di
séguito illustrati:

Classifica di navigabilita: e stata proposta una classificazione adat-
j‘%ta alle specifiche caratteristiche dei corsi d’acqua trattati, non

il A . . . . 5 £ g . . +
X.;s:%ﬁ;ndo giudicato idonei al caso in esame le classifiche di navigabi-

a presenti in altri contesti territoriali, generalmente «tarate» per un
campo molto pitt ampio di imbarcazioni, da quelle turistiche a remi
al naviglio comniiérciale. Nello scenario padovano, infatti, i natanti
no sostanzialmente di tipo turistico e quindi si & stu-
saificaziefre-catata sulle effettive caratteristiche dimen-
imbarcazioni;
jone geomgtrica dei corsi d’acqua: ovunque sia risul-
SHC inserite nella carta le sezioni caratteristi-
attildei corsi dacqua, cosi come reperite presso |"Uffi-
e del)Genio Civile di Padova;

a navigabilita anche quelle relative alla transitabilita ar-
ginale, cgnsiderato che la percorrenza (a piedi o in bicicletta) degli
argini e in modo, alternativo alla navigazione, ma altrettanto va-
lido, pef «fruire» del corso d’acqua e dei beni storici, culturali e am-
bientali che lo circondano.

MARCO CESCHI
con la collaborazione di ELISA BORTOLI
e la consulenza di PIER GIOVANNI ZANETTI
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PROVINCIA DI PADOVA

PEAMUN EANA

| Veneto sembra sospeso tra terra e acqua, tra mare e montagne,
in un mondo a meta fatto di citta, campagna e terra mista a
fiumi. Padova e la sua provincia non fanno eccezione: i fiumi, i
canali, i corsi d'acqua che la percorrono fanno parte del nostro
territorio e sono espressione stessa del nostro modo di essere e
della nostra cultura.

Per questo ritengo tanto importante il lavoro svolto dall’ Assesso-
rato all’Urbanistica nel compilare la Carta Nautica. Vogliamo che
la cultura fluviale, cosi presente nelle nostre tradizioni, torni a
svolgere un ruolo centrale dal punto di vista ambientale, culturale,
turistico ed economico. Con la Carta Nautica saremo in grado di
fornire informazioni relative alla classificazione dei corsi d’acqua,
ai manufatti idraulici presenti, a strutture utili per la navigazione
come attracchi, darsene, ormeggi, posti di riferimento. La naviga-
zione fluviale gia adesso rappresenta una realta e una risorsa im-
portante e siamo impegnati a svilupparla anche grazie a questo
nuovo strumento. La Carta, infatti, non contiene solo materiale tec-
nico ma in essa sono contenute informazioni non reperibili in altre

fonti relative ai corsi d’acqua. Mi riferisco a notizie sulla percorri-
bilita degli argini e alle informazioni sugli elementi di interesse sto-
rico ambientale presenti nel territorio: le chiese, le ville, le abba-
zie, i conventi, i musei, i parchi e tutto quanto é culturalmente rile-
vante.

Solo navigando i corsi d’acqua si puo scoprire il paesaggio da un
altro punto di vista, rivalutando la cultura della vita sul fiume e il
rapporto tra I'uomo e I’'ambiente in un ecosistema complesso, lon-
tano da quello cui siamo abituati. La Provincia ci fa riappropriare
quindi di un mondo che & sempre stato nostro: lungo le sponde
dell’anello idraulico cittadino come sulle rive del Brenta o del Bac-
chiglione apprendiamo I'esistenza di una terra che avevamo di-
menticata. Riconosciamo i ponti, le ricche ville patrizie, i paesi, i
conventi, ma tutto ci appare nuovo. Come la natura delle rive dolci
o scoscese che ci accompagnano assieme ai pioppi e ai salici che
rendono cosi unica la nostra provincia.

Uomo e natura, lavorando assieme per secoli, ci hanno fatto dono
di un territorio alle stesso tempo umano e selvaggio: grandi inter-
venti architettonici e aree naturali si susseguono le une a fianco
delle altre creando I'immagine stessa che ciascuno di noi conserva
della provincia di Padova fatta di terra e acqua che scorre.

Vittorio Casarin
E[gsidente della Provincia di Padova

Moanduols
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| fine della Provincia di Padova e quello di operare quale entita catalizzatrice delle problematiche lo-
cali, promuovendo indagini e programmazioni su scala sovracomunale in modo coordinato per favo-
rire iniziative di governo del territorio da parte delle comunita locali concrete e concertate, in partico-
lare per quanto concerne la riqualificazione dell’ambiente che & la riqualificazione della vita.
La conoscenza delle risorse territoriali permette di poterle utilizzare nell’ambito di uno sviluppo sosteni-
bile o comunque pit lungimirante di quello che negli ultimi decenni che ha condotto allo snaturamento
quando non al depauperamento ambientale, individuale e sociale.
Il progetto per la rivitalizzazione dei corsi d’acqua patavini, sia a scopo commerciale che di diporto, rien-
tra in questo quadro di collaborazione e indagine e rappresenta un momento unitario fondamentale per
intervenire efficacemente a livello comunale e sovracomunale.
Il tema delle acque interne va inquadrato nell’ambito delle risorse economiche mediante lo sviluppo di at-
tivita economiche e produttive legate alla loro presenza e al tempo stesso nell’ambito della protezione
ambientale e storico paesaggistica. Qui il concetto di concertazione e assolutamente indispensabile per-
ché I'acqua come I'aria & un bene comune ed & necessario omogeneizzare gli obiettivi e unire le forze di
cui dispongono le varie Amministrazioni per poter operare positivamente.
La millenaria lotta per difendersi dalle insidie costituite dalle piene del Brenta e del Bacchiglione e al
tempo stesso lo sfruttamento della risorsa acqua, bene primario per I’economia dei secoli trascorsi, ha
prodotto un sistema idraulico non facile da governare e ha disseminato il territorio padovano di manufatti
di regolazione e di costruzioni legate alle attivita agricole, molitorie e di servizio alla navigazione spesso
di grande pregio paesaggistico e monumentale ma percepibili solo in minima parte dalle strade di transito.
Per rivalutare questo patrimonio sia sul piano culturale che economico & stata avviato lo «Studio sulla pos-
sibilita di un uso integrato per la navigabilita dei corsi d’acqua della provincia di Padova» che si & artico-
lata in due fasi.
Nella prima fase si sono indagate genericamente navigabilita, caratteristiche, condizioni e potenzialita dei
corsi d’acqua.
In un secondo tempo é stata allestita, anche su supporto informatico, una Carta Nautica dettagliata che
suddivide il sistema idraulico dell’area patavina in otto corsi d’acqua principali e che fornisce informa-
zioni sulle caratteristiche geometriche e di profondita del corso d’acqua, classifica i manufatti idraulici e
le strutture a servizio della navigazione, indica la percorribilita degli argini e tutti gli elementi di interesse
storico, artistico e ambientale.
Forti di questa indagine si pud ora programmare un’espansione futura della rete delle vie navigabili e valu-
tare tutti gli interventi strutturali ed economici necessari per rendere efficacemente percorribile non solo
I’anello primario che collega Padova, i Colli Euganei, Chioggia e Venezia, ma anche le sue diramazioni,
con particolare attenzione alla navigazione dell’intero Tronco Maestro per il quale risulta necessaria la co-
struzione di una nuova conca in prossimita del ponte S. Agostino, la modifica o la ricostruzione del ponte
Saracinesca e I'allargamento dell’apertura sotto il ponte dei Cavalli. Una prima valutazione economica di
questi interventi si aggira sulla diecina di milioni di euro.
Diamo in queste pagine, in misura sintetica, un quadro d’insieme del lavoro di indagine svolto, ben pit ar-
ticolato e ricco di quanto non sia possibile far apparire in questa sede.

Ignazio Sidoti : e
Assessore all’Urbanistica della Provincid di,Padova o0,

-

Fownic b Merzania
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Anello idraulico
intorno a Padova
e naviglio Brenta
fino alla conca
di Stra

Inquadramento fisico generale del corso d’acqua

All’epoca romana il territorio intorno a Padova era solcato da vari corsi d’acqua principali.

Il Medoacus Maior, corrispondente al ramo principale del Brenta da cui si era separato nei pressi di Arle-
sega, passava con un tracciato molto tortuoso, per Mestrino e Monta, ed entrava in Padova da nord-
ovest; proseguiva verso valle passando per Camin e per il tracciato dell’attuale fiumicello Cornio per sfo-
ciare infine in laguna in corrispondenza della localita Portosecco (circa 3 km a sud del Porto di Mala-
mocco), posta allora su un’apertura del cordone litoraneo poi chiusa.

Il Medoacus Minor, corrispondente al ramo pili piccolo del Brenta, entrava in Padova da ovest, ne
usciva sulla traccia dell’attuale alveo del Roncaiette e sfociava in laguna a Chioggia, allora porto ma-
rittimo principale di Patavium. R | : \\
L'Edrone, corrispondente all’attuale Bacchiglione, non bagnava Padova ma la circoscriveva da sud, N ' &

andando infine a sfociare in mare a sud di Chioggia, in corrispondenza del Porto di Brondolo. . pis
Gli sconvolgimenti idrologici, causati e seguiti agli eccezionali eventi atmosferici durante I’Alto Me- ol ; /
dioevo, hanno costretto sia il Brenta che il Bacchiglione a trovare nuovi percorsi. Il susseguirsi degli Gl 1 :
eventi storici ha fortemente influito nelle successive trasformazioni per interventi dell’'uomo, dettati '
dalla vitale esigenza di assicurarsi il controllo dei principali corsi d’acqua, come irrinunciabile pre-
supposto della espansione politica ed economica. Delle numerose vicende (inondazioni, nuove inal-
veazioni, progetti di sistemazione ecc.) che si verificarono nei secoli successivi, vengono qui citate
solo le principali.

Nel periodo 1189-1201 venne aperto il canale Battaglia, ad opera del Comune di Padova con lo
scopo di attivare i traffici fluviali tra Padova e i colli Euganei. Nel 1209 venne completata I'escava-
zione del canale Piovego, da Padova sino a Stra, con I'intento di favorire il collegamento acqueo con
Venezia. Per garantire I'apporto idrico del Bacchiglione alla citta di Padova nel 1314 venne realiz-
zato il canale Brentella, da Limena a Brusegana.

Nei primi anni del ‘500 la Repubblica Veneta provvide alla realizzazione della prima vera devia-
zione del Brenta fuori laguna, finalizzata a ridurre I'interramento della laguna stessa, con un ramo
denominato Brentone che seguiva la linea Dolo, Sambruson, Campagna Lupia, Corte, Codevigo, sfo-
ciando in mare a Brondolo dopo essersi unito con il ramo principale del Bacchiglione. Negli anni
1602-1613 la Repubblica Veneta provvide alla realizzazione del canale Novissimo, per alleggerire
le piene del Brenta che, a quell’epoca, presentava il ramo principale, denominato Brentone, e il
ramo minore, denominato Brenta Magra e corrispondente all’antico tracciato navigabile per Dolo e
Fusina.

Nel 1822 il Governo Austriaco provvide alla sistemazione del sostegno di Limena, chiamato colmel-
loni, all'imboccatura del canale Brentella. Sempre sotto I'lmperial-Regio Governo Asburgico si avvio
la deviazione del fiume Bacchiglione fuori citta con la realizzazione del canale Scaricatore, proget-
tato da V. Fossombroni e P. Paleocapa (1863); inoltre venne realizzata una nuova inalveazione del
Brenta da Stra a Corte, chiamata Cunetta. Negli anni venti I'ing. Gasparini progetta Iallargamento
dello Scaricatore con I'aggiunta di due sostegni (uno dei quali conca) di Voltabarozzo; conseguente-
mente viene prolungato il Ponte del Bassanello per il passaggio dei barconi e costruito ex novo il ca-
nale di San Gregorio (1929), come nuova bretella navigabile. Purtroppo il problema delle inonda-
zioni della citta continuo ad essere presente fino al novembre 1951 e fu infine risolto con l'intercetta-
zione mobile realizzata al Ponte dei Cavai, poi modificata nel 1990 con I'eliminazione della soglia
di 1.35 m, che limitava I"afflusso delle acque in citta soprattutto in tempo di magra.
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Descrizione del tracciato fluviale
e progressive chilometriche

0.0 Partenza da Terranegra

1.5 Conca e sostegno di Voltabarozzo

Risalendo il canale Scaricatore, dopo circa tre chilometri, si arriva al
ponte Scaricatore e si segue la deviazione sulla destra per il Tronco Mae-
stro, passando sotto il ponte regolatore dei Cavai. Per questo ponte sussi-
ste un vincolo in larghezza, in quanto & dotato di passaggio di tre metri
soltanto nella luce centrale della struttura.

5.1 Bastione Alicorno

La navigazione del Tronco Maestro prosegue con la corrente a favore.
6.1 Ponte Saracinesca

Questo ponte costruito in c.a. negli anni ‘60, ignorando completamente
il vincolo della navigabilita, in regimi idraulici “normali”, ha 1.80 m di
altezza circa sul pelo d'acqua, incompatibile con le dimensioni di al-
cuni natanti. Poco oltre ¢’é il ponte Paleocapa e I'incrocio del Tronco
Maestro del Bacchiglione con la diramazione dell’antico Naviglio In-
terno. Sulla riva destra il vecchio Castello degli Ezzelini con la sua an-
tica, imponente e famosa torre difensiva un tempo chiamata Torlonga e
ora Specola. Fare attenzione alla briglia con piccola rapida, che precede
I"antico ponte S. Agostino. Costeggiando Riviera Paleocapa si arriva fino
al ponte di S. Giovanni delle Navi del 1285, ove un tempo vi era I'ap-
prodo per le barche provenienti da Vicenza e dalla Riviera Euganea e
che serviva per lo sharco della frutta e verdura diretta al mercato della
piazze. La navigazione prosegue tra folta vegetazione, in un suggestivo
succedersi di ponti e antiche case e palazzi, fino al monumentale ponte
di Corso del Popolo, arrivando alla chiusa di navigazione delle Porte
Contarine, un tempo punto di transito obbligato del traffico sul Naviglio
Interno. Negli anni '50 l'intero tratto settentrionale del Naviglio fu tom-
binato e ora dalle Porte Contarine non & pii possibile inoltrarsi nel cen-
tro della citta.

9.0 Ponte Porciglia

Nelle vicinanze I'ex Macello, opera ottocentesca di Giuseppe Jappelli, i
giardini dell’ Arena Romana con la Cappella degli Scrovegni di Giotto e,
poco pil in 14, 'importante Chiesa degli Eremitani con gli affreschi del
Mantegna.

10.0 Portello

Porta Ognissanti, la pils importante e suggestiva porta cinquecentesca di
Padova con la scalinata recentemente restaurata, e I'oratorio settecente-
sco della Madonna dei Barcari.

Costeggiando le antiche mura cinquecentesche, si supera la cittadella
universitaria e si arriva al monumentale Bastione del Portello Nuovo.
11.0 Golena S. Massimo

Arrivando alla golena si incontrano il Bastione Castelnuovo e verso il ca-
nale . Massimo I'omonima pescaia (non transitabile).

Superato il ponte Ariosto, ci si immette nel tratto rettilineo del Piovego
che, realizzato nel 1209, congiunge Padova a Stra.

12.0 Ponte dei Graissi.

Superato I"antico ponte dei Graissi si raggiunge la seicentesca villa Gio-
vannellia Noventa Padovana.

15.0 Chiusa di Noventa Padovana

Attraversato il sostegno a conca, sulla riva destra si possono vedere: villa
dalla Favera, villa Gemma e villa Bauce (il salto d’acqua in questo ma-
nufatto & piuttosto modesto, circa 70 cm).

19.0 Conca di Stra

Poco prima si & incrociato il corso principale del Brenta (Taglio della Cu-
netta), proveniente da Limena, il quale prosegue con I'andamento rettili-
neo dei tagli artificiali fino a Brondolo e al mare. Il proseguimento della
navigazione in questo tratto non & possibile, in quanto ¢’é lo sbarra-
mento insuperabile della briglia di Stra. Il percorso finisce a Stra ma, di-
scendendo il dislivello d’acqua della chiusa, si pud proseguire la naviga-
zione lungo la Riviera del Brenta, arrivando a Venezia nel magico sce-
nario del Bacino di S. Marco.

7 Monografie di Galileo « Dicembre 2003



enoped 1p e1ouincad ejjop enboe,p 1s102

ANELLO PADOVA

TAVOLA 1
scala 1:10.000
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1 vetocits deiracqua: bassa.
4 Tirante d'acqua medio: > 4,00 m.
Classo dl navigazlone: (A) !

| Ponte e sostegno del Sabblonarl: é posto suf
Roncajette Infarfore, antico ramo del Bacchigone a 1|
/| valle di Padova, ed ha lo scopo dl mantenere a monte
la quota di regalazione di 12,0 m s.lm. il
71 1l manufatto é dotato di 4 luci & battente della larghezza ||
netta ai 7,20 m, munite di paratole plane & scorrmento | |
su ruote azionate elatiricaments: ognuna defle fuci pud 4
sssera inferclusa con un sistema di chiusura a pancor, -
.1 nal caso di manutenzione alle paratole. La soglla di
fondo & a quota 5,70 m s.l.m. In condizioni ordinarie si |,
- || reglstre un dislivelio fra monte e valle pari a 7,5 m.
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NAVIGABILITA CARATTERISTICHE
SOMMITA ARGINALE
Inizioine percorso fluviale E Asfaliata
Distanza chilomatrica E Sterrata
Sezione corso d'acqua E‘] Etbosa
Corse d'scqua principale
Gorsidh i ELEMENTI D'INTERESSE
STORICO-ARTISTICO-AMBIENTALE
Attanzione E IConvento
Sbarramento Insuperabile [Q;I VilaPalazzo
Rapida Castallo/Fortificazion!
Passaggio possibile Musso
NUFATTI IDRAULICI @ ‘Archealogla agraria (boaris, cort, rustici)
Conca di navigazione @ Archealogla industriale
Ponle ﬂ Glardino/Parco/Emergenze naturalistiche
Ponte mablie D Zana golenals
Sostegnalbrigia
Idravor
= CLASSIFICA DI NAVIGABILITA
Bots {pcnlp-conii) DIMENSIONS MASSIME HATAMT! {in metri) TIRANTE 0ARIA
CLASSE T T MIKIMO fin
Datix il 1L 1 ]
A 27 | 550 1.30 4.00 circa
SEVIZI NAUTICI 13" b | 400 1.10 2.80 circa
© 10 230 | 060 2.00 circa
Attracoo/Pontile D 6 150 030 180crca |
Sarane | dat malrich riperiali sean
calcelati sulla base del livalla
Scivolo noreale doli’acqua.
Le dimonsionl massima In larghozza
daveng considerars Neventuale
Rimessaggl ingombra dos rami,

=R YRSRE]
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Conca di Navigazione di Voltabarozzo
Orario di funzionamento: 8.00-18.00 continuato.

Conca e Sostegno Scaricatore di Voltabarozzo

Il sostegno, che presenta lateralmente una conca di navigazione
delle dimensioni 40x7,20 metri, sufficiente al transito di barconi
da carico da 3001, & stato realizzato nell’ambito dei lavori di siste-
mazione delle vie d'acqua attigue alla citta di Padova, allorché si
e creata la nuova inalveazione del canale S. Gregorio. La sua fun-
zione & anche quella di scaricare parte della portata di piena del
Bacchiglione lungo la direttrice S. Gregorio - Piovego nel Brenta.
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TAVOLA 2
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DATI UTILI ALLA NAVIGABILITA

Velocitd deflacqua: bassa.
Tirante d'acqua medio: > 4,00 m.

j- Classe di navigazione: @
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Ponte Quattro Martiri
Ricostruito negli anni 40 a seguito dell’allargamento del
canale Scaricatore.

Ponte di Voltabarozzo

Ricostruito negli anni '40 a seguito dell’allargamento del
canale Scaricatore. Originariamente aveva la duplice fun-
zione stradale e ferroviaria, per consentire il passaggio
della «Veneta» (Padova-Piove di Sacco).
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TAVOLA 3 |
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DATI UTILI ALLA NAVIGABILITA |

! Velocita dell'acqua: bassa {canale
4| Scaricatore) - media (Tronco Magstio),

||| Tirante d'acqua medio: > 4,00 m canale
| Scaricatore, 2.50 ~ 3.00 m Tronco Maestro. |

Classe dl navigaziene: @ Searicatore’ i

@ Tronco Maesiro |

| SEZIONE 3

Ponte Scaricatore

Il progetto esecutivo prevedeva un ponte-sostegno a
tre luci della larghezza di 6 m, separate da pile lun-
ghe 2,50 m. Le luci venivano chiuse mediante un si-
stema a panconi orizzontali azionato attraverso ar-
gani sistemati all’interno del casello idraulico co-
struito sul lato nord del ponte. Negli anni '40,
quando iniziarono i lavori per I'ampliamento del ca-
nale Scaricatore, il sostegno venne demolito e il si-
stema di chiuse spostato al termine del canale a Vol-
tabarozzo e il ponte allungato con una campata piti
ampia per il passaggio dei natanti.

Passerella pedonale metallica
Costruitanel 1956, collega via
Goito a Citta giardino.

Chiavica di presa del ca-
nale Alicorno lungo il
Tronco Maestro del
Bacchiglione {non illu-
strata)

Venne realizzata nel se-
colo XVI per evitare peri-
colose inondazioni del
canale Alicorno, even-
tuali ristagni o altri in-
convenienti derivanti da
una cattiva regolazione
delle acque interne della
citta. Costruita secondo
le tecniche dell’epoca,
la chiavica & costituita
da due spalle in mura-
turadi laterizio, da un
fronte principale (verso il
fiume) con le due luci
dei condotti di presa e
un fronte interno (verso
il canale Alicorno); il si-
stema di chiusura delle
luci avveniva mediante
due paratoiein legno,
sostituite nel "900 da due
paratoie in ghisa a scor-
rimento verticale.

Ponte Regolatore «dei Cavai»

Il sostegno, eretto per impedire "accesso delle ac-
que di piena del Bacchiglione in Padova, & anche
I"'unica via di accesso della portata idrica peri ca-
nali interni della citta. Ha una luce centrale della
larghezza di 3,4 m munita di paratoie a settore ad
asse verticale e due luci laterali, ora chiuse; la
quota della soglia sfiorante & di 9 m slm, a fronte
di una quota di regolazione del pelo libero del
Bacchiglione di circa 12,00 m slm.

Barriera Saracinesca
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DATI UTILI ALLA NAVIGABILITA
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!

Velacita dell'acqua: media.

Tirante d'acqua medio: 2.50 m lno brigha
5. Agostino, 1.00 m da brigha 5. A. a ponte
Moling, 1.20 ~ 1.60m a valle.

Classe di navigazione: @ aa briglia
5. Agostino fino a Porte Cmtaﬂ'nef(.ﬂ
a valie di Parte Confarine. =

SEZIONE 4
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Ponte Paleocapa

Ponte della Specola
Collega I'Osservatorio astronomico (Castello degli
Ezzelini) a piazza Delia, costruito nel '700.

Specola (Osservatorio
astronomico)

Un tempo chiamata Tor-
longa, imponente e fa-
mosa torre difensiva ap-
partenuta al Castello degli
Ezzelini. Eretto sulla bifor-
cazione dei due canali,
controllava un tempo gli
accessi dall’acqua alla
citta ed era il punto pit
importante di tutto il si-
stema difensivo comunale.
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Briglia S. Agostino

Aveva la funzione di man-
tenere nel Naviglio una
quota sufficiente a con-
sentirvi la navigazione. E
stata costruita in sostitu-
zione della briglia dei Car-
mini, crollata improvvisa-
mente nel 1919. Dopo le
numerose ristrutturazioni
subite nel tempo, I'ultima
delle qualinel 1962, ha
perso del tutto la sua fun-
zione originaria.



Ponte 5. Agostino

Supera il Tronco Maestro e prende il
nome dal vicino monastero agosti-
niano, demolito in epoca austriaca.

Ponte San Giovanni delle Navi (1285)
Qui aveva sede la «fraglia» dei barcaioli
di S. Giovanni che gestiva il traffico
verso i Colli e il Bacchiglione.

Ponte Tadi
In epoca medioevale era il ponte pit im-
portante della citta.

Ponte San Benedetto

Costruito la prima volta in legno nel
Xlll secolo, rifatto nel ‘500 e rico-
struito integralmente in ferro e in
stile liberty nel 1881.

Ponte di Corso Milano Ponte del Corso del Popolo

Attraversa il Piovego. Venne costruito nel
1908 in occasione dell’apertura del’omo-
nima via che collega la stazione ferroviaria
con il centro storico. Ha un’unica arcata a
sesto fortemente ribassato; primo esempio
nel suo genere in cemento armato.

Ponte S. Leonardo
visto da ponte Molino

Mandracchio

Ponte Molino

Imponente manufatto di origine romana a valle
del quale, sino alla fine dell’800, vi erano nume-
rose poste di mulini galleggianti. Il piti impor-
tante insediamento del genere nel padovano.

Porte Contarine

Vennero costruite dai Veneziani nel
1526 per colmare un salto di circa due
metri e mezzo e consentire il passaggio
delle imbarcazioni tra il Piovego e il Na-
viglio interno, ora interrato nel tratto che
dal ponte delle Torricelle giunge fin qui.
Posta appena dentro le mura veneziane,
puo costituire un punto di arrivo e par-
tenza di natanti turistici.

Ponte del le Grade del Carmine

A unica arcata, costruito nel '500. Fu ristruttu-
rato nel 1788 come oggi lo vediamo. Il ponte
era munito di inferriate (grade) per impedire il
contrabbando di merci,

Ponte del Porciglia
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