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RIPARAZIONE E PROTEZIONE
ANTICORROSIONE PER CLS ARMATO

VHDRS® (47

SISTEMI RAZIONALI DI RIPARAZIONE ANTICORROSIONE

ih

E DI RINFORZO CON MATERIALI COMPOSITI

Prodotto
MuCis® mia 200

MuCis® Protezione Ferro

Descrizione
Inibitore di corrosione migratorio a funzione multipla per impregnazione
protettiva delle superfici di strutture in cls armato preesistenti.

Boiacca protettiva ad alto potere passivante per il tratlamento dei ferri
d'armatura contenente sinergie multiple anticorrosione MuCis®.

Raccomandato per tutte le strutture in cls armato o precompresso
particolarmente soggetto a condizioni estremamente aggressive.

Trattamento anticorrosione dei ferri di armatura dopo scarifica e
prima del ripristino.

TECN@@HE

SpA

24030 Barzana (Bergamo) Italy m via Sorte, 2/4 m Tel. +39 035 554 811 m Fax +39 035 554 816 m E-mail: info@tecnochem.it » www.tecnochem.it

Tecnoplate S sottovuoto

Tecnoplate P pultruse

Tecnobolt®

Modulo elastico: 240 GPa

Lamine di tessuto unidirezionale di carbonio in diversi formati, prodot-
fa sottovuoto.

Resistenza a trazione: 2400-3600 MPa

Modulo elastico: 177-270 GPa

Lamine pultruse unidirezionali in fibra di carbonio in diversi formati,
Ottenute mediante processo di pultrusione di filato ed
impregnazione con resina epossidica.

Resistenza a trazione: 3350-3750 MPa

Modulo elastico: 165-195 GPa

Tondino in fibra di carbonio ottenuto mediante processo

di pultrusione di filato ed impregnazione con resina epossidica,
Resistenza a trazione: 3350-3750 MPa

Modulo elastico: 165-195 Gpa
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M“c!s BS 38 bic i Malte reoplastiche bicomponenti fibrorinforzate antiritiro ad altissima
MuCis® BS 38/39 hic adesione con possibilita di modulazione del modulo elastico da 8.900  Ripristini e rasature anticorrosione per cls e murature,
MuCis® BS 39 bic a 22.300 Mpa. Contenenti sinergie multiple anticorrosione MuCis®.
== Py o T
8. Mealte speciali ad alta energia di frattura: o
E%% HFE tec TIX0 200 TIXO 200: hicomponente, tixotropica per applicazioni verticali Elevatissima duttilita. Su nuove costruzioni o per il ripristino
=== Modulo Elastico: 15.000 Mpa — Energia di Frattura: 21,000 N/m strutturale di cls armati degradati e murature in zone sismiche
g=s | HFE tec PAV 360 PAV 360: bi o tricomponente per applicazioni orizzontali o strutture soggette a sollecitazioni dinamiche.
SE- Modulo Elastico: 21.000 Mpa — Energia di Frattura: 37.000 N/m
g=
= | Tecnoepo R Stucco adesivo epossidico bicomponente a presa rapida, ixotropico  Rasature e regolarizzazione di superfici in cls e murature.
2 per riparazioni, stuccature ed ancoraggio di prigionier.
‘2 Tecnoepo 700 Primer epossiamminico per la preparazione e consolidamento di  Primerizzazione della superficie che ospitera il rinforzo
& superfici di strutture da rinforzare con sistemi CarFib. in composito, previa regolarizzazione della stessa.
=
& | Tecnoepo 701 Adesi - - -
a . . - [T : . esivo del composito per incollaggio al supporto.
. Tecnoepo 701/L AECSNIEROSS NG Rgilieolenniod semilCark, In caso di tessuto |'adesivo deve impregnare completamente i fili.
. Tessuto in fibra di carbonio unidirezionale termosaldati.
Tecnofih €240 Tecnofib C240:
Resistenza a trazione: 4800 MPa - Modulo elastico: 240 GPa inforzi di . :
Tecnofib €390 Tecnofib C390: Rinforzi di strutture in c.a. e c.a.p., murzlqtur'e,' strutture a guscio,
Resistenza a trazione: 3000 MPa - Modulo elastico: 400 GPa archi murari, strutture di contenimento liquidi
. Tecnofib CB40:
Tecnofih C540 Resistenza a trazione: 2500 MPa - Modulo elastico: 640 GPa
Tessuto in fibra ibrida di carbonio/aramide unidirezionale
3 termosaldato. Rinforzi di strutture soggette a vibrazioni, quali ponti,
Tecnofih AC170 Resistenza a trazione: 3800 MPa strutture ferroviarie, murature e strutture a guscio.
Modulo elastico: 171 GPa
Tessuto in fibra di vetro tipo AR unidirezionale termosaldato. Rinforzo di murature, tamponature, strutture a quscio
Tecnofib 673 Resistenza a trazione: 2000 MPa colonne. solai. i ! g '
Moduto elastico: 73 GPa '
= Tessuto in fibra di polivinilalcol unidirezionale termosaldata, : B :
§ Tecnofib P29 Resistenza a trazione: 1400 MPa Eg]\g%r;g dslorg%uature, tamponature, strutture a guscio,
e Modulo elastico: 29 GPa ’ )
=
2 Rete di carbonia bidirezionale termosaldata Ri )
. : L s inforzo di strutture a prevalente comportamento a lastra
£ | Tecnofih CW240 Resistenza a trazione: 4800 MPa ST T pare% in muratura. P

Rinforzi di strutture in c.a. e c.a.p., murature, solai, strutture
a guscio, strutture di contenimento liquidi.

Monconatura di volte e cupole in muratura, cucitura lesioni su
murature e archi in muratura, rinforzo a flessione per strutture
lignee.
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Prestazioni al Top e rigore formale.

SismiCad ¢ un programma di calcolo strutturale per
elementi in cemento armato, murature, acciaio e legno.
In SismiCad11, la nuova versione totalmente riscritta di
SismiCad, troverete moltissime novita. Eccone alcune:

- niente fili;

- input semplificato;

- sparse solver;

- nuove relazioni di calcolo;
.. tanto altro ancora,

Nuovo SismiCad11.
Ti sorprendera per la sua semplicita.

SismiCad

L'evoluzione.

Concrete srl via della Pieve, 19 - 35121 - Padova - tif 049 87 54 720 fx 049 87 55 234

Valuta le caratteristiche tecniche : www.concrete.it/doc/sismicad11.paf

Scarica la versione dimostrativa : www.concrete.it/sismicad11
INAT Richiedi un’offerta commerciale : 049 8754.720 )
commercial @ concrete. it
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Rinnovo

del Consiglio
dell’Ordine
degli
Ingegneri
Mandato 2005-2009

Il nuovo Consiglio dell’Ordine degli
Ingegneri della Provincia di Pado-
va, insediato il 28 ottobre 2005, &
costituito da:

Presidente Fabio Bonfa

Vice presidenti

Marco Favaretti e Giorgio Simioni
Segretario Sara Orio
Tesoriere Ezio Miozzo
Consiglieri Donatella Perticara,
Giovanni Locatelli, Enzo Siviero,
Luigi Casalucci, Pasqualino Bo-
schetto, Renato Vitaliani, Ignazio
Sidoti, Marco Ceschi, Anna Min-
guzzie Francesco Dalla Piazza
(Sezione B)

ATy Y
Ordine degli Ingegneri
della Provincia di Padova
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Cari Colleghi,

come certo saprete, nel periodo compreso tra il 30 settembre e il 22 ottobre 2005, si sono svolte le elezioni
per il rinnovo del Consiglio dell'Ordine degli Ingegneri della Provincia di Padova.

Il nuovo Consiglio, nel corso della prima seduta, tenutasi lo scorso 28 ottobre, ha proceduto all'elezione del
direttivo, presidente, vice-presidenti, segretario e tesoriere. | nomi dei colleghi, designati dal Consiglio a co-
prire i suddetti incarichi istituzionali, sono riportati a fianco.

Il Consiglio, nella sopraccitata seduta, mi ha eletto presidente dell'Ordine per il quadriennio 2005-2009.
Queste elezioni sono state un passaggio molto sentito e atteso dagli ingegneri padovani. L’elevata parteci-
pazione al voto (1048 votanti, un terzo degli aventi diritto), superiore a quella mai registrata nel passato, te-
stimonia voglia di cambiamento e partecipazione e assegna.al nuovo gruppo dirigente un mandato forte, che
impegna tutto il Consiglio a operare con celerita e determinazione, mediante un’azione trasparente ed effi-
cace, volta a perseguire gli obiettivi essenziali per la crescita della categoria.

In questo breve intervento vorrei illustrarvi le linee guida, gia ampiamente esposte nel periodo elettorale, che
il Consiglio, da me presieduto, intende seguire nel mandato 2005-2009.

Ritengo che il lavoro svolto dagli Organi di rappresentanza degli ingegneri a livello provinciale (Ordini), re-
gionale (Federazioni) e nazionale (Consiglio Nazionale) debba essere svolto con unita di intenti, tenacia e
determinazione. Solo operando in tal modo gli ingegneri italiani potranno risolvere i problemi che investono
la categoria e riacquistare quella autorevolezza che & sempre stata una loro caratteristica, riconosciuta da
tutta la societa civile.

Fondamentale & il confronto e la collaborazione con le altre categorie professionali: dobbiamo perseguire
unitariamente la crescita e la valorizzazione delle professioni intellettuali tutte ma contestualmente salva-
guardare e potenziare la specificita e la centralita della professione dell'ingegnere.

In questo senso, questo Consiglio si fa carico di creare tutte quelle condizioni atte a valorizzare e incentivare
lo spirito di appartenenza alla categoria e creare i presupposti per cui ogni iscritto sente di appartenere, con
orgoglio, alla categoria degli ingegneri e che nell'Ordine sente di poter trovare un luogo di condivisione ¢ di
soluzione ai propri problemi.

Ritengo che lo «spirito di appartenenza» appena citato si possa realizzare se si riusciranno a coinvolgere
tutte le componenti delle attivita ingegneristiche svolte nei vari settori civile e ambientale, industriale,
dellinformazione e nelle varie forme professionali quali la libera professione, la dipendenza pubblica o priva-
ta, 'attivita di docenza, ecc.

Fondamentale per il conseguimento degli obiettivi sara I'apporto che sapranno dare le associazioni, il Colle-
gio degli Ingegneri, i sindacati, i gruppi spontanei, i singoli iscritti.

Auspico un Ordine in cui tutti partecipino e tutti si sentano partecipi.

Penso che gli Ordini debbano perseguire il duplice obiettivo di fare politica «interna» mediante |a realizzazio-
ne di servizi, aggiornamento, informazione e, contemporaneamente, di fare politica «esterna» con iniziative
volte a perseguire la valorizzazione della figura dell'ingegnere a livello provinciale, regionale e nazionale.

La politica «interna» deve garantire, a tutti gli iscritti, servizi idonei di consulenza sui temi previdenziali, fisca-
li, legali, contributivi ecc., una pronta ed efficace informazione e un costante aggiornamento.

Ci riproponiamo di potenziare i mezzi d'informazione dell'Ordine quali il sito internet e le riviste che devono
diventare, con il contributo di tutti, contenitori di informazioni, di spunti, di notizie sul mondo dell'ingegneria,
ma non solo.

Tra le pricrita individuate vi sono:

* ['istituzione di una scuola permanente d’aggiornamento;

* ['istituzione di borse di studio annuali per ognuno dei tre settori;

« I'istituzione di un protocollo di collaborazione con le Universita venete;

« il potenziamento delle Commissioni dell’Ordine esistenti;

+ l'istituzione della Commissione Giovani;

« il decentramento delle attivita dell'Ordine (Consigli straordinari, incontri, congressi ecc.).

La politica «esterna» deve portare I'attivita ingegneristica al centro della vita socio-economico-politica del
paese.

L'ingegneria e gli ingegneri devono acquisire all'esterno quella centralita che a loro compete. Perché tutto
¢io si realizzi, sono profondamente convinto che sia necessario aprirsi alla societa civile con incontri, conve-
gni ed iniziative che coinvolgano le istituzioni quali Comuni, Province e Regioni e Stato, gli enti (Genio Civile,
ATER, Consorzi, Municipalizzate, VVFF ecc.), il mondo dell'informazione (quotidiani, televisioni locali ecc.)
e ilmondo della cultura (scrittori, giornalisti ecc.).

Sono certo che il Consiglio, che ho 'onore di presiedere, hain sé le risorse umane ed & animato da quelle
giuste motivazioni che lo porteranno a realizzare tutti quegli importanti obiettivi che ci siamo posti come prio-
ritari nel periodo pre-elettorale e che qui, a nome del Consiglio tutto, mi sono sentito di ribadire.

A nome mio personale e del Consiglio, nel ringraziarvi per la fiducia accordataci, vi invitc a partecipare alla
vita dell'Ordine, profondamente convinto che con la vostra partecipazione e collaborazione potremmo con-
seguire importanti e significativi traguardi per la categoria.

IL PRESIDENTE
Dott. Ing. Fabio Bonfa
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L’'Ingegneria idraulica
a Padova

1. Quando ho cominciato a riflettere sul modo di trat-
tare il tema di questo incontro - sostanzialmente la
nostra storia cadenzata dal tempo - sono inciampato,
come quasi inevitabilmente accade in questa mate-
ria, nella mia eta. Dalla quale ha preso origine quasi
automaticamente, come un nastro che si riavvolga, la
proiezione in rapidissima successione d’una serie di
fotogrammi: giu giu fino al principio della mia storia,
fino al momento della decisione di studiare Idraulica
a Padova e chiedendomi perché questo sia accaduto.
Ho sempre ritenuto che a questa decisione avessero
contribuito essenzialmente due eventi, che ricordai
tra le cose care quando trattai dei problemi idraulici
di Mantova in occasione della mia ultima lezione nel
gennaio del 1992; un atto dovuto alla citta che mi
aveva adottato. Il primo, quasi ovvio, proprio quella
citta: Mantova con la sua Storia e le sue acque, asse-
diata (e difesa) dalle acque del Mincio e del Po. Il se-
condo: un barcaro, che avendomi conosciuto in una
certa cerchia socialista che frequentavo e informato
dell’onorevole corso dei miei studi - le deliziose citta
di provincia dove tutto (nel bene e nel male) era noto -
mi consiglio di studiare Idraulica e - ecco il punto no-
tevole - di iscrivermi a Padova; affermando in dialet-
to: «ch’lé la meéi da tiite».

Oggi, trascorsi da allora tanti anni e afferrato, appun-
to inevitabilmente, da una storia che sembra infinita, i
fotogrammi di cui ho detto poc’anzi hanno fatto rie-
mergere dal passato quasi remoto, nitidamente,
un’immagine depositata nella memoria, forse trascu-
rata in questi anni, ma che invece, come oggi mi ap-
pare, aveva lasciato il segno nel bambino poco piu
che decenne che ero. Accadde a Modena, dove abita-
vamo, mi pare nel 1933 o 1934. Mio Padre mi aveva
portato al cinema; la proiezione del film era precedu-
ta dal Giornale Luce, il documentario dedicato gene-
ralmente ai successi e alle opere del Fascismo. Trale
quali, con I'enfasi di quel tempo, fu presentato il La-
boratorio (nuovo) di Idraulica dell’Universita di Pado-
va con un’ampiezza che mi colpi, incuriosendomi, per
i dettagli: un canale trasparente e ciottoli che saltel-
lavano sul fondo; getti stramazzanti (la nozione di
stramazzo mi era ignota) e forse un tratto di fiume (un
modello?); e al centro un signore con camice: sarei
quasi sicuro che si trattasse di Ettore Scimemi. Quel-
le immagini depositate nel ragazzo che fui e che, ri-
tengo oggi forse in modo inconscio, concorsero (col
barcaro) nel portarmi a Padova; e a chiedere a Ettore
Scimemi, dopo circa un altro decennio dal ’34, la tesi
di laurea.

Claudio Datei

2. La storia dell’Ingegneria idraulica a Padova - il periodo moder-
no, intendo — nasce verso la fine della prima meta dell’800 per
opera di due straordinari personaggi: Domenico Turazza (1813-
1892)1 sul fronte accademico e Pietro Paleocapa (1788-1869)2 sul
fronte delle opere: a conclusione forse, con la rilettura critica che
di quell’avvio oggi puo farsi, del processo che aveva avuto in Ve-
nezia e nel suo Magistrato alle acque (1501) la solida struttura di
governo, culturale e operativa, da porre al servizio dello Stato che
stava nascendo.

Il principio della nuova stagione dell’'ldraulica veneta, sul versante
accademico, si lega, alla determinazione di un (giovane) Uomo: il
Turazza, appunto: come non infrequentemente accade per eventi
che la Storia successiva classifichera notevoli, se non addirittura
fondamentali. Un'impresa che volonta, stimoli culturali e, all’ini-
zio, stato di necessita sostennero con forza, alimentati anche da
una salutare testardaggine.

Credo che "origine di questo processo possa collocarsi nel 1831,
quando Turazza s'iscrive a Padova per seguire il corso di studi ma-
tematici. Si sostiene, per le scarse risorse finanziarie di cui dispo-
ne, con il ricavato dalle lezioni private che impartisce ai suoi com-
pagni. Non pago del corso di studi scelto, il giovane Turazza se-
gue anche le lezioni di Astronomia e di Calcolo sublime del Santi-
ni. Ancora studente & assunto, tra il 1834 e il 1836, come assisten-
te alla Cattedra di Agraria (lo stato di necessita, del quale dicevo) e
si laurea, durante questo servizio, nel 1835. Una breve sosta,
perd, quella ad Agraria, ché il limitato interesse «a render chiaro il
[suo] nome nell’arringo agronomico»3 lo riporta alla Matematica
e a laurearsi in Filosofia nel gennaio del 1837. Qualche anno, Or-
dinario di Matematica al Liceo di Vicenza; nel 1841 vince la Cat-
tedra di Geometria descrittiva nell’Universita di Pavia; I’anno suc-
cessivo un concorso lo riporta a Padova; e I'Universita lo chiama a
tenere Ja Cattedra di Geodesia e Idrometria: il primo passo della
nostra Storia.

Il percorso di Turazza, a partire da quegli anni, s’intreccia con no-
tevoli eventi accademici (a Padova) e politici (nel Veneto): eventi

Pietro Paleocapa (1788-1869).

Domenico Turazza (1813-1892).
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di storia patria troppo noti per doverli ri-
cardare, ma con qualche problema perso-
nale per il Nostro tra il ‘48 e il ‘66.

111842, I'anno della chiamata di Turazza,
segna sul fronte accademico un ulteriore
importante passo: il distacco dallo Studio
filosofico delle discipline matematiche
che si costituiscono in Facolta autonoma
filosofico-matematica, con un processo
formale che si conclude con lo Statuto del
1846. Sedimentato il ‘66, Turazza & Retto-
re nell’anno accademico 1870-71 e Presi-
de della nuova Facolta di Scienze nel '72.
E si conclude, pochi anni dopo, finalmen-
te il processo da lui perseguito con grande
determinazione e tenacita, come fu ricor-
dato alla Camera dei Deputati che licen-
zid nel 1876 il provvedimento sulla costi-
tuzione autonoma della Scuola d’Applica-
zione per gli Ingegneri: «e che l’'ebbe poi
sempre a suo beneamato Direttore»3.
impostazione che Turazza diede agli stu-
di idraulici nella Scuola d’Applicazione
per gli Ingegneri si coglie nella prefazione
al suo Trattato di Idraulica pratica del
1880. Egli scrivet «che [I'ldraulica pratica]
possa riescire bene accetta ai miei giovani
alunni ma a tutti gli ingegneri eziandio, al-
la cui pratica io ebbi principalmente di mi-
ra». E ancora scrive, entrando nella disputa
che allora separava Ingegneri e Idrodina-
mici (del fluido perfetto): «per me tutte le
ricerche teoriche istituite fin qui, e alle
quali io medesimo presi parte, non sono
che semplici ipotesi troppo lontane dal ve-
ro, poiché la pratica possa trarne, almeno
per ora, giovamento»; ulteriormente raffor-
zando l'impostazione pratica e sperimen-
tale con I'ammissione: «saro io il primo a
confessare che un tale metodo sara piti
empirico, pit grossolano anche, ma credo
che perorasia il solo applicabile, tanto
piti che alcuni fatti pratici da me provati mi
dimostarono la sua adozione condurre a
risultamenti abbastanza prossimi al vero, e
tali da cloversene accontentare.

Quei prudenti «almeno per ora» e «credo
che per ora» avrebbero dovuto attendere i
primi decenni del ‘900 per essere rimossi e
per segnare la pace tra Ingegneri e Idrodi-
namici: talché, accanto a un non immeri-
tevole fluido perfetto, potesse avere acco-
glienza nella Meccanica dei fluidi, e
nell’ldrodinamica nella specie, anche I'ac-
qua con il suo non trascurabile carico di
imperfezioni.

La relativa ampiezza che ho dedicato al ri-
cordo di Domenico Turazza m’é parsa ne-
cessaria, oltre che, naturalmente, per de-
vozione, per illustrare |"aspetto fondamen-
tale dell’impostazione che segno I’avvio
della Scuola idraulica: la base sperimenta-
le posta a fondamento della Ricerca e del-
la Tecnica. Con una lettura dei risultati del-
la cultura sperimentale, propria dei temi

7 Galileo 171 « Settembre-Ottobre 2005

dell’ldraulica, che pero principio a trovare
solo a partire dagli anni 20 del secolo ap-
pena trascorso, come ho ricordato poc’an-
zi, la sua sistemazione critica nel suggesti-
vo capitolo della Meccanica applicata ai
fluidi. Ed &, questa impostazione, il tratto
culturale fondamentale che accompa-
gnera per circa cento anni lattivita di ri-
cerca, di formazione dei ricercatori e d'in-
segnamento della Scuola, alla scadenza
dei quali prende origine — & storia relativa-
mente recente — un certo tipo di decaden-
za (o alternativa?) o disinteresse per la spe-
rimentazione per la progressiva afferma-
zione della modellazione numerica, altri-
menti definita, forse con qualche impro-
prieta, matematica.

Una base culturale, dunque, quella dise-
gnata da Turazza, essenzialmente rivolta
agli aspetti applicativi dell’Ingegneria
idraulica propria di quei tempi; ma che ap-
pare forse riduttivo, oggi, definire solo di
Idraulica pratica per il primato che, allora,
un’ incompleta visione scientifica dei fe-
nomeni sembrava accreditare, presso gli
ingegneri, alla sperimentazione e all’os-
servazione piuttosto che alle proposizioni
dell’ldrodinamica classica. E il territorio
veneto, con la sua imponente rete idrogra-
fica, le sue lagune e i suoi problemi, uno
straordinario laboratorio: consegnato dalla
cultura dell’antico Magistrato alle Acque
di Venezia al giovane Stato italiano e alle
sue istituzioni scientifiche e tecniche.

3. La struttura per 'attivita didattica e di
ricerca si fondava a quel tempo su un par-
ticolare istituto accademico, di norma mo-
nocattedra: il Gabinetto. E Turazza infatti,
fu chiamato appunto a dirigere, nel 1842,
il Gabinetto di Geodesia e Idrometria: il
primo mattone dell’edificio. Accanto a Tu-
razza, Gustavo Bucchia: il primo per Iin-
segnamento di Idraulica pratica, il secon-
do per quello di Costruzioni idrauliche. La
stagione che da essi prese origine prose-
gul, chiusa lesistenza di Bucchia nel 1989
e di Turazza nel 1892, con il figlio Giacin-
to (il nome del padre di Domenico).

Ma I'evento che segno la seconda impor-
tante evoluzione della struttura accade-
mica si produsse per opera della Legge
istitutiva del Magistrato alle Acque per le
provincie venete e di Mantova del 5
maggio 1907. La quale, all’articolo 12,
stabiliva che:

«Inrelazione all’art, 2 (comma I) della pre-
sente legge il Governo del Re é autorizza-
to: a riordinare gli insegnamenti sulle di-
scipline idrauliche nella scuola di applica-
zione della regia Universita di Padova e ad
istituirne altre sulle stesse discipline e sulle
applicazioni tecniche che vi si riferiscono,
modificando il ruolo organico del perso-
nale: ad aggiungere alla dotazione i mag-

giori stanziamenti necessari per i laborato-
ri ed i gabinetti; per le esercitazioni prati-
che ed i viaggi di istruzione, e per provve-
dere per le conferenze di eminenti tecnici
specialisti.

La spesa annua non potra eccedere le lire
40.000 e sard inscritta nel bilancio del Mi-
nistero della pubblica istruzione a comin-
ciare dall’esercizio 1907-908.

I ministro della pubblica istruzione, sentiti
il consiglio direttivo della scuola ed il con-
siglio superiore della pubblica istruzione,
ha facolta di autorizzare con decreto reale
la concessione di un diploma nelle disci-
pline idrauliche.

Con regolamento da approvarsi con de-
creto reale saranno dati tutti i provvedi-
menti per la esecuzione di queste disposi-
zioni.

I legame tra la cultura veneta delle acque,
tecnica e scientifica, che Paleocapa e Tu-
razza avevano rinnovato e rifondato, e il
Magistrato alle Acque si salda dunque, for-
malmente, con il nuovo Regolamento ap-
provato con Decreto del 21 giugno 1908
(un anno dopo la Legge istitutiva del Magi-
strato; era l'efficiente Italietta!) che qualifi-
ca la Scuola per applicazione per gli Inge-
gneri nelle discipline idrauliche a partire
dall’anno accademico 1908-09.

La prospettiva aperta dalla nuova imposta-
zione porta all’allargamento delle discipli-
ne idrauliche e, contestualmente, a quello
del corpo docente. E quale sia stata la tra-
sformazione si coglie dall’Annuario dell’-
anno accademico 1922-23 (il primo) che
elenca i Gabinetti e, ovviamente, i relativi
insegnamenti’: Idraulica generale affidata
dal 1893 a Giacinto Turazza; Costruzioni
idrauliche, dal 1893 con Angelo Forti e
con Luciano Conti dal 1914-15, chiamato
a Roma nel 1920; Costruzioni marittime e
navigazione interna, dal 1921 con Enrico
Coen Cagli chiamato anch’eglia Roma
nel1927; Idraulica fluviale, dal 1912 con
Giacomo Torricelli); Idrografia, dal 1911
con Giovanni Magrini.

Un'ulteriore e importante trasformazione
strutturale avviene nel 1924. Un nuovo
Statuto (5 ottobre1924) ridisegna l'im-
pianto accademico: ai Gabinetti si sostitui-
scono gli Istituti; e nel settore idraulico si
formano due Istituti: il primo di ldraulica
generale con annessa Scuola di draulica,
diretto da Giacinto Turazza e il secondo di
Idraulica tecnica, diretto da Giacomo Tor-
ricelli.

La nuova configurazione segna l’avvio del
periodo moderno dell’attivita accademica;
o meglio, in modo forse pil appropriato,
pre-moderno, pensando alle variazioni
che negli ultimi decenni del ‘900 sarebbe-
ro intervenute nell’assetto didattico e cul-
turale per i temi che la nuova Societa ita-
liana avrebbe posto, a partire dalla fine
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della seconda guerra mondiale, all’atten-
zione dei Governi della Repubblica. Il mo-
dello funzionale rappresentato dall’Istituto
verra perd mantenuto, ulteriormente unifi-
cato per il settore idraulico, fin verso lo
scadere del secolo, sostituito nel 1997 da
un nuovo istituto: il Dipartimento, secon-
do il dettato della Legge 382 del 1980.
Nell’Annuario dell’anno accademico del
1924-25 compaiono, accanto ai Direttori
appena ricordati, i Maestri del mio tempo:
Ettore Scimemi, aiuto e libero docente;
Francesco Marzolo, professore incaricato;
Guido Ferro e Alessandro Veronese, assi-
stenti. L'anno 1930-31 vede Scimemi e
Marzolo vincitori dei concorsi a cattedra,
rispettivamente, di Idraulica e di Costru-
zioni idrauliche. Sono gli Uomini della
nuova stagione. La quale prende origine
con un importante avvenimento: la costru-
zione del nuovo Laboratorio di ldraulica.
Progettato da Scimemi e finanziato dal
Magistrato alle Acque e dai Consorzi di
Bonifica del Veneto, il Laboratorio & inau-
gurato nel 1932: & il piti grande laborato-
rio d’ltalia, tra i massimi dell’Europa di
quel tempo.

La Scuola d'Applicazione per gli Ingegne-
ri, che ricordo definita in qualche scritto
Politecnico delle Venezie, governata allora
in modo autonomo, & dunque la nostra Fa-
colta di Ingegneria.

Nell’anno accademico 1939-40 si costi-
tuisce, all’interno dell’Istituto di Idraulica,
la Sezione di Costruzioni marittime e di
[draulica agraria. Essa, diretta da Guido
Ferro, trova sede in via Ognissanti. Guido
Ferro vince, nel 1942, il concorso per la
cattedra di Costruzioni marittime; nell’an-
no 1954-55 la Sezione si distacca dalla ca-
sa madre e assume la denominazione di
Istituto di Costruzioni marittime.

l’anno 1939-40 annota anche l'ingresso in

Universita di Padova, Facolta di Ingegneria: Istituti di Idraulica ed Elettrotecnica (1943).

[stituto di Augusto Ghetti come Assistente.
Ma la guerra blocca e rallenta la vita acca-
demica. Il procedere normale, o quasi,
delle attivita riprende nell’anno accademi-
co 1947-48. Ghetti rientra come Assisten-
te di Francesco Marzolo.

Nel 1951 scompare prematuramente Etto-
re Scimemi. L'incarico d’insegnamento di
Idraulica ¢ affidato ad Augusto Ghetti. Il
quale, vincitore nel 1954 di un concorso a
cattedra, viene chiamato dalla Facolta: ti-
tolare, dunque, a partire dall’anno accade-
mico 1954-55; e Direttore dell’lstituto dal
1962 (fino al 1978) per la collocazione
fuori ruolo di Francesco Marzolo.

Dino Tonini, Libero Docente, teneva fin
dai tardi anni ‘40 un corso libero di Idrolo-
gia e ldrografia. Un concorso per Costru-
zioni idrauliche bandito dall’Universita di
Napoli lo vede ternato (secondo vincito-
re): cosi allora definito chi entrava nella
terna dei vincitori (in quella occasione il
terzo posto non fu assegnato); e Padova lo
chiama nell’anno 1962-63 per coprire
perd la cattedra di Idrologia e Idrografia di
nuova istituzione; e I'insegnamento di Co-
struzioni idrauliche affidato per incarico.
La storia dell’ldraulica di Padova, del-
["Istituto e dei suoi componenti - la sua
esposizione, intendo —, per un insieme di
eventi che prendono origine nei primi an-
ni ‘60 (storia quasi recente, dunque) mi
pone qualche difficolta: per essere stato
anch’io, in qualche misura e con una sof-
ferta partecipazione, un attore all’interno
di essi. Una storia segnata, com’é noto, da
eventi di varia natura: tragici come il
Vajont (il 1963, sul quale pero ritornero
brevemente) o dirompenti come la crisi
aperta dal ‘68 e dal dopo ‘68; e, sotto que-
sta spinta, la richiesta di un diverso ordina-
mento dell’Universita. Il quale giunse solo
nel 1980, preceduto nel 1973 dai Provve-

dimenti urgenti per I'Universita. Ma an-
che, nell’intimo, per rapporti personali
non sempre facili all’interno della nostra
comunita, cosi da rendere difficile il par-
larne per la difficolta di distinguere la pro-
pria storia da quella della Scuola che ti ha
allevato e nutrito. Altri, invece, senza emo-
zione e con distacco potranno tra un po’
d’anni dire della mia generazione e criti-
camente collocarci nel nostro tempo.

La legge n. 382 del 1980 introduce una
nuova organizzazione accademica: il Di-
partimento in luogo dell’antico (e bene-
merito) Istituto: una pitt ampia comunita di
docenti legati da affinita culturale e daun
coordinato modo di svolgere le attivita di
ricerca e d’insegnamento. Il raccordo tra le
due forme di governo fu affidato nei primi
anni a spontanee aggregazioni, non sem-
pre facili ovviamente; e di fatto imposto, in
prospeltiva, dal nuovo Statuto dell’Univer-
sitadel 1995. Cosi anche gli Idraulici di
via Loredan —la Casa madre — ricompon-
gono nel 1997, dopo lunga maturazione,
la comunita con | Marittimi di via Ognis-
santi istituendo il Dipartimento di Ingegne-
ria Idraulica, Marittima e Geotecnica; ride-
finito tre anni dopo Dipartimento di Inge-
gneria ldraulica, Marittima, Ambientale e
Geotecnica per 'arricchimento e I’appor-
to, accanto alle Discipline della tradizione
culturale di Padova, delle Discipline am-
bientali.

Dino Tonini, quasi allo scadere dell’ultimo
anno d’insegnamento, mori nel 1975; po-
co dopo, nel 1976, scomparve Guido Fer-
ro; Augusto Ghetti mori nel 1992.

I/Istituto di Idraulica nell’anno accademi-
€0 1996-97, alla chiusura di un ciclo dura-
to poco pitr di 70 anni, era composto dai
Professori ordinari Claudio Datei (f.r.),
1970; Raffaele Cola, 1973; Attilio Adami,
1975, Giampaolo Di Silvio, 1975; Luigi
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Da Deppo, 1980, a Padova nel 1982 da
Ancona; Luigi d’Alpaos, 1980; Andrea Ri-
naldo, 1985, a Padova nel 1993 da Trento;
e dai Professori associati (il nuovo ruolo
istituito dalla legge del 1980): Corrado
Avanzi: Vincenzo Bixio; Gaetano Fiorillo;
Armida Gaion; Pier Antonio Rolla; France-
sco Veronese. Ai quali si sono aggiunti,
dopo il 1997, nel filone idraulico, gli Ordi-
nari: Raffaello Cossu chiamato da Cagliari
nel 1998 per l'indirizzo ambientale e sani-
tario della Scuola; Paolo Salandin chiama-
to nel 2005 da Ancona; e gli Associati: An-
drea Defina; Stefano Lanzoni; Marco Ma-
rani; e, dal vecchio Istituto di Costruzioni
marittime e Geotecnica gli Ordinari, Giu-
seppe Matteotti (1973) e Piero Ruol chia-
mato nel 2005.

Mi sono limitato a ricordare solo la com-
posizione del corpo dei docenti allo sca-
dere dell’anno 1996-97 nel passaggio da
Istituto a Dipartimento: rassegna affatto in-
completa, naturalmente, se si pensa alla
schiera dei docenti che, specie nel dopo
guerra, fecero parte a vario titolo della co-
munita degli Idraulici. Sento pero di dove-
re ricordare il mio compagno di tanti anni
dilavoro in comune: Giuseppe Benini
che, vincitore di concorso a cattedra, fu
chiamato nell’anno 1965-66 dalla Facolta
di Agraria di Padova.

Dunque certamente una colpa la mia limi-
tata citazione di poc’anzi, alla quale mi
sono rassegnato perché a colmare questo
vuoto provvide nel 2003 Attilio Adamib.
Attilio Adami, acuto e ben piu giovane te-
stimone della stagione relativamente re-
cente dell’Istituto alla quale ho brevemen-
te accennato, ha colto in un saggio del
2003 i tratti fondamentali dell’ldraulica di
via Loredan dal 1924 al 1997 tra Gabinet-
to e Dipartimento come egli scrive. Una
minuziosa e colorita storia di quella rac-
colta comunita che fu I'lstituto di Idraulica
e della sua gente, con un’attenta analisi
del profilo degli uomini che vi operarono
principalmente nella stagione di Ghetti e,
in parte, nella mia; e con il merito d’avere,
inoltre, ricordato tutti.

4. Una rassegna che volesse farsi delle at-
tivita degli Idraulici di Padova per cogliere
i tratti essenziali della cultura che Essi e le
Istituzioni hanno espresso a partire circa
dal 1840 porrebbe problemi di non poco
impegno se si ponesse |'obiettivo di
un’analisi critica minuta del prodotto
scientifico e dei magisteri che hanno se-
gnato ’evoluzione della materia idraulica
dall’avvio della nostra storia. In queste
condizioni, anche per il taglio che ho inte-
so dare all’esposizione, appare ragionevo-
le rivolgere I'attenzione solo ai principali
problemi ed eventi che hanno caratteriz-
zato il lungo periodo della vita dell’ Istitu-
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zione: problemi ed eventi da integrare con
le domande di cultura scientifica e tecnica
rivolte nel corso del tempo alla Scuola di
Padova dalla Societa italiana e veneta per
educare, da una parte, e per trattare delle
opere al servizio degli usi dell’acqua o del-
la difesa, da un’altra.

Ho accennato nelle pagine precedenti
all'impostazione sperimentalista della
Scuola avviata da Turazza: vocazione che
specialmente il magistero di Ettore Scime-
mi arricchi e coltivd con determinazione e
capacitd; e che Augusto Ghetti, il succes-
sore, mantenne ad alto livello per qualche
decennio, posta poi gradualmente in om-
bra per "affermarsi del nuovo (e piti como-
do) linguaggio legato ai modelli numerici.
Il periodo storico che con Scimemi si con-
cluse, e riavviato poco dopo da Augusto
Ghetti con un diverso disegno dell’attivita
scientifica, merita qualche riflessione.

La produzione scientifica appare condi-
zionata essenzialmente da temi di ricerca
applicata: la bonifica a partire dagli ultimi
decenni dell’800; la produzione idroelet-
trica dai primi decenni del “900: la bonifi-
ca e la produzione d’energia giustamente
pensati come i cardini dello sviluppo della
Nazione in un passaggio della storia d'lta-
lia nel quale la maggior parte della ric-
chezza nazionale era concentrata nella
terra.

E forse utile ricordare che I'interesse dello
Stato ai problemi della bonifica dei terreni
fu essenzialmente determinato dal propo-
sito di contenere le tensioni sociali esisten-
ti tra i «possidenti” e il mondo contadino.
La legge Baccarini del 1882 ammiise, infat-
ti, I'iniziativa dello Stato in questa materia
concorrendo al finanziamento (50%) delle
opere solo se 'obiettivo primario fosse sta-
to quello igienico antimalarico, con la par-
tecipazione (25%) di Comuni e Province e
dei proprietari nella stessa misura, ma con
[’obbligo per questi di rimborsare allo Sta-
to la plusvalenza che fosse risultata dalle
opere. Il contenuto successo, per isolate e
importanti iniziative limitate pero al Nord
d'ltalia, porto a alle modifiche della Legge
nel 1886 e nel 1893 e ad un rapporto me-
no rigido tra Stato (con decadenza dell’ob-
bligo di corrispondere la plusvalenza) e i
primi Consorzi, specie per merito dell’effi-
cienza spiegata dai Consorzi veneti. La
Legge Serpieri del 1933 sulla bonifica inte-
grale avrebbe poi dato assetto definitivo ai
problemi del territorio italiano.

Una benemerenza veneta, dunque, che
ha ricordato perché ad essa concorse, as-
sieme all’antica cultura idraulica, la Scuo-
la di Domenico Turazza stimolata dai temi
della bonifica. E nasce infatti, in questa
congiuntura, il metodo di calcolo delle reti
collettrici noto, col suo nome, nella lette-
ratura come metodo del ritardo di corriva-

zione. Un metodo pulito e semplice al ser-
vizio dell’'Ingegneria per cogliere con po-
chi tratti i lineamenti essenziali del com-
portamento delle reti, altrimenti di ben piu
complesso impianto fenomenologico.
Questo appunto sulla linearita del metodo
e le riserve, ricordate poc’anzi, di Turazza
sul fronte dell’analisi teorica dei fenomeni
idraulici tratteggiano quella che sarebbe
stata per lunghi anni forse la caratteristica
fondamentale e distintiva della Scuola nel
rapporto con la ricerca, con i metodi della
ricerca e con i suoi obiettivi: dunque, la ri-
cerca applicata, principalmente sperimen-
tale, al servizio dei problemi concreti che
lo sviluppo del giovane Stato italiano an-
dava proponendo.

La misura della fondatezza di questa os-
servazione si ritrova, consolidata, nell’im-
pegno spiegato dall’Istituto, a partire dai
primi decenni del secolo scorso, nel tratta-
re i problemi idraulici propri degli impianti
idroelettrici che la Societa Adriatica di
Elettricita (SADE) andava proponendo e
costruendo nelle valli del Piave e del Ta-
gliamento. Un'attivita, questa, rilanciata
con notevole impegno nel secondo dopo-
guerra; e di fatto sospesa o ridotta, com’e
ben noto, a partire dal 1963 con la trage-
dia del Vajont e la contestuale nazionaliz-
zazione della produzione e distribuzione
dell’energia elettrica.

I’analisi della produzione scientifica, es-
senzialmente sperimentale, delllstituto di
[draulica del periodo che con Scimemi e
Marzolo si conclude mostra, come ho po-
sto in evidenza, un marcato interesse per
la ricerca applicata. La quale, giustamente
accasata tra i compiti istituzionali di una
Scuola di Ingegneria, pone pero il proble-
ma se possa classificarsi propriamente
scientifica o piuttosto tecnica, ancorché di
elevato pregio: dovendosi, infatti, accredi-
tare alla ricerca scientifica un valore di ge-
neralita dei risultati, nel rapporto con lo
stato dell’arte, che solo in parte pud ritro-
varsi in quella tecnica. Il conforto a questa
interpretazione pud cogliersi, nella nostra
analisi, dalla scarsita di ricerche teoriche
che figurano in quella stagione, pur osser-
vando come un diverso linguaggio possa
non sempre accreditare la natura scientifi-
ca del risultato. E su questa valutazione ri-
chiamo (e condivido) il giudizio di
Adamib: « Tenuto conto dell’epoca, nel
complesso, la produzione scientifica si
puo definire quanto meno dignitosa, con
qualche spunto felice. Si nota spesso un
certo provincialismo, che era pero diffuso
in tutto il paese». E perd interessante ricor-
dare come Scimemi avesse gia colto nel
1940, per primo in Italia, nel suo Compen-
dio di Ildraulica (un po’ pasticciato forse
nell’esposizione e nella domestica edizio-
ne, ma sostanzialmente moderno) la diver-
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sa aria che spirava nella disciplina idrauli-
ca; un’opera che ha educato migliaia di
ingegneri.

Augusto Ghetti, con la scomparsa di Ettore
Scimemi nel 1951, ne raccoglie I'eredita,
ma nel segno di un diverso rigore nella
trattazione dei temi della ricerca scientifi-
caeapplicata. Temi diricerca, in parte
nuovi e di ampio respiro, sono infatti trat-
tati con tecniche sperimentali che vanno
affinandosi negli strumenti, ma con osser-
vazioni interpretate e sostenute dall’analisi
teorica dei fenomeni. E con risultati che
pongono, in ltalia, la Scuola ad un livello
di eccellenza, come provano alcune ini-
ziative nel campo dei modelli idraulici.
Un'attivita complementare, ma non tanto,
che Augusto Ghetti, fine bibliofilo, crea al-
lo scadere della stagione di Ettore Scimemi
erivolta alle ricerche bibliografiche: & isti-
tuito infatti presso I'lstituto il Centro di do-
cumentazione idraulica. Prende origine
dal 1950 la stampa di una collana dal tito-
lo Bibliografia ltaliana di Idraulica che rac-
coglie, ordina e presenta in schede le re-
censioni relative alle ricerche di natura
idraulica e alla descrizione delle opere
pubblicate in ltalia. Questa attivita & cessa-
ta nel 1997. U'iniziativa era nata stimolata
dalla pubblicazione di una guida biblio-
grafica curata da Marzolo e Ghetti nel
1949 (aggiornata nel 1962) che elenca a
partire dal 1492 gli scritti idraulici che trat-
tano dei fiumi, delle lagune e delle bonifi-
che venete’.

(11953 vide I'istituzione del Centro Mo-
delli Idraulici realizzato a Nove (Vittorio
Veneto} secondo una Convenzione stipu-
lata tra I'lstituto di Idraulica e di Costruzio-
niidrauliche (Universita di Padova) e la
SADE. Il Centro ebbe sede nella Centrale
di Nove, godendo di ampi spazi e di risor-
se idrauliche (le alte pressioni) e sperimen-
tali difficilmente reperibili in aree cittadi-
ne. Nel Centro si svolgevano studi su mo-
dello dei problemi degli impianti idroelet-
trici della Societa, quali gli scaricatori di
superficie e di fondo, i dissipatori e la ge-
stione dei serbatoi. Il modello del serba-
toio del Vajont, per definire quali onde il
paventato crollo del monte Toc avrebbe
potuto produrre, fu realizzato e sperimen-
tato a Nove.

111951 fu funestato nel novembre, come
forse non tutti ricordano, dalla rotta del Po:
100.000 ettari del Polesine allagati. Il cata-
strofico evento pose al Governo della Re-
pubblica il problema della regolazione del
Po e della salvaguardia dei territori domi-
nati dal fiume. Il primo passo fu, nel 1955,
un provvedimento amministrativo: l'istitu-
zione del Magistrato per il Po, insediato a
Parma nella sede storica delle attivita pa-
dane. Il secondo passo fu la creazione da
parte del (allora) Ministero dei Lavori pub-

blici di un grande laboratorio al servizio
dei problemi padani: fu scelta la sede di
Voltabarozzo (voluta da Luigi Pavanello, il
primo Presidente del Magistrato) per la
consulenza e la partecipazione che
I"ldraulica di Padova poteva offrire.

La primaricerca su modello, svolta nel
1955, fu la sperimentazione delle opere
d’imbocco e di shocco della galleria Mori-
Torbole per la diversione dall’Adige al
Garda delle punte di piena fino al valore
di 500 m¥/s. Nel 1961 fu progettato e co-
struito il modello del Delta del Po per spe-
rimentare |e possibili soluzioni che I'alla-
gamento del 1951 del Polesine aveva po-
sto. Ma alcune divergenze (credo di carat-
tere umorale, seppure etichettate diversa-
mente) tra il Presidente del Magistrato,
ch’era nel frattempo cambiato, e Augusto
Ghetti si tradussero con 'estromissione
del personale universitario dal Centro. So-
lo nel 1973, con la Legge speciale per Ve-
nezia, la proprieta del Centro fu assegnata
al Magistrato alle Acque di Venezia.

[19 ottobre 1963 il monte Toc, versante si-
nistro della valle del torrente Vajont poco
amonte della diga, rovinod nel serbatoio
formato dalla grande diga del Vajont, la
pit alta diga ad arco al mondo del suo
tempo. Il crollo avvenne in circa 25 secon-
di. Il lago, invasato con poco meno di 120
milioni di m3, era che in quel momento a
quota 700,42 m s.m.m. Si produsse un’on-
da di circa 250 m d’altezza; 25 milioni di
m3 tracimarono la diga e si avventarono su
Longarone distruggendolo. Le vittime fu-
rono 1910.

Ulstituto aveva costruito e sperimentato,
per la SADE, nella Centrale di Nove tra il
1961 e 1962 il modello del serbatoio (in
scala 1:200) per valutare quali fenomeni
ondosi [’eventuale frana del monte Toc
avrebbe potuto produrre. Responsabile
della ricerca fu Augusto Ghetti, Direttore
dell’lstituto dal 1962, dopo che Francesco
Marzolo era stato posto fuori ruolo. La ma-
teria del Vajont & stata, com’& ben noto,
ampiamente trattata nelle piti disparate se-
di e occasioni. Mi limito, pertanto, ad al-
cune considerazioni. Ghetti nella Relazio-
ne finale sui risultati della ricerca (luglio
1962) concluse affermando che con un
tempo di caduta di T minuto (la SADE ave-
va indicato tempi ben maggiorifinoa 8
minuti, il minore tempo adottato fu per lo
zelo di Ghetti) si sarebbe prodotta un’onda
di circa 25 m, talché abbassando di altret-
tanto la quota del massimo invaso conces-
so (da 722,50 a 700) I’eventuale fenome-
no sarebbe stato controllato. Ghetti, e in-
direttamente |'Istituto e I'Universita per gli
aspetti civili da valutare in funzione degli
esiti processuali, si trovo al centro della vi-
cenda (penale) chiamato dalla Magistratu-
ra, giustamente, a rispondere del suo ope-

rato per dare conto della differenza tra i ri-
sultati del modello e la tragica realta. Au-
gusto Ghetti fu assolto con formula piena
nel primo grado di giudizio, dopo avere
dimostrato la correttezza del modello: in-
fatti se fosse stato sperimentato col tempo
di caduta di 25 secondi (circa 1,8 secondi
nella scala del modello) i risultati sarebbe-
ro stati dell’ordine di quelli osservatis. I
processo fu celebrato a L'Aquila nel 1969,
Ma I'opinione pubblica non assolse gli
Idraulici di Padova, come provano la lettu-
ra della stampa dell’epoca e non poche
rappresentazioni e scritti successivi. Al-
l'esame dei quali mi sono recentemente
dedicato, testimone e attore di quella sta-
gione, per rivendicare, per la nostra storia
e anche con alcune inedite stime, il ruolo
svolto nella vicenda dalla Scuola idraulica
di Padovas.

Il grande evento climatico del novembre
1966 che colpi le Venezie e la Toscana
pose, finalmente, all’attenzione del Go-
verno e del Parlamento il problema della
difesa idraulica del territorio e di Venezia
in particolare: secondo, sfortunatamente,
un consolidato modello: prima le calamita
(naturali e artificiali) e poi | provvedimenti.
[ problemi di Venezia e della sua laguna si
accasano presso gli Idraulici di Padova af-
fidati dal Ministero dei Lavori pubblici alla
fine degli anni ‘60. L'ldraulica lagunare
impegna l'lstituto nel settore dei modelli fi-
sici e dei (primi) modelli matematici, con
il sostegno di ricerche teoriche e speri-
mentali di elevato livello, che destano fi-
nanco l'interesse degli Idraulici olandesi
del Piano Delta. Il Centro di Voltabarozzo
ospita i modelli fisici dell’intera Laguna (in
scala deformata) e delle bocche di porto:
impianti sperimentali e ricerche di notevo-
le interesse e d’assoluta avanguardia, co-
me il modello in scala 1:10 delle paratoie
aspinta di galleggiamento per sperimenta-
re un tratto dello sharramento. E con una
vasta eco in campo internazionale, cosi da
raccomandare e suggerire che il Magistra-
to alle Acque, che ording il modello, e il
Consorzio Venezia Nuova, che con Attilio
Adami ne curo I'esecuzione e la speri-
mentazione, possano provvedere, alme-
no, alla pubblicazione di una monografia.
L'attivita di ricerca svolta dall’Istituto, rivol-
ta per lo pili ai temi classici dell’ldraulica
ma forse con un primato nel campo speri-
mentale rispetto alle altre Scuole italiane,
si arricchisce, con la chiamata di Dino To-
nini nell’anno 1962-63 per tenere la catte-
dra di Idrografia e Idrologia, di un nuovo
filone di ricerche: la materia idrologica nel
rapporto fenomenologico tra gli eventi cli-
matici e la risposta del bacino idrografico
in termini non solo di deflussi, ma anche
diforme del reticolato di drenaggio. La
materia era, fino a quel momento, confi-
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nata nel primo (sbrigativo) capitolo del
corso di Costruzioni idrauliche. Uattivita
che nacque con la nuova istituzione porto
alla creazione, a partire dall’anno accade-
mico 1965-66, di un Corso Internazionale
post-universitario di Idrologia patrocinato
dall’lUNESCO; e alla costituzione di un
Centro d’ldrologia Scientifica che oggi re-
ca il nome di Dino Tonini in ricordo del
suo fondatore. Un’impostazione, in quegli
anni, ancora di limitato respiro scientifico,
ma che avrebbe registrato, quasi alla chiu-
sura del secolo scorso, un singolare svilup-
po scientifico.

Le opere idrauliche — le grandi opere, in-
tendo —, con l'eccezione di quelle che ri-
guardano Venezia e la sua laguna, a parti-
re dai primi anni ‘90, annotano una grave
decadenza: paiono uscite dai programmi
dei Governi. Comportamento dettato, for-
se, dal concorso di vari eventi o fatti di di-
verso peso: lo stato di crisi sul modo di go-
vernare gli appalti pubblici, I"attesa d’una
riforma dell’Amministrazione dei Lavori
pubblici, il risveglio d'una coscienza am-
bientale, il ristagno economico della Na-
zione per ricordare gli elementi principali.
Conil risultato, in grande scala, della de-
cadenza dell’interesse a coltivare la ricer-
ca idraulica applicata e di base per assen-
za di stimoli; cos! da fare apparire i temi
della bonifica, gli impianti idroelettrici, le
dighe uno sbiadito ricordo del passato (fe-
lice?) e la navigazione interna la povera
Cenerentola dell’idraulica italiana.

Lo stato che nasce da questa condizione
del mercato senza offerta orienta, come
accade nelle crisi, verso altri consumi, na-
turalmente se in materia scientifica possa
parlarsi di consumi. Ed ecco allora la nuo-
va stagione: I'[drologia, come ho scritto
poc’anzi, e ’Ambiente; e i modelli mate-
matici ad occupare gli spazi lasciati liberi
dalla sperimentazione.

Anche Padova & attenta ai temi che le nuo-
ve prospettive di ricerca, non solo nazio-
nali, propongono. I filoni di ricerca che la
scienza idrologica e ambientale propone,
e che un un passato disegno immaginava
distinti — piogge e portate da una parte, in-
quinamento da un’altra —sono invece
profondamente intrecciati nel processo fe-
nomenologico che tratta dell’acqua, della
sua produzione, degli usi e dei suoi per-
corsi nelle reti e nel sottosuolo. Una scuo-
la d'avanguardia e di rinomanza interna-
zionale che fa capo ad Andrea Rinaldo e
Raffaello Cossu; e che il Dottorato di
Scienza dell’Ingegneria civile e ambienta-
le istituito dal Dipartimento consolida nel-
la selezione e nella formazione dei Ricer-
catori.
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5. Per concludere. Un punto fermo nella
mia storia di insegnante (dire insegnante
in luogo di professore descrive, senza te-
ma di confusione, forse meglio il nostro
[avoro) & stato I'impegno nell’attivita di-
dattica con |'obiettivo primario di con-
correre alla formazione degli ingegneri:
a cominciare dall’aula, per offrire e tra-
smettere, appunto in aula e nelle prove
d’esame, la materia con chiarezza. Non
so, naturalmente, quale possa essere sta-
to il giudizio intorno al mio magistero.
Sono invece sicuro d’avere trasmesso a
Luigi da Deppo, con la mia cattedra, an-
che quel puntiglioso impegno; senza fa-
tica, devo dire, gettando quel seme nella
terra del Cadore che lo ha allevato. Anzi,
Da Deppo e andato piu in la: mi ha im-
pegnato a raccogliere e ordinare, in alcu-
ne opere che abbiamo scritto, le carte di
circa 50 anni di attivita, 35 dei quali vis-
suti in comunione accademica, al servi-
zio anche delle attivita didattiche del
Dipartimento e forse delle professioni.

Il modo di essere Universita, ma anche
di essere Ingegneri & molto diverso da
quello dei miei primi passi nel lavoro di
ricercatore, di insegnante e di progetti-
sta. L'attivita diricerca ¢ oggi svolta con
strutture organizzative di vaste dimensio-
ni, perlo pit da gruppi; e con mezzi
d’indagine che s’avvalgono di potenti
mezzi di calcolo piuttosto che degli stru-
menti sperimentali. Abbastanza curiosa-
mente, infatti, la decadenza, con qual-
che eccezione naturalmente, della speri-
mentazione come strumento di stimolo e
diricerca avviene in una stagione che of-
fre modi e strumenti d’osservazione di
singolare potenza. Per contro, la ricerca
si avvale, invece, pressoché esclusiva-
mente di modelli numerici o matematici,
ripetendo in non rare occasioni processi
e impostazioni abbastanza comuni; e
con scarsa propensione alla ricerca delle
soluzione teoriche chiuse, anche se
spesso approssimate, che la coltivazione
della Matematica (post-universitaria) da-
va modo alla mia generazione di (qual-
che volta) ottenere. E qui mi fermo: per-
ché il rischio, proprio della mia eta, di af-
fermare il primato del mio tempo & di
norma, in questi casi, abbastanza forte:
ma resisto a questa tentazione. Mi limito
solo ad adombrare un timore: osservan-
do che sarebbe ben poco produttivo ri-
proporre, con i moderni modelli numeri-
ci, 'altezzoso atteggiamento degli inge-
gneri del tempo di Turazza che accredi-
tava alle sole esperienze il progresso nel-
la scienza idraulica: le diverse strade de-
gli Idrodinamici classici e degli Ingegne-
ri, imboccate senza domandarsi perché
questo accadesse.

Chiudo ricordando una mia giovanile
esperienza. In quarto anno, la diga a gra-
vita che Marzolo mi aveva assegnato per
il progetto da portare all’esame mi affa-
scing, per I'insoddisfazione che mi aveva
procurato il riferimento al criterio del co-
siddetto terzo medio per progettare, an-
che sulla carta, un’opera del genere. Co-
si, subito dopo da interno all’lstituto, mi
avventurai, immerso nella teoria mate-
matica dell’Elasticita, tra le Funzioni
analitiche, le serie di Fourier e il Calcolo
delle variazioni per trovare la soluzione
chiusa e, naturalmente, elegante al pro-
blema: vissuto, non ricordo per quanto
tempo, all’interno della Matematica con
I"incoscienza (e la presunzione) di siste-
mare, ignorando la specifica Bibliogra-
fia, quell’insoluto problema. La conclu-
sione: un insuccesso rispetto al grande
problema, ma in compenso un nutri-
mento di metodi matematici che mi con-
sentl di vivere di rendita nella parte cen-
trale del mio tempo: un investimento ad
alto reddito.

La morale: una giovane eta, ovviamente,
con una ragionevole dose d’incoscienza
per le poche letture fatte e per [a liberta
d’avventurarsi nella ricerca investendo in
cultura e nei linguaggi che servono per
capire i fenomeni e per descriverli; e per
potere, dopo, investire nelle opere della
nostra Arte,
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storia della stazione
e delle sue relazioni
con la citta

Nei primi decenni dell’800 Pado-
va, con la sua struttura viaria ori-
ginata dalla citta romana e impo-
stata sull’incrocio fra cardo mas-
simo e decumano e relative pa-
rallele, si trovava stretta entro la
cinta muraria costruita nel ‘500
a cura del governo veneziano. Il
primo progetto della ferrovia da
Venezia a Milano prevedeva un
tracciato a sud della citta, che
dopo Padova avrebbe toccato
Este, Legnago, Mantova, Cremo-
na, Lodi. Contro quella soluzio-
ne, favorevole agli agrari conser-
vatori, prevalse la linea «delle
citta» verso Vicenza, Verona e
Brescia, che era sostenuta dai
progressisti lombardo-veneti: di
conseguenza Padova venne inte-
ressata sul lato nord.

Per la stazione venne scelta la
zona fuori delle mura in corri-
spondenza di Porta Codalunga.
Era la zona indicata nelle mappe
col nome di Borgomagno, carat-
terizzata da un modesto agglo-
merato di case a ridosso di un bi-
vio storicamente ed economica-
mente importante, posto cernie-
ra sul prolungamento del cardo
massimo in direzione nord. Pro-
prio a ridosso di queste strade
esistevano, da molto tempo, tre

stazioni di posta e una locanda.

Laura Facchinelli

Padova

w

5

1. Padova nel catasto napoleonico {inizio ’800). La zona fuori di Porta Codalunga sarebbe stata

presto attraversata dalla ferrovia.

n una pianta redatta nell’anno 1842 dall’Ingegnere in

Capo Giovanni Milani, progettista clella Milano-Vene-

zia, vediamo gli impianti di stazione disposti lungo
una linea ellittica. Vi sono chiaramente indicati i locali di
servizio, e ciog il fabbricato d’ingresso e il fabbricato
d’uscita dei viaggiatori, situati sui lati opposti rispetto alla
tettoia, che doveva coprire tre binari. Pertanto il percorso
dei viaggiatori doveva svolgersi in linea perpendicolare
rispetto all’asse della strada ferrata. Ai lati estremi rispet-
to a quella zona di transito erano situati, nel disegno, i
magazzini per le merci, lo «scaldatojo», la rimessa delle
locomotive e la rimessa delle carrozze. Sulle estremita
dell’ellisse, le abitazioni dei custodi.
In vista della costruzione ["amministrazione ferroviaria
acquisto i terreni occorrenti. Attraverso le carte d’archi-
vio esistenti presso le Ferrovie dello Stato e stato possibi-
le individuare gli edifici o i tipi di coltivazione esistenti, i
nomi dei proprietari, I’entita degli espropri, le contesta-
zioni, le azioni giudiziarie. Ma per la stazione di Padova,
che richiedeva una spesa notevole, si preferi rinviare la
costruzione; cosi il 12 dicembre dell’anno 1842, quando
la tratta Marghera-Padova venne inaugurata, ¢’era solo

un fabbricato provvisorio di legno.

O
c‘a@osva - Stazione

0793 F. Minottd

Padova Prop
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2. Piano Regolatore Edilizio del 1868. La stazione & visibile in alto, alquanto isolata dalla
citta, che rimane ancora chiusa entro le mura cinquecentesche (Mappa Comune Censua-
rio di Marco Santini, copia del 1844).

Il progetto per il fabbricato definitivo venne redatto nel 1844 da Giovanni Battista
Meduna, che pil tardi I’avrebbe riproposto, pressoché identico, per la stazione di
Vicenza. L’edificio, costruito nel 1845, presentava una struttura d'ispirazione neo-
classica: era costituito da un corpo principale sporgente a nove luci, con timpano
centrale, e da due elementi laterali. Della stazione dei primi anni abbiamo un’idea
dalla stampa che raffigura I’arrivo di un treno, dove scorgiamo la grande tettoia a

capriate di legno che copre i binari.

3. Fotografia della stazione di Padova costruita nel 1842, Sullo sfondo, di fronte al capanno-
ne del deposito merci, si vede I'edificio per la spedizione delle merci.

~erroviaria
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A risentire negativamente della ferrovia fu il
Portello, il porto fluviale di Padova, che era
legato a Venezia dai collegamenti lungo il
Brenta. Con l'istituzione del trasporto ferro-
viario, quando, in gran parte, le persone e
le merci che in precedenza viaggiavano per
la via d’acqua passarono al nuovo veloce
mezzo terrestre, la comunita dei barcaioli
si trovo improvvisamente ridotta in miseria
e fu costretta a svolgere umili mestieri. Da
quella grave crisi ebbe origine la storia di
un quartiere povero e turbolento.
All’apertura della strada ferrata gli ammini-
stratori di Padova si preoccuparono di isti-
tuire un collegamento per mezzo di omni-
bus fra il centro citta e la stazione, preci-
sando percorsi e tariffe.

La zona adiacente alla stazione all’inizio ri-
mase immutata, sempre in prevalenza agri-
cola con attivita industriali quasi inesisten-
ti. Sotto il profilo urbanistico la presenza
della stazione si fece, anche a Padova, ele-
mento determinante di trasformazione fun-
gendo da polo di attrazione di insediamenti
industriali e abitativi. E anche se per tutto
1’800 la citta rimase sostanzialmente serrata
entro le mura cinquecentesche, & naturale
che I’elemento nuovo stimolasse a uscire
da quelle mura e originasse una nuova
mentalita e, a poco a poco, una serie infini-
ta di mutamenti nella vita della citta e nelle
sue relazioni.

Negli anni 70 circa I'87 per cento della po-
polazione totale era dedito all’agricoltura,
ma negli ultimi decenni del secolo I'indu-
stria riusci ad avere un certo sviluppo. Le
attivita produttive si insediarono, in citta,
principalmente nella zona a nord compresa
fra la strada ferrata e le mura. Maggiori ri-
sultati si erano ottenuti nel commercio, gra-
zie soprattutto allo sviluppo delle comuni-
cazioni ferroviarie. Gli interessi di Padova e
I"attivita edilizia erano dunque definitiva-
mente proiettati al di fuori delle mura seco-
lari, soprattutto nella direzione della stazio-

ne ferroviaria.

Negli ultimi anni dell’800 la citta di Pado-
va, che contava 85.000 abitanti, era inte-
ressata da un movimento commerciale
molto rilevante. La stazione era ormai al
settimo posto nella Rete Adriatica, per di-
mensioni di traffico, ed era proiettata verso
un ulteriore, rapido sviluppo. Di fronte a
cosi ampie prospettive, |'impianto appariva

assolutamente inadeguato, sia per il servi-
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zio delle merci che per quello dei

viaggiatori.

[ . . ) . i
c(’CtC"O‘t.‘C\ - Stazione Fooro oo pave o vimta dal Cavaleavia

Il Piano Regolatore del 1886, dopo
anni di inerzia, comprese finalmente
la ristrutturazione della zona che si
era sviluppata tra la stazione e Bor- P

gomagno. Cinque anni pid tardi ven-

ne ampliato il piazzale della stazio- ) .__, !!!!!““Im
ne. Si poneva anche l’esigenza di iy | 1 '*":T‘ hude =l | LA
A _"

collegare, tramite un cavalcavia, il _— hEX - = o
centro storico col nuovo quartiere
che stava sorgendo all’Arcella, al di
la della ferrovia. Era urgente, soprat-
tutto, sopprimere il passaggio a livel-
lo di Borgomagno, che rallentava pe-
santemente la circolazione stradale e
costituiva motivo di pericolo.

Il cavalcavia, progettato dall’ing.

Donghi con struttura in calcestruzzo

armato, venne approvato nel 7901 e

realizzato in due anni. 4. La stazione vista dal
cavalcaferrovia nei primi
anni del ’900.

(,(;77
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5. Una veduta di viale Co-
dalunga a fine Ottocento.
Era I’arteria principale
che, attraverso la porta
cinquecentesca detta
della $S. Trinita, (ora
7 " scomparsa), portava alla
~ e ferrovia.

Nel 1902 I'amministrazione ferroviaria approvo un progetto di ampliamento e sistemazio-
ne della stazione, che veniva trasformata fino a comprendere nove binari principali e un
fascio di altri binari in corrispondenza della rimessa locomotive. Si decise, d’intesa col
Municipio, di demolire I'intero corpo anteriore del fabbricato viaggiatori cos! da ottenere
un arretramento di circa otto metri.

Dopo il 1910 la vecchia tetioia di legname venne sostituita con una costruzione in ferro e
vetrate (dopo la guerra si preferiranno le pensiline). Negli anni 1916 e 1917 si completo la
sistemazione generale della stazione, con la costruzione di un nuovo deposito locomoti-
ve. A quel periodo puo essere riferita (anche se mancano indicazioni precise) anche la co-
struzione della facciata del fabbricato viaggiatori, che presentava un corpo centrale tripar-
tito, per complessive nove luci, dove I'elemento centrale, con copertura curvilinea, sovra-

stava in altezza le due parti laterali. Sui fianchi, in posizione arretrata, si snodavano due
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6. Sull’edificio preesistente venne innestata, poco prima del 1920, una nuova facciata con copertura a cupola. Questa immagine della stazione di Pa-
dova verra cancellata dai bombardamenti della seconda guerra mondiale.

fabbricati simmetrici, rimasti dalla costru-
zione preesistente. Gli elementi decorativi
erano concentrati nel corpo centrale, do-
minato dal grande orologio, e dove il pia-
no nobile era arricchito da colonnette ab-
binate.

Dall’atrio, il viaggiatore aveva accesso
all’ufficio bagagli, alle biglietterie, alle tre
sale d’aspetto. In stazione c’erano due ri-
storanti e un buffet, un giornalaio e una ta-
baccheria. Tutto questo nel corpo centrale
del fabbricato. Nelle ali laterali, invece,
trovavano spazio i servizi tecnici e gli uffici

ferroviari.

Per risolvere il problema del collegamento
fra la stazione e la cittd, a meta ‘800 'arch.
Jappelli aveva indicato la linea fra la stazio-
ne (esterna alle mura) e il caffé Pedrocchi
(fulcro della vita cittadina) come asse fon-
damentale di sviluppo. Col passar del tem-
po si constatd che il movimento si realizza-
va proprio lungo quella direttrice. A partire
dal 1902 si disegno la nuova arteria, propo-
nendosi di demolire alcuni modesti fabbri-

cati e di costruirne di nuovi, cosi da realiz-
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zare una continuita fra la storica area urba-
na entro le mura e la moderna e dinamica
realtd che si era sviluppata fuori delle mura
stesse, a nord, intorno alla stazione. Nume-
rosi edifici sorsero per iniziativa privata;
per uso pubblico venne costruito il palazzo
delle Poste e si colse I'occasione per realiz-
zare il giardino dell’Arena. Il nuovo Corso
del Popolo venne aperto nel 1905.

Nella zona circostante la stazione, per tutto
1’800 era prevalsa l'agricoltura. Le industrie
erano quasi inesistenti, e solo a fine secolo
al Gazometro si era aggiunta la Fabbrica di
Occhielli-Aggrafi e Bottoni Zuccherman &
Diena; parecchie erano invece le attivita
commerciali. Col ‘900, costruito il cavalca-
via, ampliata la stazione, aperta la nuova
strada per il centro citta, ebbero un rapido
sviluppo anche le attivita produttive. Nella
zona circostante la stazione gli insedia-
menti si fecero numerosi: dalle Distillerie
ltaliane al deposito del veneziano Mulino
Stucky, alla ditta Longhin per la costruzio-
ne di botti. Poco distante sorse la Cines per
la preparazione di pellicole fotografiche;

inoltre entrarono in funzione un pastificio,

&

-

una fabbrica di inchiostri e ceralacche, una
segheria e via dicendo. Negli anni 20 le at-
tivita produttive arrivavano a un centinaio.
Un legame importante fra attivita produtti-
ve e trasporto su rotaia si realizzo, a Pado-
va, nel 1920 con la nascita dell’Officina
Meccanica della Stanga, specializzata nel-
le riparazioni per il materiale della «Societa
Veneta per costruzione ed esercizio di fer-
rovie secondarie italiane», di cui era una fi-
liazione. Dalla riparazione del materiale
ferroviario I'OMS passo a lavorazioni sem-
pre pili impegnative, cosicché venne dota-
ta di un ufficio tecnico. L.’Officina prese a
progellare e realizzare veicoli per il tra-
sporto pubblico urbano, passando quindi
al settore dei veicoli ferroviari.

A meta degli anni '20 la stazione di Pado-
va, da poco ammodernata e ampliata, ap-
pariva di nuovo inadeguata rispetto alle ne-
cessita e alle prospettive, e questo soprat-
tutto per la ristrettezza degli spazi. Angusto
era, infatti, I’atrio, insufficienti le tre sale
d’aspetto. Occorrevano una sala d’onore
per le autorita e un secondo sottopassag-

gio; era necessario separare la circolazione

7. Pianta dell’anno 1872 (disegnata da G. Sacchet-
to), dove vediamo che ’area compresa tra la ferro-
via e la cinta muraria cinquecentesca é gia affolla-
ta di insediamenti produttivi: & la prima zona indu-
striale padovana (ora scomparsa). Dalla pianta si
rileva che & gia avvenuto lo sfondamento a nord, in
direzione Arcella.
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dei treni merci rispetto a quella dei convogli viaggiatori; si impo-
neva il prolungamento di marciapiedi e pensiline.

Per porre rimedio a tutti quegli inconvenienti, intorno al 1940
vennero elaborati alcuni progetti tesi ad una soluzione radicale. Si
proponeva la costruzione di un nuovo edificio, sia pure nello stes-
so luogo di quello gia esistente, ma c’era chi proponeva addirittu-
ra di deviare la linea, e quindi la stazione, verso I’Arcella. Il pas-
saggio a livello di Borgomagno, che interessava sette binari di cor-
sa, a quarant’anni dalla costruzione del cavalcavia era ancora
aperto. O meglio: dato I'intenso movimento dei treni, i cancelli
restavano quasi sempre chiusi, con dirottamento dei veicoli sulla
strada sopraelevata; ma il passaggio laterale era molto frequentato
dai pedoni, che vi transitavano con biciclette e carrozzelle a ma-
no. Mentre si discuteva, i programmi vennero travolti dalla secon-

da guerra mondiale.

9. Il fabbricato viag-
giatori della stazione
di Padova fra le due
guerre.

8. In questa foto si vedono i cancelli dell’antico
passaggio a livello situato nei pressi della stazio-
ne di Padova. Ormai chiuso per i veicoli, dopo la
costruzione del cavalcavia I'attraversamento a
raso restava aperto per un piccolo passaggio pe-
donale, custodito da un ferroviere.

Alla fine del conflitto il fabbricato viaggiatori di Padova era quasi
completamente distrutto. Per la ricostruzione vennero proposte
varie soluzioni, tenendo presenti le istanze del Comune di Padova
che intendeva migliorare la viabilita. Una nuova proposta di tra-
sferimento in zona Arcella venne scartata. Allora si ipotizzo lo
spostamento della stazione verso est: in tal modo si poteva creare
una nuova arteria di transito, alleggerendo quelle ésistenti, e si ot-
tenevano spazi per eventuali ampliamenti futuri.

La direzione delle Ferrovie, a Roma, propendeva per un’economi-
ca ricostruzione nella stessa sede. Ma Padova non poteva permet-
tere —commentava un cronista — che «per un malinteso senso di
economia si ricostruisca la stazione nello stesso luogo dove tutti,
tecnici e profani, erano d’accordo nel constatare che essa impedi-
va lo sviluppo della citta e della ferrovia al contempo. Ora che le

bombe malauguratamente hanno provveduto a togliere con la sta-
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10 e 11. Le due versioni del progetto elaborato da Paolo Perilli per la nuova stazione di Padova. Quello prescelto (11) venne realizzato negli
anni 1949-53, omettendo pero I'ala est, verso Venezia, che verra costruita quarant’anni piu tardi.

zione ogni impedimento ad una soluzione migliore, sarebbe poco
saggio da parte dell’Amministrazione Comunale rinunciare ad
una occasione tanto propizia ...».

Di quel trasferimento si discusse a lungo tra FS e Comune. Poiché
I"attuazione di un progetto innovativo avrebbe comportato una
spesa molto maggiore di quella necessaria per il semplice ripristi-
no della stazione preesistente, e considerando che una tale solu-
zione sarebbe stata attuata per esigenze urbanistiche, I'onere della
trasformazione avrebbe dovuto far carico agli enti locali interessa-

ti 0 a speciali finanziamenti indipendenti dal bilancio ferroviario.

Questa era l'opinione dell’Azienda FS, la quale, nelle condizioni

- -
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critiche conseguenti alla guerra, decise di insistere col Comune
per un intervento limitato all’indispensabile. Le ambizioni del Co-
mune vennero presto ridimensionate dalle difficolta nel reperire i
finanziamenti.

Alla fine si decise la ricostruzione nella stessa sede. Venne appro-
vato un progetto redatto dall’arch. Paolo Perilli, che prevedeva un
edificio simmetrico con corpo centrale a vetrate e due ali laterali a
colonnato dorico. | lavori, iniziati nel 1948, si conclusero nel
1953. Si costrui solo la parte di fabbricato equivalente, come cu-
batura, all’edificio distrutto, tralasciando I’ala est. Quest’ultima

verra eretta con quarant’anni di ritardo. ¢

12. 1l fabbricato viaggiatori negli anni ’90.

Tutte le immagini sono tratte dal volume di
Laura Facchinelli «<La prima ferrovia nel Vene-
to. Storia della strada ferrata da Marghera a
Padova a 150 anni dalla costruzione», ricer-
che di L. Facchinelli, S. Nave e P. Scoizzato,
Casa Editrice Armena, Venezia, 1992.
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Traforo del Frcjus Traforo del Monte Bianco Traforo del Gran Sasso
sezione trasversale sezione trasversale sezione trasversale
traffico bidirezionale traffico bidirezionale traffico monodirezionale

Come andarono i fatti

Il 24 marzo del 1999 si ebbe il rogo

Quando il camion proveniente dalla Francia, trovandosi al chilometro 6

all’interno del traforo del Monte si incendid, gli addetti alla sicurezza della ATMB diedero (sia pure con un
" . . ritardo di nove minuti) I’allarme, facendo scattare i semafori rossi e impe-
Bianco che provocé 39 morti. dendo da quel momento I’accesso in galleria degli automezzi.

Dal lato ftaliano, gli addetti alla sicurezza entrarono in galleria raggiun-
gendo il camion belga e salvando lautista che nel frattempo lo aveva ab-

des grandes instances di Bonneville  bandonato per dirigersi verso I'ingresso italiano, insieme ad altri otto con-
ducenti di Tir e facendo invertire la marcia alle auto provenienti dall’lalia

Finalmente (dopo sei anni) il Tribunal

si € pronunciato, dandoci la senten- gia entrate in galleria.

za e le conseguenti condanne. L'operazione fu possibile in quanto la ventilazione in galleria in quel mo-
mento era in direzione della Francia.

| francesi a loro volta avanzarono dal loro imbocco azionando le turbine
mobili che, invertendo la ventilazione, permise loro di avanzare verso gli
automezzi incendiati, ma al tempo stesso spinse fumo e flamme verso i
soccorritori italiani costringendoli a entrare nei rifugi, in uno dei quali il
Tinazzi morl.

Ma la conseguenza dell’inversione della ventilazione che apportd nuovo

ossigeno al rogo fu anche quella di incendiare i Tir provenienti dall’im-
bocco italiano che erano sulla corsia opposta a quella del camion belga.

La causa dell’incendio

Sono state avanzate diverse ipotesi: la prima riguarda la motrice del ca-
mion che pare avesse accusato in precedenza altri sette casi di incendio e

che quindi avesse un difetto di costruzione. La seconda riguarda un moz-

zicone di sigaretta buttato forse dallo stesso autista del camion incendiato

fruie St e finito nella presa d’aria del motore (o, piti probabilmente, nella presa

N

d’aria del comparto refrigerante) anche prima dell’ingresso nel tunnel.

a.njnays
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Schema di ventilazione trasversale, con indicazione qualitativa
della velocita dell’aria e dell'inquinamento in galleria.

Responsabilita
secondo il Tribunale di Bonneville

La stampa ha riportato nomi e qualifiche dei colpevoli del rogo e delle
conseguenze, ma non i precisi addebiti di cui il tribunale i ha ritenuti
colpevoli, a parte il ritardo nella segnalazione della presenza di fumo e
azionamento dei semafori rossi agli ingressi del traforo, addebitato a
Gérard Roncoli, responsabile della sicurezza della Atmb, la societa
francese di gestione del tunnel.

Forse lo si saprebbe (non & sicuro) leggendo il milione di pagine del
dossier redatto a supporto della sentenza.

Il parere di Lunardi

Riporto il testo di un’intervista data nel 2000 dall’ing. Pietro Lunardi a
una rivista italiana.

«Nei giorni scorsi sono stati stanziati 260 miliardi di lire per riaprire il
traforo del Monte Bianco e assicurargli un valido standard di sicurez-
za. In realtd il tunnel andrebbe raddoppiato perché sia in grado di reg-
gere il traffico previsto per i prossimi cinquant’anni. Questo hanno de-
ciso di fare gli austriaci dopo I'incidente del tunnel dei Tauri (anch’es-
so bidirezionale) riaperto nell’arco di due mesi, che sara affiancato da
una seconda galleria gia in corso di progettazione. Da noi nessuno si
preoccupa di ricordare che opere come i trafori del Bianco e del Fréjus
dovrebbero essere immediatamente raddoppiate se si vuole garantire
la sicurezza indispensabile. Purtroppo siamo vittime di una dissennata
strumentalizzazione ambientale che impedisce ai tecnici di dare le
proprie opinioni ai politici e ai politici di scegliere le soluzioni piu ra-
zionali».

Cosl si esprimeva I'ing. Lunardi nel 2000, prima di diventare ministro.
Parole sante. Speriamo che da Ministro, avendo il potere e i mezzi per
farle diventare fatti non se le rimangi.
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Schema di ventilazione semitrasversale in mandata. Nella
parte inferiore: andamento della velocita dell'aria e dell’in-
quinamento dentro la galleria.
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Schema di ventilazione longitudinale e andamento qualitativo
della velocita dell’aria e dell’inquinamento dentro la galleria.

Figura 3. Impianti di ventilazione nelle gallerie stradali (da: Armando

Monce, «Gallerie», nn. 15/16, anno V).
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Conclusioni

Su chiricade la responsabilita di quanto & accaduto ai

trafori del Monte Bianco e del Fréjus?

Non vi sono dubbi. Le sentenze della magistratura non han-

no alcun senso, anche perché prendono in esame solo

aspetti operativi secondari.

LA RESPONSABILITA E UNICAMENTE POLITICA!

Sono i governanti, sia italiani che francesi che, ignorando

bellamente Iinvito rivolto dal presidenti Francesco Cossiga

e Francois Mitterand gia nel 1990, avevano (e hanno) il po-

tere di farlo (il raddoppio) e che accampando varie motiva-

zioni (del tutto fasulle) non lo hanno fatto. Se vi saranno al-
tri morti la magistratura eviti di cercare altri responsabili.

Per favore.

Da parte nostra ripetiamo quanto gia scritto (invano) in pro-

posito:

1. le gallerie dei trafori devono essere (senza eccezioni)
MONODIREZIONALI. Qualcuno ci dovrebbe spiegare
perché le autostrade che portano ai trafori sono sempre
monodirezionali e diventano bidirezionali quando en-
trano in gallerial

2. la ventilazione deve essere LONGITUDINALE attuata,
se occorre, con lausilio di pozzi verticali 0 a 45°. La le-
gislazione francese fissa in 4 chilometri il limite per gal-
lerie senza pozzi ausiliari di ventilazione;

3. il percorso deve essere RETTILINEO;

4. la pendenza, uniforme, deve essere in salita nel senso di
marcia con valore dell’1-2% tale da evitare comunque
I'uso di freni durante il transito lungo il traforo.

Con il rispetto delle norme sopra riportate, a parte la mag-

gior sicurezza ottenibile in ogni caso per il minor numero

di automezzi transitanti in una galleria monodirezionale, si

sfrutta I’effetto «pistone» dei veicoli per quanto riguarda la

ventilazione che in ogni caso dovra essere abbondante e si-
cura.

La monodirezionalita evitera anche, tra I'altro, ogni perico-

lo derivante dai fari abbaglianti dei veicoli che si incrocia-

no, pericolo sempre incombente.

Ma il traforo del Monte Bianco, rispetto a quello del Fréjus,

ha un’altra caratteristica preoccupante: la minor larghezza

di sette metri, rispetto ai nove metri del Fréjus.

Per meglio evidenziarne la differenza, e le possibili conse-

guenze, riproduciamo nella figura 1 le sezioni trasversali

del Fréjus e del Monte Bianco messe a confronto con quella
del Gran Sasso e nella figura 2 la sezione del traforo del

Monte Bianco con le sagome di due autotreni che si incro-

ciano.

Nel traforo del Monte Bianco camminando a 70 cm dal

bordo laterale, due autotreni si incrociano a una distanza di

50 centimetri tra i parafanghi e 30 cm fra gli specchietti re-

trovisori.

Se vabene ... Se non va bene lascio immaginare le conse-

guenze ... Poi avremo i soliti magistrati che, impiegando

qualche anno, ci diranno a chi attribuire la responsabilita

... Che penal e

Giorgio Roverato

Padova e Vindustrializzazione diffusa: dal sogno di una
«Milano del Veneto» agli scenari della globalizzazione

A cura di Giorgia Roviaro

Un’ampia ricostruzione dinamica delle vicende economiche e so-
ciali di Padova e della sua provincia negli ottant’anni che vanno dal
1923 al 2003, con un’ampia descrizione di scenari come gia avve-
nuto nel 2000 con il primo volume di Lino Scalco: questi gli ele-
menti al centro della presentazione del secondo volume della Storia
dell’economia Padovana, a firma di Giorgio Roverato, edito da Ese-
dra per impulso e sostegno, come per il volume precedente, della
Fondazione Cassa di Risparmio di Padova e Rovigo.

«Si trattava — ha detto il presidente della Fondazione Antonio Finotti
alla presentazione del libro presso la Sala Convegni della Cassa di
Risparmio in via VIl Febbraio — di colmare un vuoto nella pur folta
pubblicistica che riguarda la citta di Padova e la sua storia. Capire i
processi di formazione della Padova dell’ultimo secolo, le modalita
del suo sviluppo, il ruolo giocato dall’economia, ¢i pud aiutare oggi
a comprendere meglio i problemi della Padova che cambia di fron-
te alla globalizzazione».

«L’industrializzazione diffusa. Storia dell’economia padovana
1923-2003», questo il titolo del lavoro di Roverato, propone una ri-
costruzione storica, che privilegia un’ampia descrizione di scenari,
pit consoni ad una rappresentazione maggiormente dinamica della
realta. Il Professore, docente di Storia dell’Economia all’Universita
degli Studi di Padova, completa I'opera editoriale iniziata da Scalco
interrogandosi sul «perché I’area centrale di un Veneto in via di in-
dustrializzazione, per certi versi gia avanti negli anni Venti e Trenta,
sia a lungo rimasta refrattaria a qualche significativa infrastruttura-
zione manifatturieras.

Nella sua analisi, il caso padovano assume importanza sul piano
dell’industrializzazione italiana: partendo dalla Fiera del 1919,
grande e incompiuto progetto modernizzatore del capoluogo, si
passa attraverso la seconda guerra mondiale e il suo epilogo «re-
pubblichino», periodi che videro una provincia «assediata», con
un’economia di sopravvivenza a causa della limitata «utilita» belli-
ca delle sue attivita manifatturiere.

Il momento del riscatto e della modernizzazione verra con la «rico-
struzione» degli anni Cinquanta: nasce la Zona Industriale, si co-
mincia a parlare di una Padova destinata a divenire la «Milano del
Veneto». Il ruolo di motore dello sviluppo regionale si potenziava
per opera dei due tradizionali centri del potere cittadino, il Comune
e I’'Universita. Per dirla con Roverato, «alle tradizionali funzioni in-
termediatrici e terziarie dovevano sommarsi funzioni compiuta-
mente industriali e di alta formazione tecnica. Con una Universita
che si candidava a giocare la partita [...] di una stretta interconnes-
sione con il mondo della produzione [...]».

Questi anni di crescita e di sviluppo determinarono anche una serie
di contraddizioni e squilibri territoriali che, sul finire degli anni Set-
tanta e pitr ancora negli anni Ottanta, posero le basi per «specializ-
zazioni» interne all’industria padovana.

Le riflessioni conclusive si spostano su due aspetti cruciali dell’ulti-
mo decennio del secolo: I'evoluzione di PadovaFiere e la rinnovata
«centralita della piazza finanziaria cittadina»: ancora un possibile
ruolo di rilievo, dunque, nel panorama italiano per la provincia pa-
tavina, anche se in parte ancora da giocare e gia destinato a con-
frontarsi con la globalizzazione dell’economia, come la stessa cro-
naca recente ha dimostrato. e
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Valutazione

della sicurezza sismica
di un edificio
scolastico esistente

Una delle principali novita
della Ordinanza del Presi-
dente del Consiglio dei Mi-
nistri n. 3274, del 20 marzo
2003, rispetto alle prece-
denti normative sismiche
consiste nella impostazio-
ne prestazionale - almeno
teoricamente ~ della pro-
gettazione del nuovo e del-
la verifica dell’esistente.
Sono previsti tre requisiti di
sicurezza, a fronte di eventi
sismici caratterizzati da tre
diversi periodi di ritorno:
(1°) lo stato limite di collas-
so sia del nuovo sia
dell’esistente, il cui obietti-
vo é la salvaguardia delle
vite umane e che riguarda
sismi con tempo di ritorno
pluri-millenario; (2°) lo sta-
to limite ultimo del nuovo,
ovvero lo stato limite di
danno severo dell’esisten-
te il cui obiettivo é la salva-
guardia anche di parte del
contenuto, oltre che della
vita umana, e che riguarda
sismi con tempo di ritorno
di circa cinque secoli; (39)
lo stato limite di danno del
huovo, ovvero lo stato limi-
te di danno limitato
dell’esistente il cui obietti-
vo é la salvaguardia dell’in-
vestimento e la garanzia di
fruizione e che riguarda si-
smi con tempo di ritorno
meno che centenario.

Alfonso Bortoletti
Alberto Cavestro

Paolo Foraboschi
Luigi Nulli

I primo stato limite — la cui verifica & implicitamente soddisfatta per il nuovo,
I mentre € da condursi mediante controlli ad hoc per I'esistente — prevede che I’or-

ganismo strutturale mantenga una residua capacita di sostentamento ai carichi
verticali, pur subendo danni severissimi, tali da abbattere drasticamente la resisten-
za e larigidezza laterali, da distruggere la maggior parte degli elementi non-struttu-
rali, da produrre fuori piombo significativi, e quindi da non essere in grado di tolle-
rare ulteriori, anche modeste, accelerazioni al suolo. Il secondo stato limite prevede
che I’organismo strutturale mantenga una residua resistenza e rigidezza nei con-
fronti delle azioni orizzontali e I’intera capacita portante nei confronti dei carichi
verticali, pur subendo danni gravi, tali da rendere svantaggiosa o impropria la ripa-
razione. Il terzo stato limite prevede che la costruzione nel suo complesso — compo-
nenti strutturali e non-strutturali, come pure apparecchiature connesse con la frui-
zione — non subisca interruzioni di uso o danni rilevanti.
La valutazione della prestazione dell’edificio sotto gli effetti di future scosse sismi-
che & quindi sostanzialmente legata alla valutazione della entita dei danni attesi per
gli elementi strutturali e non strutturali.
Poiché il danno strutturale comporta Iuscita della struttura dal campo elastico, ap-
pare evidente come le tradizionali analisi sismiche elastiche siano in grado di valu-
tare la prestazione solo in maniera indiretta e convenzionale al contrario delle ana-
lisi sismiche inelastiche che invece hanno come scopo proprio la valutazione del
comportamento della struttura anche nelle sue escursioni al di fuori del campo ela-
stico.
Non sorprende quindi che la Ordinanza 3274 (ivi comprese la successiva modifica
e integrazione emanata con I’Ordinanza 3316 del 2 ottobre 2003) abbia esplicita-
mente codificato, per la prima volta in una normativa nazionale, I'uso di analisi si-
smiche inelastiche.
I modelli agli elementi finiti per analisi inelastiche sono simili ai modelli per analisi ela-
stiche, dal punto di vista meramente operativo; a differenza di questi ultimi, perd, la ca-
ratterizzazione dei materiali o dei componenti strutturali non si limita alla fase elastica
ma comprende anche la definizione del comportamento oltre il limite elastico.
| programmi dedicati all’argomento utilizzano due diverse metodologie. La model-
lazione a inelasticita concentrata oppure ad inelasticita diffusa.
La modellazione ad inelasticita concentrata, generalmente utilizzata per elementi
tipo trave, prevede di concentrare i fenomeni inelastici in alcune sezioni — dette cer-
niere plastiche — definite dall’operatore mantenendo per il resto della struttura un
funzionamento elastico. Viene lasciato all’operatore il compito non semplice di de-
finire posizione, dimensione e curve di risposta delle cerniere plastiche.
La modellazione ad inelasticita diffusa considera la trave nella sua interezza come
costituita da un materiale la cui risposta in termini di sforzo & descritta da funzioni
non lineari della deformazione. All’operatore & solo demandato il compito di carat-
terizzare appropriatamente le leggi costitutive del materiale. Il modello di trave che
viene utilizzato & quello che prevede il mantenimento delle sezioni piane e la trave
e considerata deformabile anche a taglio. Quindi, la suddivisione degli elementi an-
che in senso longitudinale consente di valutare in maniera corretta la posizione e
diffusione delle penetrazioni in campo inelastico dei vari elementi strutturali consi-
derando sia la componente flessionale che quella di taglio. Gli elementi bidimen-
sionali sono caratterizzati dal comportamento del tipo lastra-piastra e, anche in
questo caso, 'inelasticita & considerata diffusa in tutto il dominio dell’elemento.
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Nell’esempio che si propone sono stati
studiati modelli a inelasticita diffusa.
L’Ordinanza 3274, e parimenti la versio-
ne modificata attualmente cogente ossia
I'Ordinanza 3431 del 3 marzo 2005, pre-
vede due tipi di analisi non lineari e pre-
cisamente ’analisi dinamica non lineare
e I'analisi statica non lineare.

Nella analisi dinamica non lineare, I’edi-
ficio viene schematizzato con un modello
tridimensionale in cui sono definite le
curve di comportamento isteretico (curve
cicliche carico-spostamento, con escur-
sioni in campo plastico sino alla rottura)
degli elementi strutturali sotto carichi ci-
clici. Al modello tridimensionale vengo-
no applicati gli accelerogrammi al suolo
ottenendo la soluzione inelastica in ter-
mini di spostamenti per i vari gradi di li-
berta del modello e in termini di forze.
Questo tipo di analisi appare come il pit
raffinato, ma sul piano dei fatti risente
delle tante incertezze e della grande com-
plessita dell’analisi. Per cui i risultati —
ammesso che siano gestibili a livello pro-
gettuale —rischiano di essere non cosl
precisi come dovuto, soprattutto in pro-
porzione agli oneri richiesti dall’analisi.
Nella analisi statica non lineare, il com-
portamento dinamico dell’edificio viene
semplificato attraverso I'equivalenza con
un oscillatore elementare (a 1 grado di li-
berta) e I’evento sismico viene rappresen-
tato — non mediante il moto sismico del
terreno, come l'analisi dinamica non li-
neare — ma mediante la risposta dell’o-
scillatore elementare. Tale risposta & de-
scritta mediante gli spettri di risposta, for-
niti dalla normativa. Le semplificazioni
introdotte rispetto alla analisi dinamica
non lineare comportano sicuramente
maggiori incertezze nella stima degli spo-
stamenti attesi per effetto del sisma, ma
minori incertezze nella stima delle azioni
interne sismiche. Nel complesso, e giu-
stamente, |’analisi statica non lineare &
quella che, al momento, ha trovato mag-
giore applicazione nei programmi di cal-
colo strutturale per uso progettuale.
Secondo I’Ordinanza I’analisi statica
non-lineare «consiste nell’applicare
all’edificio i carichi gravitazionali ed un
sistema di forze orizzontali che, mante-
nendo invariati i rapporti relativi tra le for-
ze stesse, vengano tutte scalate in modo
da fare crescere monotonamente lo spo-
stamento orizzontale di un punto di con-
trollo sulla struttura (es. un punto in som-
mita dell’edificio) fino al raggiungimento
delle condizioni ultime» (figura 1).

Il comportamento dell’edificio viene sem-
plificato in quello di un oscillatore ele-
mentare bilineare attraverso il coefficien-
te di partecipazione I' = (Zmid; )/ (Zmipi? ),
dove ¢ & il vettore rappresentativo del pri-
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mo modo di vibrare della struttura (prima
forma propria) nella direzione analizzata
normalizzato al valore unitario della com-
ponente relativa al punto di controllo. La
curva che riporta in ascissa lo spostamento
orizzontale del punto di controllo e in ordi-
nata il taglio alla base dell’edificio & la cur-
va carico-spostamento dell’edificio assog-
gettato ad azioni laterali distribuite confor-
memente alla prima forma modale. Il meto-
do di analisi statica non lineare prevede
che sia l'ascissa, sia I'ordinata della predet-
ta curva vengano divise per il succitato
coefficiente di partecipazione G relativo al
primo modo.

Al fondo dei suddetti passaggi risulta un
diagramma, denominato curva di capacita
(figura 2). Attraverso la curva di capacita,
con una costruzione grafica (uguaglianza
tra I’area della bilatera equivalente e della
curva di capacita) viene valutato il perio-
do proprio di vibrazione dell’oscillatore
elementare (figura 3). Noto il periodo pro-
prio dell’oscillatore, attraverso lo spettro
di risposta in termini di spostamento si va-
luta la domanda di spostamento del sisma
per I'oscillatore elementare (figura 4) e
quindi la domanda di spostamento per il
punto di controllo (figura 5).

Noto il massimo spostamento richiesto
dal sisma al punto di controllo dalla curva
di capacita si ricava il taglio alla base che
lo produce (figura 6). Tale taglio rappre-
senta I'ordinata la cui ascissa & Sy. Se il
punto Sg si trova nel ramo calante della
curva di capacita, la verifica non & soddi-
sfatta. In tal caso, infatti, il sisma innesca
il meccanismo, almeno sul piano teorico.
L’innesco del meccanismo non & tollera-
bile per lo SLU, e neppure per lo SL di
danno severo, poiché il meccanismo e
fortemente degradante nelle strutture in
C.A. oinacciaio. Al contrario, il sisma di
cui si considera leffetto in termini di spo-
stamento deve preservare la capacita alle
azioni verticali. Che il punto S si trovi nel
ramo crescente della curva di capacita
rappresenta una condizione necessaria
ma non sufficiente per la verifica. Difatti,
la curva di capacita considera soltanto la
formazione delle cerniere plastiche e
quindi i momenti ultimi, ma non contem-
pla le altre verifiche. Affinché la verifica
sia soddisfatta, invece, occorre che siano
rispettate le gerarchie delle resistenze che
siano escluse rotture fragili, e le verifiche
di deformabilita.

Applicando alla struttura il sistema di for-
ze che produce il taglio calcolato si ottie-
ne la soluzione inelastica in termini di
spostamenti e sollecitazioni (figura 7). Si
pud quindi procedere alle verifiche di re-
sistenza per i meccanismi fragili e di
deformazione per i meccanismi duttili.
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Applicazione dell’analisi
statica non lineare

L'Ordinanza del Presidente del Consiglio dei
Ministri n. 3274 in data 20 marzo 2003 (con le
integrazioni e rettifiche introdotte dall’Ordi-
nanza 3316), e parimenti la versione modifi-
cata attualmente cogente ossia l'Ordinanza
3431 del 3 marzo 2005, prescrive, al punto 3
dell'articolo 2, I'obbligo di procedere alla veri-
fica degli edifici di competenza statale che
possono assumere rilevanza in relazione alle
conseguenze di un eventuale collasso. L'inca-
rico assegnato da una amministrazione pro-
vinciale allo studio tecnico in epigrafe, risale
al periodo in cui la normativa vigente era la n.
3274 e consiste nella valutazione della sicu-
rezza sismica di un edificio scolastico.
Preliminarmente alla valutazione della sicu-
rezza sismica della struttura, I'Ordinanza pre-
vede |'acquisizione di dati dalle seguenti fonti:
documenti di progetto, eventuale documenta-
zione acquisita in tempi successivi alla costru-
zione, rilievo strutturale, prove in-situ e in la-
boratorio. Cio al fine di verificare il rispetto dei
criteri di regolarita indicati al punto 4.3, identi-
ficare le strutture di fondazione, la categoria di
suolo, le dimensioni geometriche degli ele-
menti strutturali, i quantitativi delle armature,
le proprieta meccaniche dei materiali e dei
collegamenti, le norme impiegate nel progetto
originale, la destinazione d’uso attuale e futura
dell’edificio con identificazione della catego-
ria d'importanza, la rivalutazione dei carichi
variabili. La quantita e qualita dei dati acquisiti
determina il metodo d’analisi, e i valori dei
coefficienti parziali di sicurezza da utilizzare
per ciascun materiale di costruzione.

Nel caso in esame, la documentazione acqui-
sita dal Comune e dai professionisti dell’epoca
(1968-1977) & esauriente nei riguardi del pro-
getto architettonico, della contabilita dei lavo-
ri, delle prove di carico effettuate e degli ela-
borati esecutivi strutturali. 1 disegni originali
reperiti consentono di porsi in una condizione
di «disegni strutturali completi». [l fabbricato,
diformaal, si sviluppa su tre o quattro livelli
ed ediviso in 5 corpi tramite giunti strutturali
di dilatazione termica con distacco di 2 cm.
L'ossatura principale dell’edificio & a telaio in
C.A. pluri-piano e pluri-campate. Le fondazio-
ni sono superficiali, composte da travi rovesce
e plinti. I solai sono in struttura mista C.A. e la-
terizio di spessore 24-28-34 cm con travi in
spessore e ribassate. Secondo i criteri dell’Or-
dinanza DPCM 3274 al p.to 4.3.1, i singoli
corpi risultano irregolari sia in pianta, sia in al-
tezza. La causa sta nella variabilita delle quote
di solaio ai piani e nella distribuzione irregola-
re di rigidezza e geometria architettonica. La
normativa presa a riferimento dai progettisti
dell’epoca & precedente alla legge 1086/71 e
si presume che il progetto sia stato redatto in
base al Regio Decreto 16 novembre 1939 n.
2229, con criteri non sismici.

Per verificare le informazioni degli elaborati
grafici sulla disposizione dell’armatura e per
integrare le informazioni, sono stati effettuati
alcuni rilevi strumentali tramite pacometro
portatile. Tale strumento ha consentito di iden-
tificare rapidamente i ferri d’armatura presenti
nelle strutture in C.A., misurando, inoltre, il
copriferro e il diametro delle armature. Sono
state eseguite diverse scarifiche dei pilastri e
delle travi, per mettere a nudo le barre d’arma-
tura in modo da tarare il pacometro come pu-
re per verificare la corrispondenza delle barre
presenti con i disegni strutturali. Sono state
prelevate alcune carote di calcestruzzo e
spezzoni d’armatura di vari diametri. Tali
campioni sono stati provati in laboratorio. [ va-
lori ottenuti dalle prove sono risultati in accor-
do con quanto previsto dal progetto; inoltre ri-
sultano ammissibili per una nuova costruzio-
nein zonasismica (p.to 5.2.1. Ord. 3274). In
conclusione, la parte di «indagini e proves»
consente di classificare il livello di conoscen-
za della struttura come LC2-conoscenza ade-
guata.

Lalocuzione «valutazione della sicurezza»
adottata dall’Ordinanza al punto 11.2, intende
un procedimento quantitativo volto a stabilire
se un edificio esistente & in grado o meno di
resistere alla combinazione sismica di proget-
to prescritta dalla normativa, come ovvio. Gl
stessi metodi previsti dalle norme di progetto
per le nuove costruzioni valgono per la valuta-
zione degli edifici esistenti, salvo quanto di-
versamente indicato. Piti nello specifico,
I"obiettivo da perseguire con la verifica sismi-
ca di un edificio esistente ai sensi del DPCM
Dipartimento della Protezione Civile
21.10.2003 «Disposizioni attuative dell’art. 2
commi 2,3 e4, dellOPCMn. 3274 in data 20
marzo 2003» & la definizione di tre livelli d’ac-
celerazione al suolo corrispondente ai tre stati
limite indicati nel capitolo iniziale, e dei loro
rapporti con le accelerazioni attese con proba-
bilita 2% (SLCO), 10% (SLDS) e 50% (SLDL) in
50 anni.

Nel caso trattato, la zona sismica & la 3 e quin-
di l’accelerazione al suolo vale a,=0,1 50g;
I'edificio appartiene alla classe Il e quindi il
fattore d'importanza vale 1.2, e il suolo di fon-
dazione & di categoria C e quindi S = 1.25.

Le condizioni di carico adottate sono, in riferi-
mento agli assi principali X e Y in pianta: per-
manenti, variabili, neve, sisma secondo X, si-
sma secondo Y, eccentricita secondo X e se-
condo Y (per tenere in conto la torsione acci-
dentale di cui al punto 4.4 dell’ordinanza). Gli
effetti dell’azione sismica sono valutati combi-
nando le condizioni elementari di carico con
gli opportuni coefficienti di combinazione Y
per azioni variabili (tabella 3.4 dell’Ordinan-
za). Durante I’azione sismica, inoltre, alcuni
carichi variabili possono non partecipare al
moto e quindi alle forze d'inerzia agenti sulla
struttura, nel caso in cui tali carichi non siano
rigidamente vincolati ad essa. Questo aspetto

& contemplato nel calcolo delle masse asso-
ciate ai carichi gravitazionali, ove il contributo
dei carichi variabili viene ridotto secondo un
ulteriore fattore ¢ (tabella 3.5 dell’Ordinanza).
Aifini della risposta all’azione sismica, sono
stati elaborati e usati 5 modelli numerici distin-
ti, uno per ciascun corpo fabbrica originato
dai giunti. Ciascun modello considera I'inca-
stro in fondazione, e trascura le murature di
tamponamento esterne. | modelli sono stati
generati ed elaborati mediante il programma
di calcolo strutturale «Sismicad v10.11» della
Concrete Srl, Padova.

Sirimarca quanto gia osservato, ossia che
I'edificio nel suo complesso, ma soprattutto i
corpi difabbrica presi singolarmente, non ri-
spettano i criteri di regolarita che consentireb-
bero di studiare I’edificio con analisi statiche
lineari. Si & svolta ugualmente I’analisi statica
lineare, come opportuno, poiché questa forni-
sce importanti informazioni sul comporta-
mento della struttura (tra queste le masse che
danno luogo alle azioni sismiche, la posizione
dei baricentri e dei centri delle rigidezze, da
cui le eccentricita), come pure fornisce valuta-
zioni di sicurezza di primo scandaglio, ancor-
ché non utilizzabili per le verifiche. Inoltre &
stata svolta un’analisi dinamica modale, la
quale ha fornito informazioni sui modi propri
divibrare in direzione X e Y e sulle relative
masse partecipanti.

I documenti esaminati e le analisi numeriche
effettuate confermano che il fabbricato in og-
getto € stato strutturalmente concepito, dai
progettisti dell'epoca, per portare i soli carichi
verticali, in accordo con la normativa vigente
che classificava il sito come zona non-sismica.
Conseguentemente |'edificio & assai lungi dal
garantire i criteri di corretta progettazione in
zona sismica. In primo luogo, come pili volte
osservato, la distribuzione delle rigidezze e
delle masse non & regolare lungo 'altezza
dell’edificio; inoltre mancano le armature di
duttilita nelle travi, nei pilastri e nei nodi; e an-
cora, mancano i giunti sismici di ciascun pia-
no pariad 1/100 dell’altezza (punto 4.2
dell’Ordinanza). Per contro, i giunti di dilata-
zione esistenti — paria 2 cm costanti per ogni
piano, come gia osservato —rendono teorica-
mente possibile il martellamento. Infatti, I'or-
dinanza prescriverebbe giunti sismici pari ad
almeno 4 cm al piano rialzato, 8 cm al primo
piano; 12 e 14 cm al piano copertura. La capa-
cita sismica del fabbricato nello stato attuale
risente, dunque, di un’ulteriore restrizione: lo
spostamento orizzontale massimo all’ultimo
piano deve rispettare il limite derivante della
misura dell’esistente giunto di dilatazione.

Il metodo d’analisi adottato per valutare la si-
curezza sismica dell’edificio & quello statico
non lineare; precisamente push-over con mo-
dellazione a inelasticita diffusa. Tale metodo &
consentito dal livello di conoscenza LC2 rico-
nosciuto. Siillustra I’analisi relativa al corpo 4
(figura 7).
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Figura 8. Corpo 4 della struttura esaminata.

La struttura & a 4 piani, a parte una porzione di bordo zona che in-
vece € ad 1 piano. La pili volte menzionata irregolarita in altezza
scaturisce anche dalla predetta sporgenza. La distanza media tra il
baricentro delle masse e il baricentro delle rigidezze ai vari piani
edi0,70 m.

L’analisi statica non lineare, in particolare il solutore a fibre adot-
tato, richiede la definizione completa dell’armatura esistente de-
gli elementi in c.a. in modalita tridimensionale, cioe assegnando
ad ogni barra la sua reale posizione spaziale. Sulla base dei dise-
gni di progetto originari sono state quindi inserite le armature di
tutti i pilastri e di tutte le travi. L’acciaio (AQ60) e le barre lisce so-
no state inserite nel database dei materiali. Trattandosi di barre li-
sce, si @ convenzionalmente assunto che le estremita di tutte le
barre formino un gancio. Di seguito si riporta un prospetto tipico
dell’armatura delle travi ricavato dal progetto originario e dalle in-
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dagini in-situ; inoltre si riporta il diagramma del momento fletten-
te come pure il diagramma del momento resistente calcolato con
le tensioni ammissibili D.M. 19.01.96. | singoli elementi struttura-
li risultano verificati per i carichi gravitazionali, ai sensi del meto-
do delle tensioni ammissibili.

Il punto di controllo viene scelto in copertura.

Il programma Sismicad v.10.11 assume lo sforzo di taglio elastico
(tagliante elastico) dell’analisi statica lineare quale valore di base
dell’azione sismica totale, cui applicare i moltiplicatori dei vari
step di carico. L’edificio & stato sottoposto a spinte orizzontali nel-
le direzioni degli assi principali, con versi opposti. Un totale di 16
curve di capacita é stato ricavato in tal modo, poiché le eccentri-
cita sono due per ciascuna direzione sismica (quindi 2x2x2x2=16
curve). Nelle simulazioni, I'edificio viene portato al collasso per
labilita, incrementando progressivamente le forze orizzontali sino
all'innesco del meccanismo. Le combinazioni di carico conside-
rate sono 4 per lo SL di danno severo e 4 per lo SL di danno limita-
to. Il programma segnala eventuali ingressi in campo anelastico di
aste e di elementi bidimensionali, il raggiungimento di stati limite
per taglio, rottura dei nodi e il superamento di rotazioni ultime per
i vari stati limite, sotto I’azione dei carichi gravitazionali e delle
forze orizzontali crescenti.

L’incremento della spinta viene interrotto quando: i) lo sposta-
mento del punto di controllo sorpassa il valore indicato dall’uten-
te, ii) l'errore della soluzione sorpassa la percentuale indicata
dall’utente, iii) o la struttura attinge lo stato di meccanismo cine-
matico per progressiva labilizzazione dovuta alla successiva for-
mazione di cerniere plastiche.

La figura 10 mostra il grafico prodotto dal programma di una delle
16 curve di capacita mentre nella figura 11 sono evidenziate le
zone di raggiungimento dei diversi stati limite e la relativa defor-
mata strutturale. Lo «spostamento di risposta» indicato € quello
massimo richiesto alla struttura in corrispondenza del punto di
controllo per il sisma di progetto definito dall’Ordinanza che nel
caso in esame prevede una «accelerazione orizzontale massima
al suolo di categoria A» di 0,150 g.

— 2 Eil- 1
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Figura 9. Prospetto armatura a
flessione trave 44-47 al piano pri-
mo (livello 3); I’armatura a taglio
L consiste in 1 staffa ¢ 8/20 cm.




Nell'ipotesi di cerchiatura dei nodi, la gerarchia delle resistenze

4| i eele si modifica, e la rottura avviene per superamento della rotazio-
-l Py supearento o etk it )..ii B ne ultima alla corda per SLU: lo spostamento relativo sarebbe
il conda pez SLU == 7 o = 7,45 cm con corrispondente massima accelerazione al suolo
| | ' | e v o pari a circa 0,076 xg.
. i o Con colorazioni diverse degli elementi strutturali viene eviden-
. ¥ = '."..- el ziato il raggiungimento dei diversi stati limite. Gli spettri utiliz-
i P ad ERuR zati per |a definizione delle azioni sismiche al piede si differen-
[ 4 " s i e 2] oo e e ziano per i tre Stati Limite considerati, nel modo seguente: per
"1 __?'J e — B lo SL di CO (collasso) si moltiplica lo spettro elastico per 1,5; lo
F4 il L) 6 W T T SL di DS (danno severo) coincide con lo spettro elastico di pro-
: 1 R S S S S | getto; per lo SL di DL (danno limitato) si divide lo spettro elasti-
7 ' i ! coper2,5.
' ‘@ s : : Considerando le 16 curve di capacita le accelerazioni al suolo
carupo inehstico . it e : y che determinano il raggiungimento degli stati limite sono ripor-
tati di seguito:
| e SLdidanno limitato in direzione X= 0,110 xg;
' ¢ il limite viene raggiunto per la rottura del nodo e non per lo
Figura 10. Curva di capacita per la valutazione SLU. Quest curva é relativa a forze spostamento d’interpiano;
proporzionali agli autovettori in direzione X. e S didanno limitato in direzione Y = 0,060 Xg;
e il limite viene raggiunto per la rottura del nodo e non per lo
I simboli utilizzati per la notifica del raggiungimento dei diversi stati limi- spostamento d'interpiano;
te fondamentali considerati vengono di seguito riportati: e SLdi danno severo in direzione X = 0,041 xg;
s o ) ) ¢ il limite viene raggiunto per la rottura del nodo;
¢ Penetrazione in campo inelastico; e SLdidanno severo in direzione X = 0,023 xg;

il limite viene raggiunto per la rottura del nodo.
Tali valori sono tutti inferiori al valore di riferimento 0,150 xg,
previsto dall’Ordinanza per I'edificio in esame.
Dall’analisi dei valori ottenuti si riportano le seguenti conside-
razioni: lo stato limite di DL (SLD) raggiunge il suo limite per
rottura del nodo e non per raggiungimento del valore massimo
di spostamento d'interpiano; lo stato limite di DS (SLU) raggiun-
ge sempre il suo limite per rottura del nodo. Il valore minimo di
£  Rottura per raggiungimento della rotazione alla corda per collasso. accelerazione al suolo per il corpo 4 preso singolarmente & pari
a 0,023 g (il tagliante orizzontale corrispondente & pari a 231
KN valore di circa 4 volte superiore all’azione tagliante indotta
dal vento). La struttura arriva in ogni caso esaminato al suo stato
limite per la rottura del nodo (la formula di verifica & al p.to

™. Rottura dell’asta per taglio;
E:! Rottura del nodo;

{y Rottura per raggiungimento della rotazione ultima alla corda per
SLU (superamento limite di spostamento d’interpiano per SLD);

Siriepilogano i valori caratterizzanti il calcolo:
e coefficiente di partecipazioneI'=1,362; periodo di vibrazione
dell’oscillatore bilineare equivalente T =1,550's;

* spostamento di risposta (domanda di spostamento del punto di control- 11.3.3.3 Nodi trave-pilastro delllOPCM 3274) la cui causa &
lo per il sisma di progetto) = 14,7 cm;

¢ spostamento alla rottura del primo nodo = 4,3 cm;

¢ corrispondente massima accelerazione al suolo: 0,044 xg.

dovuta alla totale assenza di armatura di duttilita nei nodi travi-
pilastro.

Come precedentemente indicato, i progettisti si sono posti co-
me ulteriore limite di capacita sismica del fabbricato nello stato
attuale lo spostamento orizzontale massimo all’ultimo piano di
1 cm pari a meta della dimensione del giunto di dilatazione.
Come riscontrabile dalle curve di capacita, tale spostamento
mantiene la struttura in campo elastico. Per determinare il valo-
re corrispondente di accelerazione al suolo per tale spostamen-
to si fa riferimento alla curva di capacita SLU con forze propor-
zionali agli autovettori in combinazione 2 (direzione-X) e si ri-
cava come valore minimo un’accelerazione al suolo pari a

0,012 g. In conclusione, volendo considerare quest’ulteriore in-
dicazione, 'accelerazione massima al suolo compatibile con la
struttura in esame € paria 0.012 g, valore inferiore a0.15 g,
quindi, Iedificio non & in grado di soddisfare i requisiti richiesti
dallOPCMn.3274. e

Ing. Alfonso Bortoletti, via Vangadizza 68, 35030 Rubano (PD})

Ing. Alberto Cavestro, via Sabbadin 103, 35010 Limena (PD)

Prof. Ing. Paolo Foraboschi, Dipartimento di Costruzione dell’Architettura, Universita IUAV, Venezia
ex Convento delle Terese, Dorsoduro 2206, 30123 Venezia, e-mail: paofor@iuav.it

Figura 11. Deformata all’ultimo step di carico relativa alla curva di capacita
di cui in figura 10. Ing. Luigi Nulli, Concrete Srl, via della Pieve 19, 35121 Padova

ainnnas
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Per la famiglia
e I'impresa

Finanziamenti su misura per la famiglia
Servizi finanziari per investimenti d'impresa
Leasing
Prodotti assicurativi per la famiglia
Risparmio gestito
Gestioni patrimoniali
Internet Banking
Fondi d'investimento
Fondi pensione
Fondi immobiliari chiusi
SICAV
Servizi finanziari evoluti
Unit e Index Linked
Consulenza finanziamenti comunitari Un credilto d LU

Prossima apertura
nuova succursale
Padova Centro

in Corso Milano, 34

Sant’Elena

BANCA DI CREDITO COOPERATIVO

www.santelenabanca.it SEDE: SANT'ELENA (PD) Via Roma, 10 - T: 0429 69.28.11 - info@santelenabanca.it

SOLESINO
Piazza Matteolti, 29 - T: 0429 77.00.75
solesino@santelenabanca.it

LEGNARO
Via Romea, 39 - T: 049 04.10.44
legnaro@santelenabanca.it

PADOVA/GUIZZA
Via Guizza, 194 - T: 049 880.0722
padova@santelenabanca.it

ABANO TERME
Viale 6. Mazzini, 39 - T: 049 860.13.55
abano@santelenabanca.it

ALBIGNASEGO LIMENA PADOVA/CENTRO TRIBANO

Largo degli Obizzi, 20 - T: 049 862.60.73
albignasego @santetenabanca.it

ESTE
Piazza Trento, 7 - T: 0429 60.42.51
cste@santelenabanca.it

GRANZE
Via della Liberta, 13 - T: 0429 69.07.50
granze@sanlelenabanca.it

Via delle Industric, 15/A
T: 049 884.06.60
limena@santelenabanca.it

MONSELICE
Via Cadorna, 4 - T; 0429 752.82
monselice@santelenabanca.it

MONTEGROTTO TERME
Viale Stazione, 24 - T: 049 8911717
nontegrotto@santelenabanca.it

Corso Milano, 34 - T: 049 876.18.32
padovacentro@santclenabanca.it

SARMEOLA DI RUBANO
Piazza L.E. Piscopia Cornaro, 10

T: 049 89792.68
sarmeola@santelenabanca.it

SELVAZZANO DENTRO
Via Euganea. 9 - T: 049 63.7L11
selvazzano@santelenabanca.it

Via Tiziano Vecellio, 31 - Z.A. La Torre
T: 049 958.52.43
tribano@santelenabanca.t

VILLATORA DI SAONARA
Via Zago. 4

T: 049 879.2).71
villatora@santelenabanca.it
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COMEX
GROUP

TUTTO UN ALTRO CLIMA

Comex Group

Genera calore, crea business -

COMEX GROUP Srl Via Europa unita, 19 - 35010 Loreggia (PD)
Tel. +39 049 93.02.774 - Fax. +39 049 93.02.806 - info@comexgroup.it - www.comexgroup.it



Concorso di idee per la riqualificazione e riorganizzazione della piazza di Fontaniva

er la Progettazione della
P nuova piazza di Fontaniva si

sono cimentali numerosi pro-
fessionisti di svariate parti d’ltalia,
portando fantasia ed esperienza
professionale per la progettazione
dell'opera pubblica.
L'Amministrazione Comunale ha
preferito questa metodica rispetto
all'incarico fiduciario puro e sempli-
ce al fine di poter scegliere trale
numerose proposte tecniche quella
pil interessante e nello stesso
tempo funzionale allo sviluppo e al-
la vivibilita del centro storico di
Fontaniva.
La Commissione giudicatrice ¢ stata
formata da professionisti di compro-
vata esperienza e indicati dagli Ordini
professionali; essa ha operato rapi-
damente e in maniera assolutamente
imparziale. Testimonianza di tutto cio
si pud leggere dalla classifica finale
della procedura concorsuale; i primi
due classificati sono infatti provenien-
ti dalla regione Lombardia e hanno
conosciuto il Comune di Fontaniva
esclusivamente in questa occasione.
Si é trattato quindi di un ulteriore
passo in avanti verso la moralizza-
zione e 'innovazione della politica
locale, al fine di mettere il nostro
amato paese al passo con i tempi.

Marcello Mezzasalma
Sindaco di Fontaniva
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‘obiettivo di fondo che ha informato il bando di con-

corso & la necessita mettere in maggior comunica-

zione tre ambiti di Fontaniva attualmente divisi da un
sistema di strade a traffico sostenuto, migliorandone la re-
lazione tramite una maggior continuita dello spazio pubbli-
co grazie a una scelta accorta di forme, materiali e arredi
che diano coerenza e continuita all'ambiente, privilegian-
do le aree di aggregazione e socialita e aumentando al
tempo stesso la sicurezza dei cittadini (vedi anche p. 36).
Da porre in evidenza sono gli elementi che caratterizza-
no lo spazio urbano: la sede municipale, il monumento ai
caduti, I'edificio Palladio, 'edificio Padre Odone Nicolini
e la Chiesa con il suo sagrato. Particolare cura e da darsi
alla fontana antistante il monumento ai Caduti, simbolo
della cittadina, attualmente in condizioni di degrado. Nel-
la definizione degli spazi dell'intera area si deve conto
dell'esigenza di zone di parcheggio necessarie alle atti-
vitd commerciali, sociali e religiose presenti nella zona.
Non da ultimo, & necessario fornire spazio al mercato
settimanale per un suo ulteriore sviluppo.
Per quanto riguarda la situazione attuale dei parcheggi, &
necessaria una segnaletica orizzontale che sia in grado di
definire le piazzole di sosta-parcheggio dislocate su tutta
['area stimate in cento posti macchina. Si desidera in ogni
caso rendere evidente la presenza di due polmoni adiacenti
l'area di interesse: il piccolo parcheggio di via Monte Grap-
pa con circa venti piazzole e I'area retrostante il Municipio,
attualmente gia parcheggio, che con le dovute ottimizzazio-
ni potrebbe ospitare almeno una cinquantina di veicoli. A ul-
teriore beneficio dei cittadini I' Amministrazione Comunale
intende realizzare una struttura adibita a palazzetto dello
sport e relativi parcheggi sull'area comunale, sempre retro-
stante il municipio, che si sviluppa a nord-ovest rispetto
all'edificio della scuola media. L’Amministrazione Comuna-
le non prevede nell'immediato la realizzazione di nuovi spa-
zi di parcheggio ritenendo che il traffico nell’area vada limi-
tato alle attivita legate alla vita paesana e al trasporto pub-
blico.
Da queste necessita & nato il concorso diidee alla cui Giu-
ria, composta da: arch. Giuliano Susana, Presidente, arch.
Mario Lonardi, ing. Giorgio Simioni, geom. Guido Pasquin,
arch. Demetrio Zattarin, sono pervenuti circa sessanta pro-
getti, molti di buona qualita, rendendo complesso e impe-
gnativo il lavoro di valutazione. Al termine dei lavori che sono
durati sedici sedute,dal 25 giugno 2005 al 29 settembre
2005, la Giuria ha stilato la graduatoria scegliendo i primi tre
classificatii cui lavori sono descritti nelle pagine che seguono.

Lorenzo Piotto
Assessore ai Lavori Pubblici di Fontaniva

| tema attuale del complesso rapporto tra mobilita e

centralita, tipico di molte realta urbane venete, tro-

va in Fontaniva la rappresentazione di un caso
esemplare. Cosi come verificatosi in moltissimi centri
urbani, nati lungo importanti vie di comunicazione, il
rapporto con la «via di traffico», inizialmente benefico,
in grado di favorire scambi, materiali e culturali, cresci-
ta e sviluppo, si & progressivamente alterato e degra-
dato, perla forte connotazione negativa nella relazio-
ne con il «traffico»; non pili equilibrata condizione ne-
cessaria alla comunicazione, opportunita di sviluppo e
crescita, bensi quale espressione autonoma e mono-
funzionale, sufficiente a garantire esclusivamente rap-
porti di collegamento di ordine superiore.
Lungo l'importante direttrice est-ovest tracciata dalla
ex Statale $S53 Postumia, il tessuto storico urbano di
Fontaniva si & progressivamente sviluppato integran-
do la strada quale elemento necessario, fortemente
caratterizzante, dello spazio urbano.
Oggi, questa stessa strada, con traffico generalmente
sostenuto, rappresenta la principale arteria di collega-
mento che attraversa il territorio comunale, ma al tem-
po stesso si pone inevitabilmente quale fattore di rot-
tura e frammentazione dello spazio urbano centrale,
elemento in grado di annullare e negare qualsiasi tipo
direlazione equilibrata con il contesto, privando la
citta di un proprio «luogo centrales.
In un tessuto cosi complesso e alterato negli equilibri,
la ricerca di una necessaria e urgente soluzione al
problema della riqualificazione urbana ¢ stata recen-
temente proposta al mondo professionale quale tema
progettuale del Concorso di idee per la Riqualificazio-
ne e riorganizzazione della piazza del Capoluogo. A
testimonianza della sensibilita e attenzione da parte di
ingegneri e architetti alla formula dei concorsi diidee,
la partecipazione al Bando é stata lusinghiera, con la
presenza di progettisti provenienti da tutto il Paese.
II'buon livello di progettazione di molti lavori, anche e
soprattutto in presenza di temi complessi e articolat,
come in questo specifico caso, confermano che la for-
mula del Concorso di ldee, se adeguatamente esplo-
rata puo rappresentare senza alcun dubbio una stra-
da che Amministrazioni Pubbliche, Ordini Professio-
nali e Progettisti possono percorrere sulla strada di
una ricercata qualita del progetto, della professione,
del territorio.

Giorgio Simioni
Vicepresidente dell'Ordine degli Ingegneri
della Provincia di Padova



Appurato con la ripetuta osservaiione sul
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campo delle dinamiche in atto come ’ambito
di progetto non sia correttamente condiviso
fra le diverse utenze e alla luce dei desiderata
espressi dal’Amministrazione Comunale in
sede di bando, é risultato chiaro che lo scopo
principe dell’ipotesi progettuale avrebbe do-
vuto essere quello di riequilibrare i rapporti
frai diversi utenti della citta, di restituire ad
essa e alle funzioni che ospita la dignita che le
compete: era quindi necessario imporre sul
territorio un elemento ordinatore superiore e
unificante che desse continuita al compendio.
Il progetto assegna il compito di assolvere a
questa necessita concettuale ordinatoria e di
unificazione alla viabilita, introducendo alcuni
accorgimenti di «smoderazione del traffico»: i
principali accessi all’area di intervento avven-
gono da rotatorie, la quasi totalita della circo-
lazione all’interno di essa é posta su di una
piattaforma sopraelevata alla quota dei per-
corsi pedonali, i calibri delle carreggiate ven,
gono ridotti.

Anna Passerini

Carlo Capelli, Paola Mara Pezzoli

La piattaforma

E ormai assodato che, in ambito urbano, sopraelevare la
circolazione automobilistica alla quota della circolazione
pedonale induce nei conduttori degli autoveicoli la sensa-
zione netta di muoversi in un’area non esclusivamente a
loro dedicata ma condivisa e da condividere paritariamen-
te con gli altri utenti dello spazio urbano.

Questa percezione genera a cascata una serie di benefici:
a cominciare dalla riduzione della velocita di transito, cui
consegue la fluidificazione dei flussi di traffico, che induce
un aumento della sicurezza stradale, una diminuzione de-
gli inquinamenti acustico e atmosferico e in definitiva una
maggiore vivibilita dell’area.

Le rotatorie

L’esperienza ci conferma che I'introduzione di rotonde
compatte con priorita all’anello porta a una fluidificazione
del traffico nonché alla moderazione della sua velocita ol-
tre che alla risoluzione di intersezioni particolarmente de-
licate.

Il progetto prevede, allora, la realizzazione di due rotato-
rie pressoché agli estremi dell’area di intervento: a ovest
all'incrocio fra le vie Maglio e Roma e a est all’incrocio fra
piazza Umberto [ e le vie Giovanni XXII1I, Marconi, Chiesa
e Dante; in virtl della loro ubicazione esse, oltre a soddi-
sfare le esigenze viabilistiche, marcano I'ingresso alla lo-
calita e, in sinergia con la piattaforma, contribuiscono a
strutturare lo spazio urbano.




Piazza Umberto |

Ampliata € liberata dalle auto in sosta, |'area
prospiciente I’edificio Palladio e il Centro
Anziani nell’ipotesi progettuale, oltre a valo-
rizzare gli edifici che su di essa prospettano,
assurge al ruolo di piazza inteso nel suo si-
gnificato pitt ampio e nobile, ossia fulcro
della socialita, dell’aggregazione, della vita
direlazione. Una funzione assai qualificata
e qualificante a cui il progetto assegna uno
spazio caratterizzato dalla estrema vivibilita
ma anche da un aspetto formale e una com-
posizione commisurati all’importanza del
ruolo sostenuto. E in questo contesto i sim-
bolismi, intesi come richiami alla storia del
paese e della comunita, sono doverosi: la
piazzetta orientata e suddivisa a citare la
centuriazione; il «fiume» (un corso d’acqua
artificiale) con il fondo di ciottoli e le rive
ombreggiate dalla vegetazione a ricordare la
presenza del Brenta.

A completamento e integrazione della
«piazza nobile», nella porzione a ovest della
via Monte Grappa prospiciente I'edificato
meno pregiato sotto |'aspetto funzionale, il
progetto prevede la creazione di un’area —

mediata verso l'edificato da una fascia neu-
tra e piantumata — destinata a sede del mer-
cato settimanale e parcheggio con capienza
di 50 posti auto che sommati ai 38 reperiti
lungo la viabilita portano ad un totale di 88
posti auto disponibili sull’area di intervento.

Piazza Nichele, monumento

ai Caduti e fontana

L’architettura dai richiami nettamente razio-
nalisti, quindi di assoluto rigore geometrico,
e di una certa monumentalita, cosi come la
presenza della fontana con I'importanza che
le si deve attribuire, hanno indotto alla pro-
gettazione di uno spazio che conlasua
composizione planimetrica tesa unicamente
ad assecondare le geometrie esistenti e I'in-
troduzione quale elemento verticale di
un’esedra di colonne naturali, semplicemen-
te sottolineasse le valenze architettoniche e
simboliche di edificio e fontana di cui il pro-
getto prevede il restauro e la rimessa in fun-
zione. Lo spazio ritagliato dall’esedra sulla
porzione pill ad ovest della piazza Umberto
, arredato con sedute e una fonte d’acqua, &

destinato alla sosta e al ristoro e accoglie
nella sua pavimentazione, ad uso dei vian-
danti, una fusione in bronzo della planime-
tria cittadina.

Sagrato-sagrati

I progetto ha ritenuto essenziale ricondurre
questo spazio alla sua originaria funzione,
ossia rappresentare I'introduzione allo spa-
zio del Sacro, la mediazione fra questo e lo
spazio profano e, piu prosaicamente, garan-
tire la visione prospettica dell’ingresso prin-
cipale alla sede locale del potere religioso. Il
raggiungimento di questi obbiettivi richiede
necessariamente la creazione di un vuoto
geometricamente ordinato; ed allora, una
volta espulse le autovetture in sosta, il pro-
getto prevede di replicare con la pavimenta-
zione le geometrie compositive del fronte a
formare il sagrato in senso stretto, anche so-
praelevato rispetto alle aree residue che con-
seguentemente vengono a generarsi, aree re-
sidue che si ritrovano ad essere una sorta di
«zona franca» che non & blasfemo definire
«sagrato profano».

MOTIVAZIONE DELLA GIURIA Pur ritenendo che la proposta progettuale non manifesti compiutamente f'unitarieta dello
spazio a causa di un‘eccessiva differenziazione dei materiali, la Giuria ritiene che il progetto assolva nel complesso alle in-
dicazioni del bando. La riduzione delle carreggiate e la sopraelevazione delle stesse alla quota dei percorsi pedonali con-
sentono una diminuzione della velocita dei veicoli in transito e generano unitarieta tra il fronte nord e if fronte sud. Lo spo-
stamento dell’asse viario a sud determina 'ampliamento dello spazio sul fronte nord contribuendo a individuare un luogo
deputato a piazza. Si apprezza I'utilizzo delle alberature che, anche se da rivedere nell'organizzazione troppo articolata
esercitano un ruolo di «filtro» ordinatore per la disarmonica cortina edilizia del fronte nord e congiuntamente alla fontana
«fiume» garantiscono la piacevolezza del luogo. La soluzione del problema della viabilita con I'inserimento della rotonda,
elimina le soste ai semafori e di conseguenza I'inquinamento acustico e atmosferico e modera la velocita dei veicoli in tran-
sito. La continuita di quota tra il sagrato della Chiesa e la cortina stradale di via Chiesa rigenera il rapporto storico tra la

chiesa e I'edificato.
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Lintento urbanistico é di trasformare il sistema
costituito da Piazza Umberto |, Piazza Mons. Ni-
chele e Piazza del Sagrato, oggi invasi indifferenti
e disarticolati, nel nodo di collegamento storico e
nel centro della vita comunitaria del paese in cui
organizzare le molteplici funzioni sociali e com-
merciali presenti.

E stato percid necessario trasformare I'attuale
successione di spazi, in un ambito unitario che
sia luogo di aggregazione sociale: un sistema di
piazze cittadine in cui elementi formalmente rico-
noscibili restituiscano omogeneita a questo bra-
no di citta.

Gli elementi che compongono il progetto, funzio-
nalmente e formalmente riconoscibili, sono il si-
stema di piattaforme, impostato su diversi livelli
che articola ’area conformando un vero e proprio
suolo artificiale, che si basa sulle direttrici del
Cardo-Decumano e I’elemento dell’acqua come
artificio legato alla memoria, elemento di connes-
sione urbana, filo conduttore di un percorso fatto
di soste e di movimento, di fluidita.

MOTIVAZIONE DELLA GIURIA L'originalita dell'idea del segno
che scandisce la suddivisione degli spazi in un sistema di piazze si
materializza in una proposta semplice ed efficace. Buono I'inseri-
mento dell'acqua come elemento di connessione tra le piazze e di
filtro con la strada. La piazza-piattaforma del Sagrato, nell'apprez-
zabile tentativo di creare un nuovo spazio urbano, impone una
«fratturax con la circolazione viabilistica esistente. Cio presuppone
una frequenza di traffico veicolare notevolmente inferiore all'attuale
necessariamente condizionata a una diversa e significativa riorga-
nizzazione viabilistica generale della citta. Si evidenzia che, nel fa-
vorire il passaggio degli automezzi su via Chiesa, la proposta nega
un rapporto preferenziale tra la Chiesa e il costruito storico prospi-
ciente.




Enrico Giuseppe Mazzoleni

Marco De Trizio
Enrica Quinto

Elena Ravasio
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Sezione trasversale

Visione notturna

Planimetria dell’intervento

Ortogonalmente alla centuriazione romana é di-
sposta una pavimentazione in piastrelle di porfido
a correre, motivo unificante di tutto ’intervento.
Un nastro in sassi del Brenta a forma di «S» si so-
vrappone a questo tessuto come una strada di re-
lazione con parcheggi e alberature ai due lati, ral-
lentando il traffico proveniente da est e ovest: &
la nuova via Roma. Tutti gli spazi pubblici sono le-
gati tra loro da attraversamenti pedonali in cubet-
ti di porfido. Da questo sistema emergono a quota
+50 cm tre tappeti attrezzati a servizio degli spazi
che delimitano, in lastroni di pietra di Trani posati
a correre: davanti alla chiesa, davanti all’edificio
Palladio e davanti al municipio. Un giardino geo-
metrico verde e compatto avvolge e rispettala
fontana ellissoidale di cui si prevede il restauro.
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Gian aoo Benedetto
Pao o eneghett (4, ¢
Stefano A ess

Dante Gero metto

Vista a volo d’uccello: in primo piano il giardino geome-
trico con la fontana. Sotto: veduta dal campanile

MOTIVAZIONE DELLA GIURIA Il progetto ha suscitato
I'attenzione della Giuria per la definizione degli ambiti,
I'eleganza del disegno nonché per la continuita derivante
dall'uso dei materiali. Siritiene che la scelta di posiziona-
re le alberature e i parcheggi lungo i bordi-strada amplifi-
chi la separazione tra il lato nord e il lato sud di via Roma.
Per quanto riguarda i parcheggi si rileva che I'utilizzo degli
stessi, in fase di disimpegno dei veicoli in sosta, genera
conflitti per il corretto fluire del traffico. Apprezzabile I'at-
tenzione data allo spazio antistante la Chiesa atta a limita-
re il traffico con un disegno di pavimentazione unitario che
favorisce I'appropriazione del luogo. Insufficiente risulta
invece la soluzione proposta sotto I'aspetto viabilistico in
corrispondenza delle immissioni sulla principale via Roma
delle laterali via Chiesa, via Dante e via Giovanni XXII! .



F)



1%

3

G}



tutela del’ambiente
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La struttura

giovani progettisti



Conclusioni






Prezzo di listino: Prezzo di listino:

1.235 € +iva 2.100 € +iva
Prezzo in offerta Prezzo in offerto
995 € + iva 1.700 € + ive

Prexzo di listino:
7.370 € + iva
Offerta rottamozione
fino a 1.500 €
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formazione
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