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ASCENSORI - SCALE MOBILI
PARCHEGGI AUTOMATIZZATI

La nostra azienda ha raggiunto un altro traguar-
do importante; dopo essersi certificata secondo
le norme UNI EN IS0 8000 il 28.04.1994, ha
ottenuto il 16.03.1988, il riconoscimento del
rispetto dei requisiti specificati nell'all. Xl della
Direttiva 95/16/CE dalllMQ. Questa certifica-
zione permette alla VERGATI, tra le prime
aziende in Italia, di collaudare gli ascensori
senza dover rispettare I'Ente omologatore
(ISPESI, Ispettorato del lavoro).

In oltre 20 anni di attivita abbiamo affinato il
know-how e le risorse che permettono di inserire
in qualsiasi stabile un ascensore che porti la
firma VERGATI.

Sappiamo risolvere qualsiasi problema: dalla
piccola abitazione privata al grande appalto
(I'azienda e iscritta allAlbo Nazionale Costruttori
cat. 50 per 1,5 mid).

La gamma di prodotti comprende: montavivande
per mense, montacarichi per uso industriale,
ascensori di tutti i tipi compresi | panoramici,
servoscale per disabili, scale e tappeti mabili,
parcheggi automatizzati.

La nostra sede operativa si trova a Rubano, a
pochi chilometri da Padova e Vicenza, in un'area
coperta di circa 1000 mq.

Un'ampia sala espositiva di cabine e pulsantiere
permette al cliente di scegliere il materiale piu
gradito e personalizzare I'ascensore secondo
il proprio gusto. | nostri uffici tecnici e commer-
ciali sono a disposizione per I'elaborazione di
progetti e offerte di fornitura.

- ASCENSQR;
VERGAT|

VERGATI Srl e Via G. Colombo, 8 * 35030 Rubano (PD) » Tel. 049 8987160  Fax 049 8987280



MaggioloAdy

SismiCad 11.

Completo, potente, facile.
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concrete

structural engineering software

Iq & O

Prestazioni al Top e rigore formale.

SismiCad & un programma di calcolo strutturale per
elementi in cemento armato, murature, acciaio e legno.
In SismiCad11, la nuova versione totalmente riscritta di
SismiCad, troverete moltissime novita. Eccone alcune:

- niente fili;

- input semplificato;

- sparse solver;

- nuove relazioni di calcolo;
..e tanto altro ancora.

Nuovo SismiCad11.
Ti sorprendera per la sua semplicita.

" SismiCad

L'evoluzione.

Concrete srl via della Pieve, 19 - 35121 - Padova - tif 049 87 54 720 fx 049 87 55 234

Valuta le caratteristiche tecniche :  www.concrete.it/doc/sismicad11.pdf

Scarica la versione dimostrativa : www.concrete.it/sismicadi1

049 8754720

Richiedi un’offerta commerciale : ; ;
commercial @ concrete.it
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Presentazione

i e difficile attenermi a un ruolo pura-

mente istituzionale nell’aprire questo

convegno, perché il tema oggetto
della discussione & affascinante e molto vasto. |
termini usati nel titolo nascondono un universo
di problemi che esulano dalle discipline di cui
ci occupiamo tradizionalmente. Forse varrebbe
la pena di individuare una mappa di temi da af-
frontare in una serie di appuntamenti futuri.
Cominciamo col dire quali sono gli elementi
pitt macroscopici delle difficolta che si incon-
trano nell’affrontare qualsiasi deontologia che
riguardi il paesaggio. Tutte le ipotesi di trasfor-
mazione del territorio di questi anni vedono
I'organizzarsi di comitati e gruppi che sono
contro qualsiasi tipo di trasformazione; non lo
dico in termini polemici, dico che ci muoviamo
tutti all’interno di un immaginario collettivo che
esprime unanimemente e costantemente delle
forme di disagio nei confronti di qualsiasi pro-
posta che tendla a prefigurare un cambiamento,
Nel contempo questo disagio € altrettanto criti-
co nei confronti della realta cosi com’e. | sinto-
mi di questa difficolta possiamo vederli ogni
giorno sulla stampa. Possiamo analizzarli sem-
plicemente come dato sociologico, come una
difficolta della politica, ma possiamo anche
esaminarlo come forma di difficolta condivisa
da molti soggetti, e quindi in qualche modo da
tener presente nell'immaginare il futuro.
Come sappiamo, questo problema dell'imma-
ginare il futuro — che coinvolge tutti e in partico-
lar modo coinvolge noi che ci occupiamo pro-
fessionalmente di immaginare il futuro - non
pud vederci semplicemente dediti alla contem-
plazione del problema. Se ¢'& una mancanza di
autorevolezza delle pubbliche amministrazio-
ni, una mancanza di programmazione e di pia-
nificazione dei sistemi finanziari, un venir me-
no dell’idea stessa di opera pubblica, un‘inca-
pacita di affrontare la questione della carenza
infrastrutturale di questo paese, resta comuncjue
importante esaminare come i progetti che di
volta in volta si mettono in campo possano in-
terferire e intervenire su questo sistema.
Il problema della carenza infrastrutturale non @
semplicemente un problema quantitativo: sono
convinto che il nostro paese sconti un ritardo
enorme per quanto riguarda le tecniche del pro-
getto. Anche semplicemente osservando le cro-
nache giornalistiche, quasi ad ogni opera pub-
blica corrisponde un comitato «cantros (che sia
la Romea commerciale, la Pedemontana, il Pas-
sante di Mestre o qualsiasi by-pass o circonval-
lazione); non si discute mai sul merito del pro-
getto, non si discute mai sulle tecniche del pro-
getto: questo & al centro del ritardo strutturale,
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enorme, di questo paese. Ci si ferma a un dibat-
tito spesso ideologico—si o no alla cosa, sio no
alle soluzioni o alle devastazioni, a seconda dei
propri pregiudizi - senza mettere a fuoco il fatto
che il ritardo infrastrutturale non riguarda solo la
mobilita, riguarda la concezione stessa di infra-
struttura,

Come ho scritto piti volte in questi ultimi mesi,
andando a rileggere il significato che del termi-
ne «infrastruttura» da il vocabolario scoprirem-
mo che un’infrastruttura riguarda il benessere
della collettivita: benessere in senso lato e in
senso economico, ma che non produce diretta-
mente reddito.

E evidente che, per questa via, & possibile pen-
sare che il paesaggio in quanto tale sia infra-
struttura: il paesaggio € cio che consente a noi
di esistere, di coltivare quel benessere —sia in
senso economico che in senso pitl lato — che ci
consente di vivere.

Allora il ritardo infrastrutturale delle nostre aree
riguarda anche la manutenzione delle acque,
riguarda anche la concezione di un progetto
territoriale nel suo complesso, inteso come sup-
porto o infrastruttura di base della vita. Se pro-
viamo a pensarlo cosi, potremmo verificare co-
me una serie di tecniche applicate nel passato
abbiano dimostrato, nel tempo, la loro infonda-
tezza.

Faccio un esempio: per molto tempo si & pensa-
to che un sistema idraulico dovesse spostare
I'acqua il piti rapidamente possibile per abbat-
tere i costi di manutenzione del viaggio. Questo
ha portato a un processo di cementificazione
generalizzata dei canali e corsi d'acqua, produ-
cendo effetti disastrosi, per due motivi: anzitutto
perché portando 'acqua troppo velocemente
verso il mare si creavano punti di imbuto nella
rete che non consentivano lo smaltimento dei
picchi, con conseguenti fenomeni di allaga-
mento; dall’altro, I'eliminazione della vegeta-
zione degli argini per facilitare la manutenzione
ha fatto si che lungo i corridoi venisse meno la
presenza della diversita biologica e quindi il si-
stema, dal punto di vista ecologico generale,
andasse incontro a una specie di collasso, di
impoverimento generale. Tecniche del progetto
applicate in base a criteri economicistici stretta-
mente contabili hanno finito invece per impo-
verire ulteriormente il sistema infrastrutturale.
Inoltre, percorrendo in uscita |'attacca della Ro-
mea con Marghera, come piii volte ci ha fatto
notare il prof. Carnevale, possiamo vedere co-
me tutto il sistema della rete di adduzione
dell’energia a Porto Marghera sia devastante per
la struttura paesaggistica di quel po’ che resta
della campagna alla periferia di Mestre.

Carlo Magnani
Preside della Facolta di Architettura
Universita IUAV di Venezia

Altra piccola questione: le strade possono esse-
re realizzate utilizzando come parametro di
esproprio guello del minimo ingombro neces-
sario per la realizzazione dell’opera, e questo fa
si che i rilevati di terra siano sempre i pil ripidi
possibile, che quindi non riescano mai a costi-
tuirsi come forma di dialogo con il territorio: la
«sezione allargata» di cui tutti gli architetti par-
lano non & cosa concreta, perché ci sono alcuni
vincoli nel sistema normativo che codificano le
tecniche.

Dalle mie osservazioni, che sembrano ideologi-
co-ideali in senso generale, in realta, possiamo
far discendere tutta una serie di questioni che ri-
guardano il nostro comportamento come pro-
gettisti. Come progettisti che riescono a leggere
problematicamente le questioni che emergono
e confrontarsi con i desideri collettivi. In che
modo é desiderabile il futuro di questo nostro
territorio? E in che modo, pero, quei desideri so-
no elemento che si radica nel conflitto sociale,
normativo, istituzionale dentro il quale abitia-
mo? Perché noi abitiamo questo conflitto: il di-
sagio da cui ero partito allinizio &, semplice-
mente, |'espressione dell’abitare un conflitto,
dentro il quale anche noi ci aggiriamo come in
un labirinto, ma non riusciamo — ahimé —in
questi anni, a mettere a fuoco qual & il centro
della discussione, qual & I'obiettivo del nostro
fare come progettisti.

Molto spesso il radicamento sociale & andato
perduto: siamo una societa spappolata dal pun-
to di vista della capacita di vedere, di identifica-
re il territorio come bene comune (la salute del
territorio & il bene comune principale di cui di-
sponiamol) e quindi, per questa via, dal punto
di vista della capacita di rivedere e di rimettere
in discussione un modello di sviluppo. Perché
alcune di quelle tecniche, alcune di quelle de-
vianze nascono all'interno di un modello di svi-
luppo che ha sempre considerato le risorse na-
turali come risorse di tutti, e quindi infinite, e
quindi da usare come si vuole; le risorse naturali
non considerate come «valore» non apparten-
gono all'immaginario collettivo, se non quando
scompaiono. Questo modello di sviluppo non &
mai riuscito a mettere a fuoco —lo ripeto ancora
una volta—I'idea che il territorio nel quale vi-
viamo & la principale risorsa per tutti noi, e il
principale bene comune.

lo credo che su questo tipo di considerazioni bi-
sogna rifondare ogni deontologia del paesag-
gio. *

Testo ricavato dalla registrazione verbale nel corso
del convegno.
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1 e 2. Un ponte pedonale per i giardini
Treves, Padova. Bibi Frusciante
(1996-97): rendering e schizzo di pro-
getto.

3 e 4. Ipotesi di ricostruzione del Ponte
Vecchio (Stari Most) a Mostar. Marco
Rocca, Marina Susa (1998-99).

Universita IUAV di Venezia

a figura del progettista — che esso operi nell’ambito di un singolo progetto o nel set-

tore delle infrastrutture o nella pianificazione territoriale — &, per diverse ragioni, in-

vestita di una responsabilita etica pesante: I'atto progettuale impone infatti inevita-
bilmente i suoi effetti, positivi o negativi che siano, sulla tutta la collettivita e per molto
tempo. Le altre arti non pongono gli stessi problemi che pone Iarchitettura: un errore in
un libro 0 in un quadro restera sempre confinato all’interno di un libro o di un quadro;
I"architettura & invece I'unica forma d'arte che si & costretti a subire, per il semplice fatto
che la sua fruizione non si puo scegliere. La visita a un museo, I‘audizione di un concerto,
la lettura di un libro sono scelte motivate da un desiderio individuale; ma nell’architettura
siamo, nostro malgrado, immersi, per il fatto stesso di essere immersi nella citta e nel terri-
torio. Ogni singolo progetto, di conseguenza, lascia dietro di sé dei segni, delle tracce, o
piti in generale delle situazioni paesaggistiche, destinate a permanere per decenni, e in di-
versi casi addirittura per generazioni,
Per questa ragione la deontologia professionale, intrinseca all’idea stessa di professioni-
smo, deve essere intesa in questo settore come qualcosa che superi il mero intento di indi-
care una griglia di comportamenti che indirizzi I'attivita professionale orientando e cor-
reggendo |'atteggiamento dei progettisti: essa deve configurarsi piuttosto come un atteg-
giamento mentale, un «modus operandi» che impone a chi progetta una presenza e un’at-
tenzione costanti. Il progetto deve essere il risultato di una ricerca che si spinga oltre la so-
lidita e I'eleganza del manufatto, e che arrivi a comprendere pill generalmente la conside-
razione della dimensione etica che ogni intervento sul territorio deve avere; e il progetti-
sta non deve essere solamente un tecnico o un esteta, ma una figura completa e consape-
vole, anche in senso culturale, che agisca non in base a modelli standardizzati, ma che sia
in grado di mettere a frutto in ogni progetto un metocdo impostato sulla conoscenza e sulla
ricerca.
In quest’ottica, assume particolare evidenza il ruolo fondamentale che ricopre la ricerca
nell’ambito dellattivita di formazione delle nuove generazioni di progettisti, che si svolge
ormai da diversi anni all'interno dell’Universita IUAV di Venezia. Tale attivita trova la sua
prima espressione nelle tesi progettuali realizzate presso il Dipartimento di Costruzione
dell"Architettura, in particolare quelle che hanno come oggetto il tema del ponte. Il ponte,
infatti, non & solo il terreno con cui di preferenza ci siamo misurati nel corso della nostra
attivita professionale e accademica, ma e anche un oggetta di trattazione particolarmente
stimolante e significativo, per il fatto stesso di costituire un elemento primario dell’archi-
tettura del territorio; esso ci offre poi ulteriori stimoli perché la sua progettazione necessi-
ta, nella ricerca di nuove forme espressive, delle competenze affiancate di professionisti
dellarchitettura e dell'ingegneria.
Lattivita della scuola di architettura di Venezia ha I'ambizioso obiettivo di condurre le
nuove generazioni lungo un percorso organico di studio, teso non solo a sviluppare le
competenze tecniche e a stimolare le abilita creative dagli studenti, ma anche a educarli
alla consapevolezza estetica, culturale e ambientale, attitudini che stanno a monte della
progettazione in senso stretto. Strumento di tale formazione & un metodo di ricerca che ha
i suoi presupposti nell’analisi del contesto territoriale, imprescindibile per una corretta ri-
sposta alle aspettative della comunita, che sia al tempo stesso rispettosa dell’ambiente e
della fisionomia anche storica del paesaggio. Complessi sono i fattori implicati: essi van-
no dalla storia locale allo studio dei materiali e delle tecnologie maggiormente risponden-
ti ai valori estetici e sociali; dalle normative in materia di urbanistica alle condizioni geo-

logiche della zona; fino a una fondamentale considerazione dell’aspetto idraulico, che &
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uno dei principali fattori nella scelta della tipologia della struttura da realizzare. Tale ri-
cerca deve coinvolgere anche i membri dell’ Amministrazione Locale, di supporto nel su-
peramento dei problemi posti da una progettazione che si misura con situazioni reali: i la-
vori degli studenti sono concepiti nell’ottica della possibilita di una realizzazione concre-
ta, e per questa ragione pensati e voluti sempre in connessione diretta con le esigenze del
territorio. Solamente sulla base di queste premesse & possibile per gli studenti determinare
tra le diverse alternative quale sia la migliore per la creazione di un elemento funzionale e
compiere una scelta ragionata riguardo alla definizione di una forma che deve essere
espressione estetica di una precisa logica strutturale, in un insieme che tenga conto di fat-
tori quali i materiali, sequenza costruttiva, costi, durabilita dell’opera, oltre a dettagli co-
struttivi, colori, superfici.

Queste considerazioni, espresse finora solamente in linea teorica, coinvolgono ricerca
didattica e professione in un trinomio di elementi costituzionalmente inscindibili: per me-
glio illustrare i risultati di questa sinergia, vorremmo fare alcune osservazioni sul rapporto
di alcuni ponti - antichi e moderni, realizzati o progettati, oppure oggetto di rappresenta-
zione artistica — con il contesto circostante.

Presentiamo innanzitutto, a dimostrazione dei principi che guidano la formazione dei gio-
vani progettisti dell’Universita IUAV, tre progetti che costituiscono la tesi di laurea di alcu-
ni studenti del corso di Teoria e Progetto dei Ponti; essi vogliono essere solamente una rap-
presentazione limitatissima della varieta delle tematiche progettuali affrontate. Centoset-
tanta tesi di laurea sui ponti in quindici anni. Il primo esempio, una passerella pedonale
progettata nell’a.a. 1996-97 da Bibi Frusciante, appartiene a un contesto a noi vicino, cul-
turalmente e materialmente: i Giardini Treves di Padova (figure 1 e 2). Il progetto nasce dal-
la necessita di confrontarsi con un’ambientazione decisamente impegnativa dal punto di
vista storico-architettonico: esso si colloca in un luogo famoso per i sentieri progettati da
Giuseppe Jappelli, dominato dalla Basilica del Santo e da altri edifici di valore e immerso
nella vegetazione. La struttura della passerella pedonale, strallata e configurata «a boome-
rangs», non & pretestuosa, ma continua la geometria dei sentieri, creando una connessione
logica con il giardino «progettato»; la volonta di perpetuare gli elementi storici attraverso
I'uso delle moderne tecnologie prosegue nell’associazione di un impalcato in legno ad an-
tenne in acciaio, che si inseriscono nell’insieme con eleganza e leggerezza.

L'esempio successivo ci porta geograficamente pili lontano; si tratta di un tema di grande
impegno per le notevoli implicazioni storiche e simboliche che presenta: il progetto pro-
posto, nell’a.a. 1998-99, dalla tesi di Marina Susa e Marco Rocca per la ricostruzione del
cinquecentesco ponte di Mostar, distrutto dalle artiglierie croato-bosniache nel novembre
1993 (figure 3 e 4). Fondato su una ricerca che approfondisce con rigore anche una nutri-
ta serie di aspetti storico-culturali, il progetto non vuole semplicemente ricostruire I"'unita
fisica dell’insediamento e la continuita del tessuto urbano, cancellate dal crollo dell’'unico
ponte che univa le due rive della Neretva, ma si propone simbolicamente come punto di
incontro tra il passato, il presente e ilfuturo di una citta e della sua eterogenea popolazio-
ne. La soluzione di ripristinare, in una struttura in vetro e acciaio, 'originaria forma ad ar-
co, ricorda, nell’immaterialita e nella mutevolezza della superficie, la fragilita di ogni in-
tervento possibile; la sua voluta discontinuita, rispetto alla pietra della tradizione costrutti-
va balcanica, esprime I"intenzione di non mascherare i segni della tragedia, ma al tempo
stesso configura un’immagine leggera e aerea che riporta al tema del viaggio. Vale la pena
di sottolineare che, al di [ di ogni interpretazione simbolica, i progettisti si sono curati di
accertare |'effettiva realizzabilita dell’opera attraverso il dialogo con aziende del settore.
Un contesto urbano del tutto differente & il punto di partenza della tesi di Edj Leder (a.a.
2004-05), per un ponte ciclo-pedonale a Palermo: esso attraversa viale Regione Sicilia,
una grossa arteria della citta (figure 5-7). Il progetto si pone due obiettivi: da un lato intende
costituirsi come una presenza esteticamente significativa, un segno riconoscibile nel paesaggio
urbano; dall’altro essa mira a un’integrazione con I'ambiente nel senso dello sviluppo di atti-
vita economiche e di risorse sociali. La proposta consiste in un ponte strallato, il cui elemento
strutturale piti importante in termini estetici & 'antenna, concepita come una torre luminosa,
che crea una continuita con gli edifici circostanti, stagliandosi, al tempo stesso, con lasua al-
tezza, sulle montagne e sull’orizzonte marittimo dello sfondo.
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5.7. Un ponte ciclo-pedonale a Paler-
mo. Edj Leder (2004-05).

8 e 9. Sgurgola (Roma), rendering
del nuovo ponte.



10 e 11. Borgo Tossignano (Bo) e ade-
guamento funzionale del ponte antico
con p ella ped le posta in adia-
cenza.

12. Ponte pe-
donale a Dui-
sburg di Jérg
Schlaich
1999.

13. Tarr Steps sul fiume Barle.

14. Ponte Suransus di Conzett,
Bronzini, Gartmann. Riamala, Sviz-
zera, 1997,

Questi sono solo alcuni esempi di un lavoro che & in atto oramai da anni all’interno
dello IUAV; essi ben rappresentano alcune delle problematiche fondamentali che il
progettista di ponti e il progettista in generale si trovera a dover affrontare realmente:
si tratta, come si vede, non di esercitazioni teoriche, ma di qualcosa che prefigura
una vera e propria attivita professionale.

Tale attivita si dovra confrontare con un insieme complesso di problematiche, la cui
soluzione richiede non solamente una solida preparazione ingegneristica, ma anche
una sensibilita che non si fermi al punto di vista estetico; presenteremo in questa sede
una serie di progetti che mostrino quanto possano essere disparate le situazioni che i
professionisti si trovano a dover fronteggiare.

Oltre alla necessita di creare un‘interazione armoniosa tra struttura e paesaggio, si
dovra far si che le ragioni funzionali del progetto coesistano con le preesistenze stori-
che; tali obiettivi sono di particolare rilievo in Italia, dove la frequenza di paesaggi e
di monumenti particolarmente meritevoli di tutela costituisce un grande punto di for-
zada un lato e una fonte di estrema vulnerabilita dall‘altro e fa di ogni progetto una
vera e propria sfida all’abilita dei progettisti, mettendone a cimento la preparazione
culturale insieme alle capacita tecniche.

Il problema di una corretta interpretazione del rapporto tra ingegneria, architettura e
territorio, nell’ambito di un contesto che vede sovrapposti alle esigenze naturalisti-
che e ambientali anche aspetti storici e culturali, & esemplificato da un ponte recente-
mente costruito a Sgurgola (Roma) in una posizione assai delicata: esso si trova infatti
in adiacenza a un ponte medievale, vicino ai ruderi di un monastero (figure 8 e 9),

Si tratta di un‘opera di «compensazione» per il treno ad alta velocita; il progetto ini-
ziale, bocciato dalla Sovrintendenza, & stato soppiantato da uno, nostro, in cui inge-
gneria e architettura concorrono a tutelare le esigenze del committente, senza andare
ascapito dell’identita e della bellezza del luogo. Troppo spesso infatti in Italia si & fi-
nora sottovalutata la grande occasione che Ialta velocita offre di realizzare dei pro-
getti in relazione con il territorio: si tratta di un’occasione che altrove (Repubblica
Ceca, Francia, Spagna) ha avuto esiti straordinari, per qualita dei progetti e per sensi-
bilita dei progettisti. All’estero questo tipo di problematiche & stato colto e affrontato
con grande efficacia, che induce ad auspicare che presto questo atteggiamento pren-
da piede anche da noi, adeguatamente incoraggiato dalla diffusione, attraverso le
grandi scuole di architettura, di una cultura del costruire fondata su una continua ri-
cerca scientifica, formale e storica. Tale ricerca costituisce il presupposto fondamen-
tale, ad esempio, di un altro nostro progetto per I'allargamento, in vista dell’inseri-
mento di una passerella ciclopedonale, di un ponte situato a Borgo Tossignano, in
provincia di Bologna (figure 10 e 11); si tratta di un manufatto non antichissimo, ma
provvisto di una forza e dignita sue particolari: tali caratteristiche, insieme alla parti-
colare collocazione del manufatto, richiedevano un intervento non invasivo e soprat-
tutto reversibile, secondo un‘attuale linea di tendenza che riguarda i restauri non solo
architettonici.

Non sempre pero |"architettura strutturale pone di fronte alla necessita di inserirsi ar-
moniosamente in una natura dotata di una sua forza intrinseca e di creare una sorta
di identita tra «naturale» e «artefatto»: la progettazione moderna ci pone in diversi
casi anche di fronte a una situazione opposta, in cui deve essere il manufatto a riscat-
tare esteticamente e culturalmente il paesaggio in cui si inserisce. Esempio di questa
situazione & lo straordinario ponte pedonale fatto a Duisburg da Jérg Schlaich nel
1999, recentemente in mostra a Venezia e a Milano (figura 12). Si tratta di un ponte
sospeso, che si solleva azionando i tiranti dei due piloni e lascia aperto il passaggio
alle navi. Esso si trova nella periferia anonima della citta, della quale viene a costituire
un elemento forte, che qualifica il luogo e lo valorizza, stabilendo un felice dialogo tra
ingegneria, architettura e ambiente. L'espressione pili estrema di questo atteggiamento
si pud riconoscere nelle opere di Santiago Calatrava, autore di straordinarie quanto ec-
cessive «sculture a scala urbanas: basti ricordare lo Stadio di Atene.

Per quanto riguarda la situazione italiana, un ulteriore fattore con il quale il progetti-
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sta deve imparare a rapportarsi nella concretezza della progettazione € quello dei
vincoli imposti dalle normative. In Italia, ad esempio, non sarebbe stata possibile la
realizzazione di strutture come il passaggio Tarr Steps sul fiume Barle, in Inghilterra
(figura 13), che ripropone forme preistoriche secondo una concezione moderna, o il
ponte Suransuns, di Conzett, Bronzini e Gartmann a Riamala in Svizzera, una passe-
rella leggerissima a banda tesa, caratterizzata da un’assoluta permeabilita visiva (fi-
gura 14). Le normative vigenti nel nostro paese, infatti, imporrebbero parapetti deci-
samente invasivi o addirittura, nel caso in cui il ponte fosse carrozzabile, guard-rail
tali da stravolgere completamente le forme armoniose e il felice inserimento nel
contesto naturale circostante. Un altro aspetto della professione su cui i giovani pro-
gettisti devono essere condotti a riflettere seriamente & dunque la necessita di con-
frontarsi con questioni di natura culturale non solo in sede di progettazione, ma an-
che di normativa.

Una prospettiva «culturale», che la deontologia dovrebbe imporre nel rapporto con
il territorio, risulta essere centrale anche per quel che riguarda il rapporto con I'ac-
qua: la vediamo esemplificata nel progetto, attualmente in fase di realizzazione, di
un ponte lungo la S.P. n. 27, sul Brenta in localita Giarabassa (figura 15), o in quello
del ponte a Corte di Piove di Sacco, dove il tema dell’arco, con la sua chiusura parti-
colare, reinterpreta il paesaggio, riflettendosi nell’acqua con movimento quasi dina-
mico (figura 16). L"arco ben si inserisce anche nello scenario dolomitico di sfondo
all’attraversamento del torrente Boite a Cibiana di Cadore (figure 17 e 18). La natura
bivalente dell’acqua, vivificante se la si rispetta, letale quando la si offende & uno
degli aspetti deontologici imprescindibili per chi intenda progettare ponti.

Tali implicazioni risultano con particolare efficacia da alcuni esempi di rilettura arti-
stica riguardante il tema del ponte. Tra questi segnaliamo con particolare piacere un
dipinto del Canaletto in cui € raffigurata una vista di Porta Portello, ben nota a chi ha
frequentato la facolta di Ingegneria di Padova (figura 19). E fondamentale nel dipinto
il rapporto della struttura con I'acqua; la scalinata richiama la compenetrazione dei
due elementi, quello architettonico e quello naturale: essa appare non solo come il
mezzo concreto con cui 'uomo entra ed esce dal fiume, ma come uno strumento
che egli utilizza per confrontarsi direttamente con esso. Tale rapporto & stato valoriz-
zato anche dall’uso attuale della porta, che & pedonalizzata, e che si mostra cosi co-
me doveva essere alle sue origini, quando il passaggio era pedonale o tutt’al piti a
cavallo. Ancora Canaletto ci offre un altro esempio del rapporto della struttura con
I’'ambiente nella raffigurazione, del 1755, del ponte di Walton (Inghilterra) (figura
20). L’elemento centrale affiancato dalle arcate laterali, prosegue infatti in una lunga
teoria di archi; la struttura dell’arco (per usare le parole di Leonardo, «la somma di
due debolezze che diventa una fortezza»), ripetuta in serie nel contesto territoriale,
si fa qui elemento paesaggistico caratterizzante.

Tutte queste considerazioni devondindurci a sentire con particolare coscienza che
la responsabilita nei confronti del luogo in cui viviamo non & altro poi che una re-
sponsabilita nei confronti del nostro futuro; e che una corretta interpretazione del
trinomio ricerca didattica professione & premessa fondamentale per assolvere a tale
responsabilita. Solo la ricerca instancabile di nuove soluzioni, che siano il piti possi-
bile fondate sulla concretezza di situazioni reali, ma che non prescindano mai dalla
considerazione intelligente degli aspetti teorici e culturali, puo fornire alla professio-
ne gli strumenti adeguati per risolvere i problemi posti di volta in volta dalla proget-
tazione; solo mezzi didattici funzionali possono trasmettere il metodo risultante da
tale ricerca ai giovani professionisti; e la professione, a sua volta, attraverso un’inter-
pretazione consapevole del proprio ruolo, deve fare proprie le acquisizioni della ri-
cerca, ma anche costituire per essa uno stimolo e un’ispirazione, attraverso un’inte-
razione continua. La collaborazione su questi tre livelli & il fondamento indispensa-
bile alla realizzazione di opere che migliorino I'ambiente in cui viviamo, si pongano
come tratti distintivi del nostro paesaggio e rappresentino ai massimi livelli la nostra
cultura e la nostra abilita. e
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15. Ponte sul Brenta a Giarabassa
in provincia di Padova.

16. Ponte ad arco metallico a Cor-
te di Piove di Sacco (Padova).

17. Ponte sul Boite a Cibiana di Ca-
dore (vista notturna).

18. Ponte sul Boite a Cibiana di
Cadore (vista diurna).

19. Dipinto del Canaletto raffigu-
rante Porta Portello a Padova.

20. Dipinto del Canaletto raffigu-
rante il ponte di Walton (Inghilter-
ra) 1755.
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i fronte alla vastita del tema che mi si propone di illustrare, e al numero

delle questioni che esso richiama, vorrei operare subito alcune scelte pre-

liminari. Sebbene la citta contemporanea sia posta al centro del ragiona-
mento che qui propongo, non ne sara del tutto esclusa la citta moderna (citta d’an-
tico regime).
All'interno del lungo arco cronologico che definisce I’eta contemporanea, e fa-
cendo riferimento ad alcuni casi europei, possiamo individuare quattro grandi
fasi rinconducibili a salti di scala, vale a dire momenti di discontinuita e di cre-
scita acceleratal. Alla fase ottocentesca (1789-1902), che sta alle origini della
citta contemporanea, possiamo far seguire quella del primo Novecento (1902-
1939). Non v'& dubbio, tuttavia, che entrambe siano caratterizzate da un feno-
meno ben preciso: il superamento del limite urbano tradizionale (figure 1 e 2). Il
terzo periodo va individuato nel dopoguerra, quando le urgenze della ricostru-
zione postbellica obbligano a ripensare i modi dell’espansione e a segnare il li-
mite dell’area urbanizzata per la prima volta non in funzione difensiva, ma per
rendere «vivibile» la citta. E infine negli anni Ottanta del Novecento (la quarta
delle fasi trasformative in questione) che si affermano due modelli di urbanizza-
zione: la citta monumentale (quella delle olimpiadi o delle esposizioni univer-
sali, per esempio) e la citta diffusa (per meglio dire, come suggerisce Bruno Dol-
cetta, la campagna urbanizzata).
Al di la di questa sintetica periodizzazione, vorrei proporre alcune categorie inter-
pretative, alcune questioni per cosi dire trasversali: in quanto comuni ai diversi ca-
si-studio, esse lasciano intravvedere una continuita di temi che va oltre i momenti
di rottura sopra individuati. Raccolgo cosi Iinvito a «costruire una mappa delle
questioni» che ci & stato rivolto da Carlo Magnani in apertura del convegno. Per
esigenze di sintesi mi soffermero in questa sede su due temi: l'oscillazione del li-
mite della citta e I'ampliamento urbano come terreno di confronto tra il pubblico
e il privato (gli interessi privati e i diritti della collettivita).
Il quesito fondamentale ruota intorno al concetto di limite inteso nella sua acce-
zione pit ampia possibile: non solo in senso fisico, come perimetro che separa un
ambito urbanizzato da un territorio rurale. Tutto cio richiama problemi di defini-
zione (che cos’é una citta, oggi, in che rapporto sta con il territorio?) e questioni
concettuali di fondamentale importanza. Possiamo dire che la citta del XX, e an-
cor pilt del XXl secolo, per la frammentazione insediativa sul territorio che la ca-
ratterizza, € ancora riconoscibile in quell’unita fisica, istituzionale e amministrati-
va ereditata dall’eta comunale? Che cos’e dunque la citta di cui parliamo?
Quello di definire la citta & sembrato a lungo un falso problema: si pensi a quanto
suggerito a suo tempo da Roberto Sabatino Lopez (la citta come «stato d’animos),
secondo il quale nessuna formula poteva racchiudere la complessita del fenome-
no urbano. Eppure, negli ultimi anni si moltiplicano bilanci storiografici, riflessio-
ni teoriche; e riaffiora puntualmente il problema della definizione?. Nel frattempo,
nuovi termini (metropoli, megalopoli) sono stati introdotti a sostituire quello tradi-
zionale di citta®.
Che cosa possiamo dire, allora, di quella gerarchia tra citta grandi/medie/piccole
che durante tutta I'eta moderna era cosi pregnante da condizionare la rappresen-
tazione delle citta e del territorio? Ancora per buona parte del Settecento le citta
erano sistemi chiusi, dominati dal limite (istituzionale, amministrativo e fisico)
all’interno del quale avvenivano i cambiamenti; erano inoltre ben distinte dal
«contado». La citta contemporanea nasce dal superamento del limite tradizionale,
quando questa distinzione tende a scomparire. Se I’elemento fisico che piti di
ogni altro caratterizza la citta d’antico regime e i suoi limiti & la cinta muraria, la
sua assenza denota dunque il passaggio all’eta contemporanea. Demolite le mura
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