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ASCENSORI - SCALE MOBILI
PARCHEGGI AUTOMATIZZATI

La nostra azienda ha raggiunto un altro traguar-
do importante; dopo essersi certificata secondo
le norme UNIEN ISO 9000 il 28.04.1994, ha
ottenuto il 16.03.19989, il riconoscimento del
rispetto dei requisiti specificati nell'all. Xlll della
Direttiva 85/ 16/CE dalllMQ. Guesta certifica-
zione permette alla VERGATI, tra le prime
aziende in Italia, di collaudare gli ascensori
senza dover rispettare I'Ente omologatore
(ISPESI, Ispettorato del lavoro).

In oltre 20 anni di attivita abbiamo affinato il
know-how e le risorse che permettono di
inserire in qualsiasi stabile un ascensore che
porti la firma VERGATI.

Sappiamo risolvere qualsiasi prablema: dalla
piccola abitazione privata al grande appalto
('azienda & iscritta all'Albo Nazionale Costruttori
cat. 50 per 1,5 mid).

LLa gamma di prodotti comprende: montavivan-
de per mense, montacarichi per uso industriale,
ascensori di tutti i tipi compresi i panoramici,
servoscale per disabili, scale e tappeti mabili,
parcheggi automatizzati.

La nostra sede operativa si trova a Rubano, a
pochi chilometri da Padova e Vicenza, in un’area
coperta di circa 1000 ma.

Un’ampia sala espositiva di cabine e pulsantiere
permette al cliente di scegliere il materiale pili
gradito e personalizzare 'ascensore secondo
il proprio gusto. | nostri uffici tecnici e commer-
ciali sono a disposizione per I'elaborazione di
progetti e offerte di fornitura.

VERGATI Srl ¢ Via G. Colombo, 8 + 35030 Rubano (PD) * Tel. 048 8887160 * Fax 049 8987280
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UNA GRANDE TECNOLOGIA PER
SOLAI DI LEGNO VECCHI E NUOVI.
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Per sostenere il passato e reggere
il futuro c’e 'esclusiva tecnologia
Peter Cox'. Il sistema Traliccio LPR®
e Connettore FLAP® ripristina
il tuo vecchio solaio di legno e
ottimizza le prestazioni del nuovo.
Il brevetto assicura la perfetta
connessione tra la soletta in
calcestruzzo e la sottostante struttura
lignea, con deformazioni contenute
entro 1/500 della luce. Il sistema
Verona € in linea con le norme tecniche per

tel 045 8303013 le costruzioni in zone sismiche. 4
Milano

temwal tel 02 730675 I E I E R cox
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. o Roma

M tel 06 6869326 www.petercoxitalia.it TECNOLOGIE PER IL RECUPERO EDILIZIO
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r ] ZARA METALMECCANICA S.R.L.
y Zona Industriale - Via dell'industria 1-5 - 30031 Dolo - Venezia

Tel. 041 410 232 r.a. - Fax 041 464 166
www.zarametalmeccanica.it
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‘;’ROTEZIONE
SISMICA:
UN DOVERE,
NON UN
OPTIONALL.

1974: per la prima volta in Europa un
ponte viene isolato sismicamente.
Eil viadotto di Somplago, isolato con
dispositivi elastici progettati, prodotti
e installati da FIP INDUSTRIALE.

Da allora sono seguiti 35 anni di
esperienza con applicazioni di
dispositivi antisismici in tutto il mondo
'sU nuove costruzioni o adeguamenti
di ponti, scuole, ospedali, centri di
primo soccorso, edifici residenziali e
|pubblici, hotels, grattacieli, centri
|commerciali, monumenti storici, musei,
lindustrie, centrali elettriche.

|Lec1der mondiale nel settore dei
| dispositivi strutturali, grazie alla continua
|attivita diricerca e sviluppo in sinergia
‘con il proprio laboratorio — uno dei piu
grandi ed atftrezzati d'Europa nel suo
‘genere — FIP INDUSTRIALE € in grado
di fornire la piv completa e vasta
\gamma di dispositivi strutturali, incluso
‘ogni genere di appoggio e giunto di
lespansione per ponti cosi come
\qualsiasi fipo di dispositivo antisismico:
in particolare, quelli che costituiscono
lvincoli permanenti o temporanei
possono essere utilizzati nell' approccio
ttradizionale all'ingegneria sismica,
mentre la maggior parte dei dispositivi
antisismici viene utilizata nell' approccio
innovativo all'ingegneria sismica, per
|modificare la risposta sismica di una
struttura mediante I'isolamento e/o la
dissipazione d'energia.

l FIP INDUSTRIALE:
perché la sicurezza, oggi, € un dovere.,

r
l

‘ FIP INDUSTRIALE

FIP INDUSTRIALE S.p.A.
Via Scapacchid, 41 35030 « Selvazzano [PD) « ITALY
T+39 049 8225511 » F+39 049 438567 * fip@fip-group.t

www.fip-group.it
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Presentazione

per me di particolare interesse intrattenere con il lettori della

rivista «Galileo», in occasione del numero speciale su Pado-
va Ciclabile, un dialogo proficuo che ponga I'accento sul rinno-
vamento della citta, proiettato verso il futuro e con lo scopo di
rendere Padova sempre pili una comunita urbana accessibile,
vicina alle pili evolute realta europee e mondiali.
Dal punto di vista delle opere, quali ponti e viadotti, sono stati
cinque anni esaltanti. Padova Est & diventata una porta d'accesso
degna di una grande citta europea. Il cavalcaferrovia fra via Sarpi
e via Dalmazia (che sara agibile entro il mese di luglio, assieme al
cavalcaferrovia della Fiera, di cui e gia stato consegnato il cantie-
re) € unopera destinata a connettere I’Arcella al cuore storico del-
la citta. Ma il lavoro apparentemente minore, in realta destinato a
imprimere una svolta al modo di muoversi e vivere la citta, € quel-
lo che ha riguardato la ciclabilita con gli importanti manufatti rea-
lizzati.
In questi cinque anni il lavoro sulla ciclabilita e stato davvero im-
ponente. In soli cinque anni oltre 75 km di percorsi in pitl ci han-
no fatto raggiungere finalmente standard europei. Con |'impor-
tante traguardo di 145 km di piste ciclabili abbiamo trasformato
Padova in una citta a misura di bicicletta.

Gli obiettivi perseguiti dall’Amministrazione comunale
sono stati molteplici: creare i collegamenti lungo tutte le
arterie radiali di accesso alla citta (quasi sempre fino ai
confini del territorio comunale con i comuni metropoli-
tani), migliorare le interconnessioni fra le piste con lo
scopo di avere una vera e propria rete ed estendere la pe-
donalita e la ciclabilita dell’area centrale della citta.

La sicurezza dei pedoni e dei ciclisti & un obiettivo strate-
gico su cui ci siamo impegnati con energia e senza lesina-
re risorse, in modo da consentire a migliaia di adulti, bam-
bini e ragazzi di recarsi a scuola o al lavoro usando la bici-
cletta. Con le piste ciclabili stanno crescendo i percorsi si-
curi casa-scuola e gli attraversamenti pedonali e ciclabili
rialzati che obbligano gli automobilisti alla riduzione del-
la velocita.

Il principio che ha guidato I'azione amministrativa é
molto semplice: la mobilita & composta di tanti segmenti
e nessuno di questi va trascurato, anche perché ognuno
di noi, magari nell’arco della stessa giornata, riveste il
ruolo del pedone, del ciclista, dell’automobilista, del-
I'utente del mezzo pubblico.

Questo ragionamento ci ha spinti a realizzare un’auten-
tica rete ciclabile, parallela a quella della mobilita ordi-
naria.

Non & stato semplice, anche a causa della fittissima rete
di fiumi che attraversano Padova. | corsi d’acqua rappre-
sentano sicuramente una ricchezza estetica e natura-
listica straordinaria, vista anche I'attivita sportiva e quel-
la legata al tempo libero che si svolge sulle aree sommi-
tali ma, nello stesso tempo, determinano fratture dal
punto di vista viabilistico non semplici da superare. Di
qui i tanti ponti realizzati e in fase di ultimazione: in via
Isonzo, nei pressi degli impianti Rari Nantes, in via Pelo-
sa sul Brentella, in attraversamento di via Venezia (fra il
Piovego e il Parco d’Europa), sul canale San Gregorio,
lungo il Piovego.

Queste strutture non solo hanno suturato delle fratture
naturali, ma hanno dato identita a molti luoghi della
citta, trasformando aree di scarsa rilevanza in angoli sug-
gestivi e di notevole pregio. La ragione della riuscita di
questa operazione & evidente: non abbiamo mai costrui-
to fuori contesto, abbiamo tenuto conto dei luoghi, ab-
biamo fatto appello alla buona architettura, tenendo in-
sieme antico e moderno, passato e futuro.

Gia oggi, ogni giorno, a Padova si muovono in bicicletta
frale 15 ele 18 mila persone. Vogliamo aumentino ogni
giorno di piu e, nel trasformare questo desiderio in realta,
non solo miglioriamo la qualita della vita e la salute dei
padovani, ma rendiamo —anche dal punto di vista archi-
tettonico — sempre pit bella e moderna la nostra citta.

Ivo Rossi
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introduzione

Lo sviluppo di Padova, citta millenaria circoscritta dalle mura e dalle acque, coincide con la
storia, spesso travagliata, delle suoi corsi fluviali la cui conformazione ha portato, nel tempo,
a una significativa tradizione in campo infrastrutturale.

Le opere architettoniche e, come nel caso particolare, i ponti rappresentano lo specchio di una
societa e del suo tempo. Ripercorrendo la storia delle trasformazioni avvenute e talvolta - con
I"avvicendamento di amministrazioni anche straniere — subite dalla citta durante i secoli, si deli-
neano le ragioni che sostengono |attuale fase di evoluzione urbanistica di Padova per renderla
una citta, come spesso si dice, a misura d’uomo (civile). L'obiettivo € perseguito dall’ Ammi-
nistrazione attraverso la previsione di un sistema per la mobilita di tipo prevalentemente ciclope-
donale assistito dal trasporto pubblico, in sintonia con quello che sta avvenendo nelle citta euro-
pee pili progredite che pongono le utenze «deboli» (pedoni e ciclisti) al vertice della gerarchia
della mobilita e di conseguenza del sistema infrastrutturale.

Numerosi interventi compiuti e in corso di realizzazione consentono oggi alle infrastrutture del-
la citta di vivere una nuova giovinezza grazie al progetto di riqualificazione urbana chiamato Pa-
dova Ciclabile che prevede come cardine della mobilita un’articolata rete di percorsi ciclopedo-
nali di ultima generazione che dal centro si estende ai comuni limitrofi e ha lo scopo di dare ai
padovani, intra moenia e oltre, un ambiente pit sano, pulito e sicuro che sappia dissuaderli
dall’'uso indiscriminato dell’automobile.

Ripercorrendo I"evolversi del suo sistema infrastrutturale, questa pubblicazione vuole mostrare
come Padova si sia trasformata nel corso dei secali entro e al di fuori dei suoi «limiti» fisici, dalla
creazione della prima cinta muraria, influenzata dalle vie d’acqua, allo sviluppo delle tangen-
ziali e dei cavalcavia urbani, moderne «porte di accesso» alla citta.

L'indagine inizia con brevi excursus storici — per la stesura dei quali siamo in parte debitori agli
autori delle tante pregevoli pubblicazioni e ai quali va il nostro sentito ringraziamento - che rac-
contano gli eventi piu significativi e le ragioni che nel tempo hanno prodotto i luoghi radicati
nella coscienza comune cittadina, soprattutto riguardo ai ponti e alle passerelle oggi in uso di
cui si da un elenco dettagliato. Vengono quindi descritte le pit recenti realizzazioni in tema di
ponti pedonali e, per concludere, si presenta una sintesi di varie ipotesi elaborate in sede di lau-
rea da studenti universitari che riguardano interventi di riqualificazione tuttora attesi.
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Ricostruzione della rete viaria romana nel ter-
ritorio di Padova. Da: L. Bosio, Padova antica
da comunita paleoveneta a citta romano-cri-
stiana, Padova, 1981, p. 247,

ThEvna O

&

Ricostruzione dei corsi del Brenta e del Bac-
chiglione in epoca paleoveneta e romana. Da:
L. Bosio, Padova antica ..., op. cit,, p. 22

llcentrodi Padova con l"antico corso del
Brenta e le indicazioni topografiche dei prin-
cipali rinvenimenti. Da: L. Bosio, Padova anti-
ca..., op.cit, p. 23.

Dalla storia di Padova

Padova antica

Come in molte citta dell’ltalia settentrionale a Padova si trovano ancora oggi le tracce del-
I'antico impianto romano, il castrum. Il primo insediamento si collocava in una zona leg-
germente rialzata, all’interno del protettivo anello fluviale nato dalla deviazione
dell’originario corso del Brenta (Medoacus). Il cardo massimo, corrispondente
all'odierna via Dante, correva da nord a sud estendendosi tra il ponte Molino e il ponte di
San Gregorio Barbarigo. Mentre il decumano maggiore, incrociando il cardo nella parte
orientale di piazza Duomo, centro dell’urbis, partiva dal ponte Tadi per giungere poi alla
riviera dei Ponti Romani. | decumani minori infine correvano lungo via Vescovado e via
Santa Lucia, mentre verso est, parallelamente al corso del Medoacus si trovava la via del
Molo, il cui percorso corrisponde oggi alle vie VIII Febbraio e Cavour, Numerose erano
anche le strade di comunicazione che collegavano la citta di Padova agli altri centri del
Veneto. A livello strategico le direttrici romane che conducevano a est verso Adria e Alti-
no rappresentavano la preferenziale via di espansione della citta, confermata anche nei
secoli successivi fino al perimetro delle mura veneziane del 1500. Resti dell’eta romana
sono rappresentati dai ponti San Lorenzo, Corvo e Altinate, oggi inglobati nel tombina-
mento del Naviglio Interno avvenuto negli anni ‘60 del Novecento.

[’eta medievale

A causa delle numerose invasioni barbariche Padova conobbe un periodo di profonda
crisi quando gli abitanti dell’entroterra si ritirarono per protezione nelle isole della lagu-
na. Dall’anno Mille tuttavia essa comincio a espandere la propria importanza e i propri
domini a discapito dei comuni limitrofi. In epoca medievale la planimetria della citta se-
guiva per lo piti il tracciato romano: via Dante, detta Stra Maggiore, continud a essere
I'arteria principale e lo sviluppo urbanistico della citta continuo a seguire le antiche di-
rettrici. In questo periodo sorsero numerosi centri religiosi, sia all’interno che all’esterno
dell’anello fluviale, attorno ai quali si formarono nuclei abitativi che diventarono citta-
delle autonome con proprie organizzazioni religiose e di potere, mercati e sorgenti
d'acqua. | due insediamenti maggiori furono quelli intorno alla basilica dedicata a
Sant'Antonio, morto nel 1231, e alla chiesa dei Carmini.

Con I"avvento dell’epoca dei Comuni questi centri cominciarono a comunicare mag-
giormente fra di loro e sorsero piazze, strade ed edifici politici e religiosi. In questo fer-
mento edilizio sorsero il palazzo della Ragione, sede del governo della citta, e le piazze
centrali. | quartieri limitrofi, vicini ai nodi di traffico, acquisirono ben definite caratteri-
stiche commerciali, come il quartiere di Ognissanti con porta Venezia sul nodo di Santa
Sofia, il quartiere di Santa Croce, che convogliava, oltre la Valle del teatro Zairo, il traffi-
co con Bologna, il quartiere dei Carmini con i suoi mulini e la zona adiacente alla basi-
lica del Santo, ricca di negozi, botteghe e locande. Altro importante punto commerciale
era piazza dei Noli e delle Legne, dove noleggiare o stazionare i cavalli. Alberghi, luo-
ghi di ristoro e attivita connesse ai trasporti sorsero anche nella zona di S. Lucia e vicino
alle porte principali. Via delle Beccherie, via dei Conciapelli, via del Sale, via dei Fabbri
ospitavano le attivita da cui presero il nome, mentre il complesso della Garzeria, sede
dell’arte della lana, divenne un importante centro industriale. Attinenti alla lavorazione
della lana erano i «folli», complesso di edifici con orti, cortili e case lungo fiumi e cana-
li, il cui flusso veniva regolato con porte o chiaviche.

Nel 1222 venne fondata I'Universita. In questo periodo I'espansione del comune patavi-
no venne interrotta a pit riprese, in particolar modo tra il 1237 e il 1256 dalla feroce do-
minazione di Ezzelino IV da Romano. Nel 1303 Giotto dipinge il ciclo di affreschi della
cappella degli Scrovegni e nel 1318 inizia la Signoria dei Carraresi. Il secolo successivo
vede in Padova la presenza di artisti e letterati quali Giusto De’ Menabuoi, Guariento,
Altichiero, Francesco Petrarca. Dopo lunga e cruenta lotta nel 1405 Padova si piega defi-
nitivamente al dominio veneziano.
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Le mura

I lavori per la prima cinta muraria sul perimetro fluviale iniziarono nel 1195. A questo si-
stema si aggiunsero nei due secoli successivi altri giri di mura, esterni all’anello fluviale,
che man mano inglobarono i nuovi insediamenti. In questo periodo le porte principali e-
rano quattro: porta del ponte dei Molini, col ponte a un’arcata, la porta turrita e numerosi
mulini costruiti su palificate nell’alveo del fiume; porta di San Giovanni delle Navi, con
un ponte a tre arcate e il vicino palazzo della Dogana; porta delle Torricelle, con due torri
accostate di diversa altezza, il ponte a un solo arco e otto ruote da mulino realizzate nel
1217; porta di ponte Altinate, con un ponte a tre arcate, oltre la quale via Altinate prose-
guiva per via Ognissanti fino al porto del Sale, in comunicazione con il porto marittimo di
Chioggia. Oltre a queste porte principali ne esistevano quindici minori tra cui porta S.
Leonardo con ponte e chiesa omonimi, da cui parte il canale della Bovetta, che circonda
il cimitero di S. Giacomo; porta di S. Pietro con monastero e chiesa omonimi; porta dei
Tadi, presso le case dei Tadli; porta S. Tomaso (0 S. Agostino); porta del castello di Ezzelino
con la torre Torlonga, centro di difesa con prigioni sotterranee; porta di S. Luca o di S. Ma-
ria in Vanzo; porta dei Conti presso le case dell’'omonima famiglia; porta S. Egidio col
ponte a un'arcata; porta S. Giuliana presso la chiesa omonima; porta S. Stefano sul ponte
romano; porta dei Falarotto, porta Braido e porta S. Matteo, tutte e tre con ponte a un solo
arco; porta dei Contarini presso le case della famiglia omonima con un ponte in pietra
verso contrada Porciglia, mercato delle verdure, e infine porta San Fermo.

Il periodo rinascimentale

Nel periodo rinascimentale I'urbanistica patavina continuo sulle stesse linee di sviluppo
dell’organismo medievale, perfezionando e modificando alcuni tratti di vie e inserendo
nuovi slarghi e piazze. U'intervento pilt importante fu la risistemazione di piazza della Si-
gnoria. La terribile aggressione del 1509 nel corso della guerra contro i Veneziani di-
chiarata dalla Lega di Cambrai portd al completamento della cinta muraria dalla quale
gli assalti delle truppe capitanate dall'imperatore Massimiliano d'Austria vennero respin-
ti dai nobili veneziani, padovani e da famosi soldati di ventura come Citolo da Perugia.

Dopo la costruzione delle mura cinquecentesche

Sotto la dominazione veneziana la crescita della citta continuo all’interno della cinta
muraria. In questo periodo si ridefinirono gli ingressi principali alla citta: a est porta O-
gnissanti con il traffico da Venezia che genera il borgo lineare di via Belzoni; a ovest por-
ta Savonarola col traffico da Vicenza e quindi dal ducato di Milano, riconfermando il
tracciato medievale di via Savonarola; porta Codalunga che ingloba il traffico provenien-
te a nord dalla Castellana; porta San Giovanni per il traffico locale coi vicini Colli; e por-
ta Pontecorvo per il traffico con la «Piovese» e il mare. L'ingresso a sud, segnato dalla
porta Santa Croce, introduce invece in citta il traffico meridionale da Monselice, Este e
Bologna e pone le basi per la nascita del borgo lineare di S. Croce come continuazione
della zona del Prato della Valle. Come in altre citta d’ltalia, anche le porte cittadine di
Padova seguono, dal punto di vista architettonico, lo stile dell’epoca classica.

La caduta della Serenissima Repubblica

Nell'ultimo quarto dell’700 Padova registrd la diminuzione della popolazione, la crisi
della produzione (eccettuato il settore della lana). Con la fine dell’autonomia veneziana
inizio un’alternanza di dominazioni francesi e austriache sino al 1815, quando il Con-
gresso di Vienna sanci il dominio dell’Austria sul Veneto, conclusosi con I'annessione al
Regno d’Italia nel 1866. Sotto il dominio francese si vide il riassetto delle vie di comuni-
cazione, la redazione di un piano per le vie d’acqua e per le strade e la pubblicazione
del nuovo catasto detto «napoleonico». Nuove opportunita di occupazione vennero for-
nite anche dalle opere volute dall'amministrazione pubblica.
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Padova, 1449. Incisione di G. Buffoni dal dise-
gno di A. Maggi. Stralcio. Da: S. Orsato, Hi-
storia di Padova, Padova, 1678, p. 114.

Limena, 1862. Particolare del doppio soste-
gno all'incile del Brentella {colmellone). Eret-
to nel 1370 venne ricostruito nel 1823. Da: Pier
Giovanni Zanetti, a cura di, La riviera Euga-
nea. Acque e territorio del canale Battaglia,
Editoriale Programma, Padova 1989.

Veduta «a volo d'uccello» della citta. Alla ri-
produzione della stampa originale sono state
aggiunte le ubicazioni dei mulini. (M. Zeiller, /-
tinerarium Italiane Novantiquae..., Frankfurt,
1640, p. 63 in BCP—RIP VI11/998, neg. F 2625).
Legenda 1. 0GNISSANTII, 2. PONTE PIDOCCHIOS0, 3. PONTE
DEI MOLINI, 4. TERRANEGRA, 5. PONTE CORVO, 6. PORCIGLIA, 7.
MAGLIO, 8. PONTE CONTARINI, 9, PONTE ALTINATE, 10. PONTE FA-
LIEROTO, 1. TORRICELLE, 12, PRATO DELLA VALLE, 13. CODALUN-
GA, 14. PONTE MOLINO, 15. SANTA MARIA IN VANZO, 16.
SANT'AGATA, 17, SAN GIACOMO.



Bassanello. (Sopra:ilavori di allargamento del canale Scaricatore negli anni Trenta.
Sotto: anni Cinquanta, i ponti dei Cavai, con i soprastanti caselli idraulici che consenti-
vano la regolazione dell'acqua nei canaliinterni della citta, e Scaricatore.

Il Regno Lombardo Veneto

| primi anni della dominazione austriaca
videro I'aumento della spesa militare e la
conversione di molti edifici a uso logistico
militare. L'agricoltura languiva e il com-
mercio risentiva dell’ascesa del porto di
Trieste. La situazione miglioro intorno al
1830, quando vennero intraprese le prime
opere di razionalizzazione e rettificazio-
ne della rete stradale. La circonvallazione
esterna alle mura, progettata nel 1829 e
dettata dall’espansione della popolazione
e dall'impossibilita di edificare all’interno
della citta per la presenza di vaste aree di
proprieta delle ricche famiglie patavine,
venne completata in un ventennio.
Successivamente venne costruita |a strada
ferrata per Marghera e venne edificata la
stazione ferroviaria vicino alla nuova zo-
na delle industrie a nord delle mura.
Intorno al 1870 Padova giunse ad avere u-
na «rete stradale senza paragone». Man-
cava perd un piano urbanistico unitario
che contrastasse la speculazione indiscri-
minata con una pianificazione di sviluppo
a lungo termine.

[’unificazione d’Italia

L'annessione al Regno d'ltalia porto i mo-
derati al potere per circa 30 anni. Il PRG
del 1872 confermo la chiusura della citta
all'interno della cerchia muraria, proget-
tando una serie di interventi di allarga-
mento di strade e piazze, eliminando tratti
porticati, costruendo edifici pubblici in-
terrando canali. | varchi delle barriere di
S. Croce (1886) e di Pontecorvo (1897) fu-
rono gli unici provvedimenti che guarda-
rono verso |'esterno.

Con I'ascesa al potere da parte dei popo-
lari si assistette a una ripresa delle istanze
di modernizzazione. Vennero aperti nuo-
vi tratti di ferrovie per Trento, Este, Monta-
gnana e venne inaugurata la nuova linea
tramviaria che collegava la citta con il re-
sto dell’ hinterfand (dalla riviera del Bren-
ta, a Conselve, Bagnoli, Abano, Torreglia).
Si eseguirono lavori di canalizzazione,
venne elettrificata I'illuminazione pubbli-
ca e fu aperto il rettifilo di corso Garibaldi
con la costruzione del ponte sul Piovego,
che collegava la citta storica alla stazione
ferroviaria.
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