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ASCENSORI - SCALE MOBILI
PARCHEGGI AUTOMATIZZATI

La nostra azienda ha raggiunto un altro traguar-
do importante; dopo essersi certificata secondo
le norme UNIEN ISO 8000 il 28.04.1994, ha
ottenuto il 16.03.1998, il riconoscimento del
rispetto dei requisiti specificati nell'all. Xl della
Direttiva 95/ 16/CE dalllMQ. Questa certifica-
zione permette alla VERGATI, tra le prime
aziende in Italia, di collaudare gli ascensori
senza dover rispettare I'Ente omologatore
(ISPESI, Ispettorato del lavoro).

In oltre 20 anni di attivita abbiamo affinato il
know-how e le risorse che permettono di
inserire in qualsiasi stabile un ascensore che
porti la firma VERGATI.

Sappiamo risolvere qualsiasi pmhlama dalla
piccola abitazione privata al grande appalto
('azienda & iscritta al'Albo Nazionale Costruttori
cat. 50 per 1,5 mid).

La gamma di prodotti comprende: montavivan-
de per mense, montacarichi per uso industriale,
ascensori di tutti i tipi compresi i panoramici,
servoscale per disabili, scale e tappeti mabili,
parcheggi automatizzati,

La nostra sede operativa si trova a Rubano, a
pochi chilometri da Padova e Vicenza, in un'area
coperta di circa 1000 maq.

Un'ampia sala espositiva di cabine e pulsantiere
permette al cliente di scegliere il materiale pit
gradito e personalizzare I'ascensore secondo
il proprio gusto. | nostri uffici tecnici e commenr-
ciali sono a disposizione per 'elaborazione di
progetti e offerte di fornitura.

@
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VERGATI Srl * Via G. Colombo, 8 * 35030 Rubano (PD) * Tel. 049 8987160 * Fax 049 8987280
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UNA GRANDE TECNOLOGIA PER
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N T ST A Per sostenere il passato e reggere
Sistema Traliccio LPR® Vi it i . :
il futuro c’é PPesclusiva tecnologia

Peter Cox". Il sistema Traliccio LPR®

e Connettore FLAP® ripristina

il tuo vecchio solaio di legno e

ottimizza le prestazioni del nuovo.

Il brevetto assicura la perfetta

connessione tra la soletta in

calcestruzzo e la sottostante struttura

lignea, con deformazioni contenute

SINCERT entro 1/500 della luce. Il sistema

Verona € in linea con le norme tecniche per

tel 045 8303013 le costruzioni in zone sismiche.

w
Milano
PETER COX
Roma )

tel 06 6869326 www.petercoxitalia.it TECNOLOGIE PER IL RECUPERO EDILIZIO
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COSTRUZIONI METALMECCANICHE

ZARA

. ZARA METALMECCANICA S.R.L.
Zona Industriale - Via dell'Industria 1-5 - 30031 Dolo - Venezia

Tel. 041 410 232 r.a. - Fax 041 464 166
www.zarametalmeccanica.it
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SismiCad, Acciaio Oriented

Se desideri un programma di calcolo strutturale orientato ad edifici,
capannoni ma anche a strutture pil piccole, adeguato alle N.T.C.
2008, SismiCad Acciaio fa al caso tuo. Potrai effettuare I'input di
una struttura in un ambiente 3D indipendente o anche utilizzando
AutoCAD®, AutoCAD LT® o IntelliCAD® for Concrete.

| semplici documenti di autoistruzione a corredo consentono il rapido
apprendimento delle funzioni del programma e, unitamente ad una
efficace assistenza tecnica, permettono I'immediata operativita.

Il progettista viene assistito nell’analisi agli elementi
finiti, nella realizzazione dei disegni esecutivi, delle relazioni di calcolo,
dei computi metrici di plinti e travi di fondazione in cemento armato,
nella progettazione degli elementi in acciaio e dei loro collegamenti sia
saldati che bullenati, nenché nella verifica delle reticolari.

Il tutto integrato in un unico pacchetto che scoprirai di certo
conveniente,
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. SismiCadUndici

Acciaio

demo: www.concrete it/sismicad11 - prices: commerci crete. Congrete srl Via della Pieve, 19 - 35121 Padova - T. 049 87 54 720 - F. 049 87 55 234




Il valore del ponte | Vittorio Casarin

Presidente della Provincia di Padova

ome Provincia, quando rileviamo la necessita di realizzare un’infrastrut-

tura, di modificare un assetto viario, di intervenire sulle opere d’arte esi-

stenti attraverso adeguamenti, manutenzioni e consolidamenti, ci rendia-
mo conto della doppia valenza del patrimonio infrastrutturale del nostro territorio:
da un lato i risultati della rapida e incauta infrastrutturazione degli anni ‘60 che so-
no oggi di comune dominio con una carenza qualitativa che ha creato un elevato
prezzo sociale da pagare; dall’altro la consapevolezza che tale patrimonio non
pud e non deve essere visto in chiave prettamente funzionale, sintesi del punto di
incontro tra un bilancio economico e una risposta tecnica, ma va considerato co-
me opportunita di creazione di valore all'interno di un pit ampio valore, dato da
cio che contiene le infrastrutture: il territorio.
I valore della mobilita attuata attraverso la spinta alla realizzazione di collegamen-
ti sempre pit efficaci e funzionali a un‘economia in continua trasformazione, ten-
de ad assumere le connotazioni del rinnovamento delle relazioni che la collettivita
instaura con un territorio la cui geografia subisce evidenti cambiamenti.
Un territorio in trasformazione non significa debba essere privo di identita e se ven-
gono colte le caratteristiche essenziali durante la sua riprogettazione esso diviene
sede di stratificazione delle azioni dell’'vomo e della natura: diviene «paesaggio»,
nell’accezione piti nobile del termine e nel contempo opportunita di conoscenza
dei luoghi.
Queste considerazioni di «valore» vanno sottolineate alla luce di importanti tema-
tiche che incidono sulla qualita della vita della collettivita, come 'ambiente e il
paesaggio, dove il rapporto tra infrastruttura e territorio si fa tanto pili urgente quan-
to piti rapida ¢ la sua trasformazione.
La Provincia, nella sua attivita di governo del territorio, si misura sia con i livelli lo-

cali che regionali e ha una scala di intervento che consente di comprendere le pro-
blematiche e le esigenze di entrambi i livelli: costituisce un «ponte» tra la pluralita
di soggetti dove ambiente e paesaggio devono dare risposte alla collettivita stanzia-
le e di transito di breve-media percorrenza.

Il lavoro costante sulla complessa rete infrastrutturale provinciale e I'attenzione al
rapporto dell’opera con il paesaggio hanno consentito una riflessione sulla proget-
tazione di ponti che cerca di interpretare |'esigenza trasportistica, fornendo nel
contempo elementi di qualita formale oltre che funzionale.

I ponti nelle loro migliori espressioni formali possono diventare simboli e assumere
caratteristiche monumentali o negli esempi pili «standardizzati» scomparire
nell’anonimato. E sul tema del ponte, nelle dimensioni piccole e medie, che riten-
go opportuno soffermarmi, evidenziando in una visione sincronica le tracce di una
progettazione recente in continua evoluzione.

Uillustrazione di alcuni ponti realizzati e progettati puo far comprendere il tentati-
vo della Provincia di considerarli un elemento di sintesi strutturale capace di dise-
gnare e qualificare il luogo in cui vengono inseriti. ®
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Ponti della provincia
di Padova
Tra passato e futuro

grandi progetti viari che coinvolgono la Regione Veneto come

il passante di Mestre, la Romea Commerciale, la Superstrada

Pedemontana Veneta a cui si aggiungono altri importanti pro-
getti come il GRA e la strada dei Vivai, recentemente inaugurata,
pongono la Provincia al centro di una geografia in continua tra-
sformazione. All'interno di questo quadro di riferimento la Pro-
vincia di Padova, da diversi anni ha acquisito una sensibilita terri-
toriale che si manifesta con la realizzazione di interventi infra-
strutturali puntuali capaci di ridisegnare porzioni di territorio ri-
spondendo, a livello locale, a esigenze della collettivita in senso
ampio.
Tale attenzione segna il traghettamento da un passato in cui solo
I"obiettivo tecnico-funzionale costituiva I'origine del progetto in-
frastrutturale, a un futuro in cui gli aspetti percettivi, simbolici e i-
dentitari si coniugano con una funzionalita che non si limita al
collegamento tecnico tra due punti ma si estende alle funzioni
della vita del territorio. Questa nuova sensibilita passa per una
progettazione che esce dalla logica della standardizzazione del
manufatto nei suoi esempi pit deteriori e aspira di mostrare una
qualita architettonica degna di essere punto di riferimento per u-
na riqualificazione di luoghi.
Il tema della riqualificazione dei luoghi si innesta in un quadro di
esigenze sociali legate alla necessita di una nuova qualita esteti-
co-paesaggistica dei nostri territori, che emerge in diverso grado e
in diversa misura durante il conflitto tra proponente e collettivita
e si determina al momento della scelta del progetto.
La collocazione nel territorio di manufatti infrastrutturali puntuali
quali i ponti, normalmente orientati a svolgere una funzione tra-
sportistica, se sostenuta da una progettazione in grado di cogliere
i valori dei luoghi, assolve a una molteplicita di funzioni poste al
servizio della collettivita,
Nell"approccio alla progettazione dei ponti sono numerosi i temi
con cui I"Amministrazione provinciale si misura.
Innanzitutto deve affrontare il problema della scala: gli interventi
puntuali divengono l'interfaccia tra una dimensione di esigenze
locali e una che sempre pii si rapporta a quella globale. Segue il
rapporto con |"esistente: il recupero, la rifunzionalizzazione o
I'adeguamento funzionale dei ponti esistenti e il rapporto con il
paesaggio. Secondo la Convenzione Europea del Paesaggio « ...
una determinata parte di territorio, cosi come & percepita dalle
popolazioni, il cui carattere deriva dall’azione di fattori naturali
e/o umani e dalle loro interrelazioni ...» tutto & paesaggio.

A cura di Michele Culatti

Nonostante su questo tema si sia scritto molto € significativo co-
glierne alcune sfumature per comprendere |'importanza di assu-
merlo come base di riferimento per la progettazione di ponti.
Come sostiene il geografo E. Turri: «Ogni paesaggio ci dice qual-
cosa della diversita fisica del mondo, della diversita dei modi del-
le societa umane di abitare e vivere territori. [...] Oggi & impor-
tante saper dare un significato ai paesaggi, pur diversissimi che
formano I'intero mondo. [...] Ogni viaggio si esplica come suc-
cessione di impressioni. Centinaia, migliaia di impressioni. Esse
sono prevalentemente visive se si viaggia in treno o in aereo; pil
totali, pili vissute, se andiamo a piedi. [...] Il viaggiare guardando
da un treno, da un’auto o da un aereo ci mostra il mondo come
organizzazione di segni (segni funzionali, come le case, i campi,
le strade ecc.) entro ambiti naturali che vediamo come quadri, o
come contenitori,

Il viaggiare di un tempo, I'andare a piedi, consente invece un rap-
porto continuo con I'ambiente naturale, I'intimo legame tra for-
me dell’'uomo e forme della natura, anche se la visione ristretta,
limitando gli sguardi, impedisce di leggere le pit ampie relazioni
contestuali che sostanziano la vita dei quadri locali». Il paesaggio
quindi & uno strumento di conoscenza delle contraddizioni e dei
valori dei luoghi, degli elementi naturali e antropici; attraverso la
percezione del paesaggio cogliamo e valutiamo continuamente le
forme, le funzioni e i significati dei luoghi. E dunque la traccia evi-
dente del rapporto dell’'uomo con la sua terra che si manifesta con
I'insensibilita e I'incultura o con I'applicazione del disegno, della
scienza, della tecnica e della tecnologia.

E proprio su questo punto che, in generale, le Amministrazioni
venete rispondono a esigenze trasportistiche con progetti di ponti
che vogliono esprimere una qualita architettonica capace di in-
terpretare un luogo: manufatti che assumono la responsabilita
della loro permanenza non solo dal punto di vista della durabi-
lita, ma soprattutto in relazione alla traccia lasciata nel tempo. In-
terpretare un luogo nell’accezione di «luogo antropologico» (i-
dentitario, relazionale e storico secondo la definizione di M.
Augé) significa cogliere le identita, le relazioni della collettivita
tracciando segni riconoscibili.

I ponti illustrati nelle pagine che seguono, in parte solo progettati
e in parte realizzati, costituiscono un percorso in cui la Provincia
di Padova si fa interprete di una risposta a un problema trasporti-
stico ponendo contemporaneamente |'attenzione sul ridisegno di
porzioni di territario. ®
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Ponte sulla SP29
in prossimita di Lozzo Atestino
Adeguamento funzionale

Anno di realizzazione 2007
Corso d’acqua Bisatto

Impresa Prevedello-Luei Costruzioni Spa

L'intervento si colloca nel comune di Lozzo Atestino di fronte alla stori-
ca Villa Correr e consiste nell’allargamento e adeguamento funzionale
del ponte sul canale Bisatto a servizio della SP29 al km 1+170. La SP29,
che si innesta a sud nella $5247 e a nord sulla SP7, attraversa Lozzo Ate-
stino e il ponte era I'unico passaggio consentito per questa via di comu-
nicazione. Le ragioni che hanno spinto a intervenire su questo manufat-
to vanno ricondotte alla sua inadeguatezza funzionale nell‘assorbire i
carichi di traffico attuali e alla necessita di metterlo in sicurezza: ciclisti
e pedoni si trovavano nella condizione di dover attraversare il ponte
senza alcuna protezione. Nel contempo |'intervento progettuale mirava
a mantenere I'integrita formale dell’opera preesistente per salvaguardare
il luogo di forte valenza paesaggistica e ambientale,

Il pante esistente era costituito da una struttura in elevazione di trachite
euganea e laterizio in discreto stato di manutenzione, tuttavia era preca-
ria la condizione dei paramenti murari laterali alla carreggiata che non
svolgevano una funzione strutturale, ma esclusivamente di protezione e
parapetto.

Prima di elaborare un progetto capace di dare una soluzione che massi-
mizzasse le caratteristiche funzionali, quelle legate alla sicurezza e nel
contempo fosse in grado di conservare le valenze di pregio paesaggisti-
co-ambientale, & stato necessario ipotizzare diverse alternative il cui o-
biettivo mirava anche a mitigare I'impatto dell’intervento stesso, garan-
tendo la massima leggerezza formale. Da una soluzione che privilegiava
I"asse del ponte esistente allargandolo da ambo i lati, si & passati a una
soluzione di un nuovo ponte in travatura metallica in affiancamento a
quello esistente al fine di mantenere intatto un fronte del vecchio ponte,

instaurando cosi un dialogo formale di coesistenza tra nuovo e antico.
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Viabilta esistente

Nuovo intervento

Ponte sulla SP53
a Corte di Piove di Sacco

Anno di realizzazione 2008
Corso d’acqua Brenta
Impresa Sacramati Costruzioni Spa

I sistema viario di Corte di Piove di Sacco, frazione di Piove di Sac-
co, necessitava di interventi di riqualificazione che prevedevano la
sostituzione del ponte sul Brenta con uno adeguato alle norme vi-
genti e la creazione di una rotatoria sulla SP53 Arzaron nel disassa-
to nodo viario nord-sud (Dolo-Codigoro) - est-ovest (Padova-Vene-
zia, attraverso la 5309 Romea). L'esistente struttura in calcestruz-
zo, in patologico degrado causato dalla fatica dovuta a carichi non
idonei e da un lacerante fenomeno di carbonatazione, penalizzava
la mobilita non solo a carattere locale, ma dell’intera rete provin-
ciale e regionale soprattutto nel periodo estivo quando si pone a
servizio degli itinerari turistici verso le vicine localita di mare e
dell'asse contiguo della SS309 Romea.

Il nuovo ponte & posizionato a circa 25 m pili a valle rispetto all’asse
del precedente e dal punto di vista formale e compositivo ha una ti-
pologia ad arco a via intermedia, con impalcato sospeso in conti-
nuita su sette campate e sostenuto da una coppia di archi gemelli
con raggio di curvatura di circa 40 metri, in acciaio inox, a sezione
circolare che spicca e si imposta su due pile fuse e generate al tem-
po stesso dall’area golenale, congiunte, a loro volta, a due collega-
menti trasversali dell'impalcato in acciaio che consentono la chiu-
sura del sistema statico. Dalle stesse pile emergono due coppie di
sostegni a sezione circolare variabile (tronco-conici), che si proten-
dono verso le spalle realizzate nei rispettivi argini.

Rispetto al precedente ponte, quest'opera si configura di fatto come
una riqualificazione del luogo con valori aggiunti alla funzione di
attraversamento quali la riduzione dell'impatto ambientale - in
particolare sulla componente acqua attraverso 'eliminazione del-
I'ingombro idraulico — e il mantenimento dell'integrita del sistema
fluviale e della sua qualita panoramica. Gli argini del fiume, posti a
una quota pit alta rispetto a quella dell’abitato, offrono nuove pa-
noramiche dell’ambito fluviale di cui il nuovo ponte costituisce il
baricentro.

[ ponte e il campanile della vicina chiesa rappresentano i due ele-
menti distintivi dei sistemi antropici, uno con valenze simboliche
religiose storicamente consolidate, I'altro con valenze funzionali e
tecnologiche di tipo prettamente odierno. In questo caso il segno
moderno non sovrasta in altezza la preesistenza storica rispettando
nello sky-line una sorta di gerarchia cronologica e creando una re-
lazione visiva culturale e simbolica forte ma al tempo stesso per-
meabile, una sorta di portale di transito attraverso il quale si perce-
piscono i primi segni dell’agglomerato urbano di Corte. ®
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Ponte sulla SP39
presso Villa del Conte

Anno di realizzazione 2005
Corso d’acqua Tergola
Impresa Gifer Srl

Il progetto del ponte sul canale Tergola si inserisce all’interno
dell'intervento di modernizzazione della SP39.

La particolare valenza ambientale del sito in cui si colloca il
manufatto ne ha condizionato la definizione formale che ha
dovuto necessariamente confrontarsi con le implicazioni sto-
riche e ambientali, rappresentate principalmente da un muli-
no ad acqua, peculiare costruzione architettonica presente
nell'ambito di progetto, e principale «interlocutore» del nuo-
vo manufatto.

Le dimensioni contenute — larghezza 13,2 metri e luce di cir-
ca 16,8 metri —non costringevano a particolari alchimie co-
struttive ed & stato quindi possibile progettare in maniera mi-
rata un manufatto non standardizzato.

Realizzato con i montanti del parapetto in vetro disposti a
raggiera, il tema di fondo del ponte & la sua visibilita a diversa
velocita: infatti, percorrendo il ponte in auto si coglie la sua
presenza per effetto degli archi ribassati, mentre a piedi si
puo percepire il dettaglio costruttivo che ha diretti riferimenti

con il contesto, e
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Ponte in localita Sant’Urbano

Anno di realizzazione 200 |
Corso d’acqua Santa Caterina
Impresa Locatelli Spa

Il ponte sullo scolo Santa Caterina realizzato nel corso del 2001 affianca I'esistente ponte della
Passiva, del tutto inadeguato al traffico viabilistico odierno. Posizionato a monte rispetto a
quest'ultimo, il nuovo ponte consente il raccordo con la strada provinciale senza troncare le
proprieta private a destra del canale.

La soluzione progettuale e la disposizione planimetrica garantiscono un rispettoso inserimento
ambientale e la leggerezza visiva del manufatto che si presenta come un’opera caratterizzata
planimetricamente da un impalcato a forma romboidale con il lato maggiore (direzione longi-
tudinale) di 64 metri e I'altezza (direzione trasversale retta) di 12 metri.

L'opera & caratterizzata da una forte obliquita: I'asse longitudinale forma infatti un angolo di
36° con I'asse del corso d'acqua. Il valore aggiunto € costituito dall’effetto visivo finale dato da
una suggestiva reinterpretazione dell’arco che, seguendo I'inclinazione degli argini rispetto
all’asse stradale, crea una successione di archi sfalsati che da risalto alla larghezza dell'impal-
cato e quindi alla struttura del ponte.

Premio Biennale internazionale di architettura

«Barbara Cappochin»20035, sezione Migliori opere
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