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Esiti di un evento unico
MakING Ingegneria Italiana, eccellenza per il Paese
Mostra e convegno Roma 28-29 maggio 2016

‘inzio & appassionante. Un breve filmato apre una kermesse intrigante: I'In-

gegneria dei sogni e delle visioni fatta realta. Ingegneria a tutto tondo: pas-

sato, presente e futuro, cui danno inizio il sottosegretario alla Giustizia Ferri
(finalmente un discorso pili mirato e pregnante di quanto in genere i politici esi-
bhiscono in queste circostanze...} e il presidente Armando Zambrano che capre
le danze» in un crescendo molto diversificato.
Nel pomeriggio, ho il privilegio di aprire i lavori della prima sessione. Il tema
consente di volare alto grazie alle suggestioni che sempre suscitano i grandi
attraversamenti e i ponti record oggi realizzabili. All'insegna del mio motto brid-
ging cultures and sharing hearts, descrivo il Mediterranean Bridging e il Corrido-
io Ulisse, progetti futuribili in grado di collegare tre continenti: Africa Europa e
Asia, di cui fanno parte TUNelT, ponte tra Tunisia e Sicilia, terminale dei corridoi
panafricani, il Ponte di Messina e ALBIT ponte tra Puglia e Albania che apre a
Istanbul e alle Vie della Seta, progetti che danno prova di quella creativita e ec-
cellenza che il mondo ci riconosce. Altri interventi interessanti si sono succeduti
~ tutti visibili in rete - tra i quali non posso non ricordare quello di Carlo Vig-
giani, arguto e coltissimo professore emerito dell’Universita di Napoli Federico
Il, che con le sue battute fulminanti ha strappato risate e grandi applausi, dando
prova di una qualita che agli ingegneri talvolta fa difetto.
Coordinatrice della seconda sessione & stata Maria Concetta Mattei, grande pro-
fessionalita e straordinario fascino, un sorriso che incanta non solo il pubblico
presente in sala ma anche quello che segue in streaming.
La terza sessione dedicata all’innovazione & aperta da Stefano Baietti con un
intervento sulla necessita di coniugare I'Economia visionaria all'Ingegneria vi-
sionaria (vedi Galileo 223, dedicato alla sua lucida ed esaustiva esposizione dei
danni prodotti dall'improduttivita della finanza virtuale e all’ipotesi di utilizzare
ai fondi della Banca Mondiale per la costruzione di collegamenti fisici che pos-
sano divenire nel tempo collegamenti culturali e di cooperazione).
Significativa la presenza di tanti giovani impegnati all’'estero, a testimonianza
che I'ltalia & ben rappresentata oltreconfine, una positivita che vale la pena di
sottolineare, anche se dettata dalla difficolta che la preparazione accademica di
questi giovani ha incontrato nel proprio paese.
Voglio sottolineare infine un’altra grande presenza, Amalia Ercoli Finzi, una del-
le massime esperte internazionali in ingegneria aerospaziale, che da «diversa-
mente giovane» continua ad essere la Signora delle Comete. Anche grazie a lei
la storia dell’ingegneria italiana viaggia nello «spazio».
Due giornate indimenticabili che, come ha detto nelle sue conclusioni il presi-
dente Zambrano, sono punto di partenza per un rilancio di sistema dell’Ingegne-
ria italiana che non solo funziona, ma sa vivere e soprattutto far vivere e, come
direbbe Richard Bach, rappresentare un ponte verso ['eternita.

Enzo Siviero

Canale di Suez, ... maggio 2015. Ho potuto vedere con i miei occhi questo miracolo:
un‘opera che si dice realizzabile in un solo anno, grazie a cinquantamila persone im-
piegate in turni di ventiquattrore, sette giorni su sette, per un anno intero! Oltre 8 miliar-
di di dollari, una cifra colossale raccolta tra i cittadini egiziani che in pochi giorni hanno
sottoscritto |'intera offertal Un’impresa inimmaginabile ritenuta velleitaria ma che si sta
traducendo — con un impegno organizzativo di cui non si vede 'eguale se non in tempi
di guerra — in un inno alla pace, «un dono dell’Egitto al mondos.

Come non fare il paragone con I'ltalia del dopoguerra, quando pochi anni furono suf-
ficienti a realizzare I'Autostrada del Sole? Ma a quella grande impresa italiana ha fatto
seguito una friste involuzione darwiniana: tanti di pit sono stati gli anni necessari per
ammodernare la rete e alcuni decenni per il solo tratto Salerno-Reggio Calabria, e oggi
una legge dello Stato ha cancellato un’opera gia appaltata, dilapidando fondi e un pa-
trimonio tecnico unico, il Ponte di Messina.

In questo triste panorama, perché non fare nostro l'insegnamento che ci viene dalla
titanica impresa egiziana, chiedendo ai cittadini di farsi partecipi alla realizzazione
delle grandi infrastrutture? Se motivati quanto oggi appaiono i cittadini egiziani sono
certo che anche noi italiani saremmo capaci di tornare grandi «costruttori di ponti». ES

roppo spesso gli italiani, un po’ per

esterofilia un po’ per autolesionismo,

tendono a dimenticare le proprie qua-
lita. Si piangono addosso lamentando le loro
disgrazie, perdendo di vista il molto di buono
che sono capaci di realizzare. Uno dei settori
in cui I'ltalia tradizionalmente si esprime al
meglio & quello dell'ingegneria.
Per questo motivo il Consiglio Nazionale de-
gli Ingegneri ha concepito I'evento «MakING.
Ingegneria italiana, eccellenza per il paeses,
un‘occasione per illustrare a un pubblico va-
sto la grande capacita tecnica e competitiva
dell'ingegneria italiana.
La grande kermesse, che si & tenuta Roma dal
28 al 30 aprile, & stata concepita secondo la
formula della mostra/convegno.
Linaugurazione della mostra é stato il primo
atto di MakING. Al taglio del nastro hanno
partecipato Armando Zambrano, Presidente
del CNI, e il Sottosegretario al Ministero della
Giustizia Cosimo Ferri su delega della Presi-
denza del Consiglio dei Ministri. «Recuperare
il passato e necessario per costruire il futuro.
Con questa mostra vogliamo testimoniare
e ricordare opere che hanno fatto la storia
dell'ingegneria italiana». Queste le parole del
Presidente Zambrano, alle quali hanno fatto
eco quelle di Ferri che ha detto: «Mi hanno
sempre colpito le vostre capacita e soprattut-
to la voglia di fare, di essere sempre concreti.
Il Presidente Renzi ha voluto che oggi fosse
presente qui un rappresentante del Governo,
a testimonianza dell’ottimo lavoro che possia-
mo svolgere assieme al vostro Ordine e a tutte
le professioni tecniche». Dopo la proiezione
di un filmato dedicato all'ingegneria italiana
- realizzato utilizzando svariato materiale di
archivio delle Teche Rai — Ferri ha poi aggiun-
to: «Questo video illustra bene la potenza del
vostro lavoro, la capacita di legare il progetto
ideale al lavoro concreto. E giusto dire che an-
che attraverso voi e il vostro lavoro & possibile
parlare oggi di un'ltalia che va, che funziona,
di un’ingegneria strettamente legata al suo
tessuto industriales.
Nel pomeriggio & andata in scena la prima ta-
vola rotonda che ha visto come protagonisti
assoluti infrastrutture e grandi opere. Il mo-
dulo «Grandi opere e trasformazionis & stato
condotto da Andrea Pancani, vice direttore del
TGLa7, e ha visto l'intervento introduttivo del
Presidente Zambrano, che, partendo da una
prospettiva storica, ha sottolineato come negli
ultimi cinguanta anni nel mondo dell’inge-
gneria si sia verificata una rivoluzione coper-
nicana. Una velocita di trasformazione che
pone seri interrogativi su quale debba essere
il futuro dell’ingegneria. Qualungue esso sia,
ha detto Zambrano, «il computer non potra
mai sostituire ['uomo in termini di capacita e
creativita e gli ingegneri continueranno a re-
citare un ruolo da protagonistis.
La tavola rotonda ha vissuto un affascinante
momento introduttivo grazie all'intervento di
Enzo Siviero (Réseau Méditerranéen des Eco-
les d'Ingénieurs, RMEI che ha illustrato I'ele-
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vato numero di grandi opere che, con realismo ma talvol-
ta anche con spirito visionario, vengono progettate per
riunire terre vicine e lontane. Il dibattito vero e proprio ha
avuto per titolo «ldee e progetti per il Paeser e ha avuto
come protagonisti tre importanti rappresentanti del mon-
do delle imprese: Giovanni Costa (RFI Gruppo Ferrovie
dello Stato), Fulvio Maria Soccodato (Anas) ed Alessandro
Zerboni (Enel). La chiusura é stata affidata a Sergio Poretti
dell’Universita Tor Vergata di Roma che, nel sottolineare
come molti degli intervenuti abbiano fatto riferimento al-
la storia dell’'ingegneria, ha proposto un excursus storico
sulla figura dell’ingegnere.
La seconda giornata di MakING ha vissuto il suo momen-
to clou con la presenza di Mauro Moretti, ad di Leonardo
{ex Finmeccanica) che ha propesto, tra le altre cose, una
riflessione sul rapporto tra politica e imprenditoria. «La
stabilita politica — ha detto — & un bene in se, chiunque
governi, destra o sinistra. Avere per cingue anni uno stes-
so governo é essenziale, di qualunque colore esso sia,
meglio in una logica dell’alternanza. Linstabilita porta,
tra le altre cose, alla proliferazione delle leggi che a sua
volta aumenta la confusione. Cio rende difficile I'iniziati-
va imprenditoriale ed alimenta la corruziones.
Dopo l'intervento di Moretti € stata la volta della tavola ro-
tonda dedicata ad Ambiente, energia e sicurezza. Il dibat-
tito & stato preceduto dal brillante e divertente intervento
di Carlo Viggiani dell’' Universita Federico Il di Napoli che
ha raccontato la sua personale storia dell'ingegneria tra
scienza e tecnica. Quindi Maria Concetta Mattei del Tg2
ha dato il via alla discussione alla quale hanno parteci-
pato Giuseppe Zollino (Sogin), Massimo Forni (Enea) e
Mauro Dolce (Dipartimento della Protezione Civile).
Nel pomeriggio la terza e ultima tavola rotonda. Gli in-
terventi, coordinati dal giornalista Rai Franco Di Mare,
hanno avuto inizio con le riflessioni di Stefano Baietti del
Link Campus University che, partendo dai dati economi-
ci, ha proposto la sua ricetta per passare, come spesso
si dice, dall’economia della carta all’economia reale.
La soluzione «non sta, ad esempio, nel raddoppio della
produzione industriale che, alla lunga, & senza sbocchi.
Quanto piuttosto nello sviluppo delle infrastrutture che
possono raddoppiare, triplicare o addirittura quintuplica-
re, senza causare squilibri al sistema economicos.
A seguire Di Mare ha dato il via al dibattito vero e pro-
prio che ha visto la partecipazione di Luciano Vasques
di Eni Tecnomare, Sergio Greco di Thales Alenia Space e
di Marcella Verzilli di FCA Centro Ricerche Fiat. Tutte le
tavale rotonde hanno avuto una interessante coda con i
migliori rappresentanti dell'ingegneria italiana che hanno
raccontato le loro storie di successo.
Le conclusioni della kermesse sono state affidate, ancora
una volta, al Presidente CNI Zambrano che, tra "altro,
ha detto: «Molto spesso noi ingegneri ci sentiamo sot-
tovalutati rispetto alle responsabilita che comporta la
nostra attivita. Per questo abbiamo concepito MakING.
Non tanto un modo per auto celebrarci. Sappiamo gia di
essere bravi. Ce lo dicono tutti. Il nostro problema é far si
che la nostra eccellenza non rimanga fine a sé stessa ma
sia davvero messa a disposizione del Paese. Purtroppo,
nonostante la nostra disponibilitd, spesso da parte della
politica e delle istituzioni avvertiamo una scarsa attenzio-
ne nei confronti nostri e delle nostre proposte. In questo
senso, in questo sforzo comune di far diventare I'ingegne-
ria una delle piti importanti risorse del Paese, MakING
non rappresenta un punto d‘arrivo ma é solo l'inizio di
N percorsos.

Ufficio Stampa MakING
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Internet
L’odierna «corsa all’Oro»

akiNG. Noto, senza sorpresa, di non essere ['unico ingegnere

che ama giocare con le parole, le lingue, ed il maiuscolo e il

minuscolo. lo mi siglo FiL, Filippo ing. Lioy @
Forse & un indizio di quella qualita che distingue gli ingegneri italiani,
cosi come lo hanno chiaramente comunicato tutti i Colleghi che ho
avuto il piacere di sentire nella giornata del 29 aprile, e sottolineato
definitivamente dal Presidente al termine: il nostro umanesimao.
MNon mera cultura didascalica di cui si pud godere ovunque, ma soprat-
tutto grazie a tutta la bellezza che ci circonda e in cui siamo immersi
nel nostro Bel Paese.
Lo scorso 12 novembre 2015 il CEO di Microsoft, Satya MNadella, al
simposio FutureDecoded, si esprimeva negli stessi termini. In sintesi so-
stiene: «Noi oggi abbiamo tutte |e tecnologie disponibili. 1l futuro & gia
ora, possibile e realizzabile. A questo punto ci serve la sensibilita che
ci guidi per applicare queste tecnologie a favore degli uomini... E noi
siamo qui in Italia perché voi avete questa capacita ed empatia ... L
ltalia ha grandi progettisti».'
Mi hanno commosso molti interventi uditi, dove il racconto della tecno-
logia si confondeva con la fantasia; tanto che nel corso del pannello dei
colleghi Verzilli, Vasques e Greco, mi sovveniva la frase di Jules Verne:
«Tout ce qu'un homme peut imaginer, un jour d’autres hommes le ré-
aliseront», che mio figlio Giuseppe riportava sul frontespizio della sua
laurea in Economia sulla Sicurezza Stradale, e fa proprio anche la figlia
Ludovica, anch’essa economista impegnata nel marketing. Gli econo-
misti hanno molto in comune con gli ingegneri. E viceversa.
Questo effetto di zooming tra i diversi piani della realta e dell'imma-
ginazione era spesso presente grazie agli interventi delle Colleghe. Mi
unisco al coro degli apprezzamenti da rivolgere loro, per le qualita di
tenacia e meticolosita che sono loro proprie; nei miei progetti software
erano sempre le migliori, e lo confermo rinnovando la stima verso la
straordinaria Presidente del mio Ordine. E per tutte la lode massima va
ad Amalia Ercole Finzi, che dopo aver visitato la Luna, sta gia pianifi-
cando lo sharco su Marte. Ma pil di queste qualita,io sostengo che la
differenza & data dalla loro poesia, che risveglia la nostra, facendoci
liberare la creativita. Ingegneri ed Ingegneri Italiani. Un’accoppiata stra-
ordinariamente vincente.
Mia moglie mi ha fatto i complimenti per i 30 anni di Internet. Mi ha
sorpreso, perché per quelli come me, laureati nell’81, Internet era gia
in eta scolare. Maurizio Decina in quegli anni coniava il termine ISDN,
che altro non era che la traduzione inglese di Rete Integrata nei Servizi
e nelle Tecniche, come la chiamava nelle sue lezioni. Gia.
Eravamo gia immersi nella «corsa all’oro=. Ed & stata una vera miniera
doro per molti. Oggi siamo consapevoli che questo fenomeno ha rag-
giunto il suo apice tecnologico.
Ma possiamo ridare fiato alla creativita dando un diverso significato al
termine oro come minerale prezioso, riflettendo sul proverbio «Le ore
del mattino hanno "oro in boceas. E qui oro significa benessere, spirito.
Quindi porre sempre |'Uomo al centro delle nostre intenzioni. Ma come
poter ottimizzare oggi? Ponendo al centro proprio I'Utente debole, sen-
za ulteriori precisazioni. Sappiamo per esperienza che progettare per il
pit debole ci consente di concentrarci, realizzando il meglio per tutti al
minimo costo possibile. Anche questo mi insegno Tommaso D"Alessio,
che mi ha guidato nella tesi in Bioingegneria.
In questa nuova opera i numeri ¢i aiuteranno come sempre moltissimo,
e grazie alla mia attuale posizione in Istat posso dare il mio contributo.
Conio modestamente il termine 1SD?N, Rete integrata nei Servizi, nelle
Tecniche e nei Dati.
Facciamo partire questa nuova corsa all'Oro, che per distinguere dal
precedente avra la O maiuscola da qui in poi.
E per tornare agli anniversari, pid importante & oggi ricordare il 30 apri-
le, come fa Google, il 100° Anniversario della nascita del Magistrale
Claude Shannon, vero padre di internet, un grande Professore come ne
abbiamo avuti tanti noi nelle nostre scuole di Ingegneria.

Filippo Lioy

Thttps:/www.youtube.comiwatchiv=oWL8eQR_2FM, vedi in particolare dal 16",



Il sistema paese Italia
si da all’ingegneria
nazionale

Stefano Baietti

Che potenzialita ha il fattore
ingegneria in rapporto

alle necessita del sistema paese
e alla prospettiva di una sua
dinamizzazione piu corposa
nel futuro?

... il Piano Nazionale di Ricerca e
in realta il Piano dell’Ingegneria
Nazionale, la sua proiezione per
realizzare il futuro della societa
italiana. Dall’ingegneria nazionale
non si puo

prescindere

... Ci0 che trasforma la tecnologia
e le applicazioni di scienza e
tecnica in civilta, in fatti civili,

si chiama ingegneria

... la grande arte figurativa con-
temporanea coinvolge il pensiero
ingegneristico come un proprio
necessario materiale espressivo

sistema Paese? Dobbiamo cercare di capirci su che cosa & e che po-
tenzialita ha il fattore ingegneria anche in rapporto alle necessita del
sistema paese e alla prospettiva di una sua dinamizzazione pit corposa
negli orizzonti 2020, 2030 e 2040.
All'inizio di maggio 2016 il governo ha varato al Cipe il Piano Nazionale
della Ricerca. La novita & che sono state adottate per I'ltalia le dodici aree
di specializzazione imtelligent del piano europeo (lI'ltalia ha fatto lo sforzo
di raggrupparle secondo un’aggregazione per aree originale). Si passa da
aree prioritarie ad aree ad alto potenziale, ad aree in transizione, per finire
ad aree mature, melius consolidate.
Di che si tratta, in dettaglio?

E siste un fattore Ingegneria essenziale e primario ai fini del rilancio del

Aree Aree Aree Aree

prioritarie ad alto potenziale  in transizione consolidate

01. Aerospazio 05. Blue Growth 09. Smart 11. Energia
Communities

02. Agrifood 06. Chimica Verde 12. Mohbilita
10. Tecnologie

03. Fabbrica 07. Design-Creati-  per gli Ambienti

Intelligente vita/Made in Italy diVita

04. Salute 08. Cultural

Heritage

Dodici voci che, lungi dal tradurre le scienze esatte o le scienze applicate
in filoni di impegno e di spesa, costituiscono altrettante applicazioni varie-
gate dell’ingegneria, della scienza della trasformazione che rende il pianeta
pit congruo e compatibile rispetto alle presenza dell’'uomo nel suo habitat
e alle attivita umane che si insediano sulla superficie terrestre, secondo
una logica complessiva di miglioramento, di crescita, di sviluppo. Orbene,
quello che occorre capire con nettezza definitiva & che questa roba ha un
sistema sopraordinato di appartenenza, che & I'ingegneria; rectius, 'inge-
gneria nazionale italiana. Per farla come va fatta, non possiamo prendere a
prestito niente da nessuno (questo non vuol dire, naturalmente, non tenere
presenti i progressi tecnologici ovungue siano maturati).

Il Piano Nazionale di Ricerca & in realta il Piano dell'Ingegneria Nazionale,
la sua proiezione per realizzare il futuro della societa italiana. Dall’inge-
gneria nazionale non si pud prescindere. Tutta questa massa di investimenti
pubblici e privati non pud avere successo, se questa semplice verita non
viene accettata e assunta come un a priori.

Altenzione: nessuna accezione corporativa & permessa. Non & un Piano
settoriale per la fisica teorica, per le materie del Cern. Non & un Piano
settoriale per la farmaceutica o la biologia. Non & un piano settoriale per
coltivazioni agricole sperimentali. Non & un Piano settoriale per le campa-
gne di ricerca in astronomia. Non & proprio un Piano settoriale. E un Pia-
no generale di obiettivi a essenziale contenuto applicativo; con un grosso
occhio al mercato e alla societa civile. E ciot legato in maniera assoluta
all’essenza dell’ingegneria.

Non pud nemmeno essere protocollato come Tecnica e come Tecnologia,
ossia domini che prescindono dall’essenziale determinante irripetibile con-
tributo individuale dell’'uomo, della persona umana, hic el nunc. Se una
disciplina esiste, & consolidata, finisce per essere a se stante, pronta a nu-
trirsi dei contributi delle generazioni di studiosi, ricercatori, inventori che
si succedono.

Nel sistema dell'ingegneria, I'impersonamento & condizione assoluta. E
questo Piano Nazionale esprime un postulato che senza possibili eccezioni
& di impersonamento. Sono le persone che incarnano il progresso civile con
i loro contributi, le loro innovazioni applicate alla realta, le loro invenzioni
sfruttate adeguatamente, la modernita come visione da essi stessi diffusa
nel tessuto della societa, il loro trasformare il parto del proprio talento in
mercato reale, ad essere la spina dorsale e il catalizzatore imprescindibile
della mutazione sociale che disegna la contemporaneita e la rende ricono-
scibile e civife. Cio che trasforma la tecnologia e le applicazioni di scienza
e tecnica in civilta, in fatti civili, si chiama ingegneria.

Il Piano Nazionale del governo sembra avere raccolto questa sfida. Sta ora
agli ingegneri esserne consapevoli e fare la loro parte, esaltando in pa-
ri tempo il dato del progetto e il dato del sistema di appartenenza (bot-
tom-up/top-down). Non pud esserci progelto senza la centralita della figura
persona umana; non pud esserci bastevole sufficienza ed efficienza della
tecnologia senza la gestione consapevole da parte di quel sicuro skipper
che & I'ingegneria, l'unica in grado di esprimere un controllo dei lidi di
civilta ai quali si finira per approdare e di far reagire la singola innovazione
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con un tessuto, un brodo di cultura, che non pud configurarsi che
come fattore di sistema paese e come fattore di sistema europeo
(se gli organi di Bruxelles facessero finalmente un tardivo salto di
qualita).

Vediamo un esempio che sta fuori dal Piano Nazionale: se si pro-
cede alla verifica rigorosa (di fattibilita) dell'idea progettuale del
duplice collegamento stabile con due shalorditive strutture da
ponte — tipologia aerea o sommersa & scelta indifferente — gettate
attraverso il canale di Sicilia tra Tunisia e ltalia e attraverso il ca-
nale d'Otranto tra Albania e Italia, cosiddette Tune.lt e AIbE.It, le
conseguenze civili sarebbero incalcolabili e sarebbero comunque
positive, progressive: non dissimili dall’intervento nella storia del-
la civilta di internet. l'idea progettuale del prof. Enzo Siviero e del
suo gruppo per Tune.lt e AIbE.It non pud essere tradotta in realta se
manca il sistema generale dell'ingegneria nazionale italiana: esso
ha bisogno di tecnologie e sapienza ingegneristica e al contempo
ha bisogno di uomini, di cervelli, di talenti posti al centro dell’i-
dea, se 'umanita vuole sperare di vedere materializzarsi un’opera
che sara soluzione di tanti guai che I"affliggono e che senza dub-
bio & nel segno del pit alto progetto mondiale, quello della pace,
la scomparsa dei conflitti dalla faccia della terra.

La causa della pace coincide con l'idea della Pangea. La Pangea
che solo gli ingegneri, con i loro sistemi tecnici, con i loro ponti e
con le loro gallerie, sono in grado di pensare e di realizzare.
Come si & visto nel corso della manifestazione MakING organiz-
zata dal CNI, gli ingegneri italiani e I'ingegneria italiana — che
pure non fa sistema, almeno allo stesso livello dell’ingegneria
francese o dellingegneria tedesca — si presentano come comple-
tamente pervasivi di tutti i domini interessati dalla programmazio-
ne governativa circa |'esigenza nazionale di ricerca. In molti di
questi dovrebbe fare di piti e meglio, si pensi ai due settori maturi
di energia e mobilita. 1l governo ne ha parlato con l'ingegneria
e con gli ingegneri preventivamente? Una simile evenienza non
avrebbe fatto di sicuro scaturire rivendicazioni, ipotesi di veto e
richieste corporative, come succede per altre categorie (avvoca-
ti, magistrati, commercialisti, medici, farmacisti); figuriamoci, gli
ingegneri sono abbastanza militari, in questo. Avrebbe semplice-
mente portato miglioramenti, magari modesti ma non nulli, in fat-
to di circostanziazione e di priorita in rapporto all’Europa e alla
competizione internazionale quale sperimentata sul campo dagli
ingegneri italiani. La caratteristica degli ingegneri italiani & dun-
que il generale aspetto monadico: tante monadi ciascuna tendente
a una sua direzione, per il moto delle quali la risultante globale
dello spostamento alla fine si avvicina allo zero. Gli ingegneri ita-
liani, per le loro soluzioni, traggono poco o nulla dal sistema di
appartenenza.

Gli Stati Generali dell’ingegneria italiana voluti dal CNI hanno
avuto alla fine questo di buono: la platea ha preso atto delle tante
cose straordinarie per le quali siamo internazionalmente compe-
titivi e secondi a nessuno. Sono stati tanti episodi separati. |l siste-
ma competitivo generale non & apparso agli occhi del pubblico.
Essere grandi e market leacler in un settore non ha voluto dire che
I'intero sistema paese, attraverso qguella singola impresa, é un sal-
do market leader, come la Germania nel campo dell’automobile.
Il made in ltaly & un’immagine evanescente, consolidata solo
nell'immaginario collettivo mondiale, & un’essenza profumata che
riempie I'aria. Non impone all’esterno il rispetto per un sistema
industriale poderoso. Manca il brodo di coltura dei nostri tanti mi-
racoli industriali: ciascuno dei quali fa storia a sé. Per ogni inven-
zione competitiva fatalmente si ricomincia da capo, sia in termini
di processo, che in termini di prodotto, che in termini di mercato.
Sono assai rari gli esempi in cui si presidia costantemente un mer-
cato, dove sia inevitabile riconoscere a noi italiani una leadership.
Moda e design sono assai pit insidiabili di quanto non si creda.
Nessuno rintuzza I'espansione di Abercrombie&Fitch, di Zara, di
H&M nel nostro stesso paese. Dove avevamo stabili feadership,
come nell’industria del bianco (elettrodomestici), I"abbiamo per-
duta, scioccamente. Non & nemmeno il caso di ricordare Olivetti
e il primo computer da tavolo. Vanno assolutamente trovati gli an-
ticorpi per eliminare il rischio dei rapidi declini dal futuro dell’in-
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Come possiamo definire I'Ingegneria?

A) Mentre la Tecnica e il complesso dei riferimenti cognitivi e
valutativi per dominare la materia del mondo e le sue possi-
bili trasformazioni, I'Ingegneria & 'esercizio finalizzato delle
prestazioni di uomini e materiali per I'impiego ottimale della
Tecnica e di ogni altra risorsa in vista delle trasformazioni da
apportare al pianeta onde migliorarne le caratteristiche come
congruente teatro delle attivita umane.

B) Lingegneria & lo specifico lavoro umano volto alla migliore
organizzazione dei fattori Capitale e Terra in vista della loro
migliore autoriproduzione e sviluppo, con specifico conferi-
mento di valore aggiunto (ingegneria = via essenziale per il
valore aggiunto). Il valore aggiunto comprende la bellezza
delle forme e I'interpretazione: ad esempio, l'interpretazione
delle tradizioni nazionali (in fatto di materiali, di riferimento
all’istituto familiare, di testimonianza formalizzata della con-
dizione demografica, di generale approccio artigianale, di
importanza della codifica semantica, di esaltazione dell’in-
dole nazionale, di riconoscimento di uno stile riconoscibile,
di privilegio per I'avanzamento tecnologico reso significativo
e comunicante).

C) L'Ingegneria e la Tecnica sono la derivata (analitico-matema-
tica) dell’Economia. Se & alto il tasso di Ingegneria, vuol dire
che I"'andamento dell’Economia & in rapido accrescimento e
subisce importanti accelerazioni. In realta, conta anche il fat-
tore demografico; "altro acceleratore & infatti la speranza di
vita. Un’ingegneria degna del nome ne tiene adeguatamente
conto. |l primo fattore, l'ingegneria, agisce sulla dimensione
economica, sui flussi. |l secondo fattore, la speranza di vita,
agisce sulla dimensione patrimoniale. a sua volta, un patri-
monio con un alto tasso di ingegneria agisce sul dato dell’e-
conomia intergenerazionale e rende sempre pid collettivi i
patrimoni in origine individuali. la societa, aumentando la
speranza di vita e il tasso di ingegneria, diviene pid giusta e
ha risorse per tutti.

Le definizioni soprariportate non si trovano su Wikipedia. Ma

possono davvero interessaref O avere rilevanza? Da esse si desu-

me il legame organico tra ingegneria ed economia. E tra queste

e la societa civile.

Dunque:

D) lingegneria & la somma dei fattori che rendono una societa
civile e attrezzata a conseguire i propri scopi collettivi. Pit
che opportunita, 'ingegneria esprime la volonta del genere
umano di tradurre in realta la sua fondamentale aspirazione a
migliorare il quadro ambientale nel quale la persona umana
si muove e compie la propria vita.

Come dice il noto filosofo-economista, «il reale rimane ben sal-

do fuori dalla mentes.

E dunque:

E) l'ingegneria € l'incessante andirivieni tra il reale e la mente,
considerati tra loro trascendenti, ma in organica relazione di
comunicazione e dialogo diretto, processo altalenante che
cambia il reale e cambia la mente in modo da mantenerne
coerenza e congruita (infatti I'ingegneria non & un dato una
tantum, ma a sua volta tollera e ammette le retroazioni che
la modificano e la migliorano in un infinito avvicendamento).
Inoltre, I'ingegneria non si propone la palingenesi dell’indivi-
duo e della persona — dominio piuttosto di filosofia, religione,
teologia —, bensi la palingenesi dell’ambiente in cui persone
e famiglie vivono; e si propone allo stesso tempo una sem-
pre maggiore expertise nei confronti dell’offerta della natura
e delle risorse naturali. Costantemente presente, non importa
se e quanto illusoria, & la logica complessiva di miglioramen-
to, di crescita, di sviluppo. Il pensiero dell’ingegneria pit au-
tentico & il rifiuto della monade, per quanto essa possa essere
sviluppata e ammodernata tecnicamente, a favore della logi-
ca del sistema complessivo e della condizione di organicita.
(Spesso il mercato spinge potentemente verso la monade e la
successiva possibilita di reiterare il successo originariamente
realizzato con una monade, senza innovazione).



dustria italiana. Nello stesso tempo, appare possibile progettare
una grande avanzata.

La prossima volta dovremo avere imparato a mantenerci I'Iri,
sia pure privatizzato. O a conservarci la struttura scientifica e
tecnica dell’Enel. O a non buttare la Montedison e il suo pa-
trimonio scientifico-tecnico. Forse che nel mondo sono stati
prodotti materiali innovativi e ad altissime prestazioni dopo il
propilene-Moplen di Giulio Natta?

E come se 60 anni non fossero passati. Sui nuovi materiali sia-
mo sempre stati bravi. Giorgio Squinzi e Maurizio Stirpe — per
dire di due imprenditori molto noti in cui si pud riflettere la
classe imprenditoriale italiana — come fanno interagire le ri-
spettive imprese, operanti in settori diversi, sul piano del presi-
dio del mercato? E I'ora di battere un colpo di nuovo.

Si tratta, per la Fondazione CNI, di raccogliere sponsor e ca-
se histories. Si tratta di raccogliere gli enti internazionali di
finanziamento allo sviluppo e, insieme, le strutture di Coope-
razione allo sviluppo dei vari Paesi. Si tratta di preoccuparsi
di Pam, Reim, Eamc, atenei, organi bilaterali o multilaterali,
Cnr, Cooperazione allo sviluppo, Accademia dei Lincei ecce-
tera. Si tratta di pre-costituire il fulcro essenziale per promuo-
vere Tune.t e AIbE.It come prolungamento del Corridoio VI,
insieme al collegamento bi-modale transalpino tra Corridoio
V e Corridoio VI (Brescia-Stoccarda) e quant’altro di interesse
dell'ltalia. Ricreare l'itinerario Roma-Costantinopoli dell’anti-
chita (Via Appia - Via Egnatia) significa creare uno degli itine-
rari pit ricchi del futuro: se pensiamo alle consolari intitolate
ai consoli che le avevano realizzate, Cassia, Flaminia, Emilia,
Appia, Aurelia, una sorta di Via Putinia. (Vladimir Vladimirovic
ne sarebbe contento). In effetti, viene in mente che il Corrido-
io Bari-Varna potrebbe essere prolungato a occidente fino a
Trapani e a oriente fino a Kerc in Crimea e a Krasnodar e a Ro-
stov-na-Donu nella Federazione Russa. A Varna si arriverebbe
passando per Adrianopoli-Edirne {(Erdogan ci tiene tanto...; ma
siccome con Putin non si parla, i pensiamo noi italiani a dialo-
gare con entrambi senza bisogno che loro comunichino diret-
tamente). E dunque a pochi chilometri di distanza da Istanbul.
Tutti i mega-progetti di opere trasportistiche che affollano I'area
del Bosforo finora hanno curato il versante asiatico dell’Anato-
lia e non quello europeo della Rumelia. Invece, & ora di dare
respiro all’entroterra lato europeo di Istanbul.

Istanbul sta per diventare un crocevia per collegare all’ester-
no, con ogni mezzo di trasporto conosciuto, tutto quello che
si produrra nel Mar Nero, che sara davvero tanta roba. Senza
dimenticare le due o tre Nuove Vie della Seta. La Crimea di-
ventera una specie di gigantesca Montecarlo foraggiata e resa
una vetrina mondiale dai russi, che la useranno come esca per
gli ucraini di Kiev (per i russi & vitale che tornino ad essere uno
stato cuscinetto, invece che parte integrante della UE e della
Nato); e anche come esca per il resto del mondo, a cominciare
da quei paesi che gravitano attorno al Mar Nero e dall'intera
area del Mediterraneo. Del resto, le sorti del mondo quale noi
lo conosciamo, non sono state decise a Jalta, nota localita della
Crimeat?

Se la Russia tiene la Crimea, caccia la UE e la Nato dal Mar
Nero (le coste romene e bulgare sono insufficienti a esprimere
un efficace dominio sull’intera area e poi Romania e Bulgaria
guardano nettamente a Occidente, non a Oriente); se la Russia
lascia la Crimea alla Nato, & lei a perdere il dominio sull’intera
area e a cadere in subordine anche di fronte alle repubbliche
caucasiche ex sovietiche, Armenia, Georgia, Azerbaigian (sen-
za contare le repubbliche interne alla Federatsja, Daghestan e
Cecenia). Ricordiamoci sempre che la Repubblica di Genova
aveva fondachi importantissimi in Crimea, a Trebisonda e in
altri punti delle coste affacciate sul Mar Nero.

Oggi, & la tesi conclusiva, occorre ragionare su ogni grande
investimento e grande indebitamento in termini mondiali: la
disponibilita di risorse & mondiale, il pensiero economico e fi-
nanziario & mondiale, il pensiero ingegneristico & mondiale (o
non €). Non sfugga la circostanza che il CNI, ottenendo I'asse-

gnazione per Roma 2017 delle Olimpiadi e cioé del Congresso
Mondiale della Federazione Mondiale degli Ingegneri WFEQ,
ha ampiamente dimostrato di essere su questa lunghezza d'on-
da.

Non sfuggano nemmeno le altre circostanze, che I'ltalia é pa-
ese guida nell'organizzazione che riunisce gli ordini degli in-
gegneri del Mediterraneo e nell’'organizzazione che riunisce le
scuole di ingegneria del Mediterraneo, che ha tenuto a Lecce
le sue assise nel 2014; che Firenze ha ospitato nel 2015 il Con-
gresso Mondiale delle Facolta di Ingegneria, con un notevole
successo, e che questo ciclo si conclude con Roma 2017.
Lingegneria mondiale, per trenta mesi, fa centro in Italia per
trovare le sue strade nella prospettiva degli orizzonti 2020 e
2030. Cio che verra detto ed esplicitato in questo intervallo non
sara una promozione corporativa degli interessi di un gruppo
sociale qualificato, ma un’autentica prospettiva di accelerazio-
ne di sviluppo dell’'umanita.

Dobbiamo tutti contribuire a farci trovare, nell’ltalia che per
trenta mesi funge da osservatorio mondiale, all’altezza di que-
sta sfida a essere un riferimento per il mondo. L'opportunita é
grande e c'é tutta. .

E il momento dell’armonia e dello sforzo congiunto. E il mo-
mento della creazione di una nuova deontologia mondiale del-
lo sviluppo e della crescita mondiale diffusa. E questa deonto-
logia mondiale coincide con l'ingegneria.

1 valori degli ingegneri debbono trovare ['opportuna espansio-
ne alla intera missione di trasformazione in meglio del pianeta,
della superficie terrestre. || CNI non si risparmiera in questo
Senso.

Attenzione, perché ai valori dell’ingegneria moderna si deb-
bono adeguare anzitutto gli stessi ingegneri, i primi a essere
carenti. Nel Nuovo Testamento, esattamente in Giovanni 1, 47-
57, si narra dell’apostolo Filippo che incontra 'onesto sacerdo-
te Natanaele e gli parla del nuovo Maestro che dice e fa cose
sensazionali, fuori del comune. Quando viene a sapere che il
suo nome & Gesu figlio di Giuseppe di Nazareth, Natanaele
interrompe con una domanda di ironia tranchante «Pud mai
qualcosa di buono venire da Nazareth?». Oggi per noi: «Puo
mai qualcosa di buono per il mondo venire dall’ingegneria ita-
liana?». La risposta & si; anche se la partita, non messa benissi-
mo allo stato attuale delle cose, & ardua da vincere. E tuttavia,
si insiste, pud essere giocata.

Un evento ci appare estremamente significativo: la grande arte
figurativa contemporanea coinvolge il pensiero ingegneristico
come un proprio necessario materiale espressivo, considerato
che I'arte, come I'ingegneria, intende mutare in meglio la fac-
cia del pianeta.

L'artista bulgaro Christo ha immaginato una grande affascinan-
te opera d'arte che & anche un’opera di ingegneria, una forma
geometrica quasi di cristallo per creare tante piste flottanti, una
super-passerella multipla galleggiante sulle acque del lago di
Iseo (camminare sulle acque di un lago ricorda nulla?) fino a
comprendere un isolotto, creando un oggetto a scala geografi-
ca. Il programma prevede come data per I'inaugurazione il 2
giugno.

Si prevede che per il breve periodo della sua effimera esistenza
sara visitata e percorsa da un milione di turisti. Cosa ci dice
questo? Che € arrivato il momento storico dell’ingegneria e del-
la sua cultura come significante primario della nostra epoca. La
gioia, il godimento della scoperta prevarra su ogni altra forma
di edonismo. Gli artisti, normalmente profetici, ce lo ricordano
con forza. Mentre 'arte figurativa ci da ragione, cominciando
dalla fand art, noi italiani abbiamo ancora qualcosa da siste-
mare.

Lingegneria italiana non fa sistema. Si sa da molto tempo; e,
malgrado i successi dei singoli, la perdita di profili e di capacita
nel senso del sistema si fa pit evidente e macroscopica ogni
anno che passa. Adesso noi sappiamo che dobbiamo rendere
I'ingegneria italiana compiutamente un sistema. Dobbiamo es-
sere consapevoli che questo pud essere fatto. E quindi va fatto. =
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Shahi Pul Il ponte reale

Amardeep Singh

T R R

Shahi Pul, ieri

e prime immagini pubblicate dell’India si de-

vono al disegnatore inglese William Hodges

(1744-1797), ingaggiato nel 1772, in veste
di illustratore, da James Cook nella sua seconda
spedizione ai Mari del Sud. Tornato in India nel
1778, Hodges per sei anni percorse tutto il paese
raccogliendo un gran numero di incisioni, edite
nel 1793 con il titolo Select Views in India, drawn
on the spot, in the years 1780, 1781, 1782, and
1783, and executed in aqua tinta.
Tra queste immagini quella che pili mi affascina
& quella dello Shahi (Reale) Pul (Ponte) nella citta
di Jaunpur, Uttar Pradesh sul fiume Gomti, fatto
costruire su disegno dell’architetto afgano Afzal
Ali da Munin Khan, governatore di Jaunpur sot-
to il regno dell'imperatore Akbar, tra il 1567 e il
1569.
Hodges stesso cosi lo descrive: I ponte di pietra
che attraversa il Gomti é in buone condizioni e
si compone di guindici archi a sesto acuto, sul-
la parte superiore del ponte, in entrambi i lati,
ci sono piccoli negozi in pietra. Dall'iscrizione
persiana, si legge che e stato costruito da Khan
Khannan, Visir dell'imperatore Acbar, e Subah
della provincia di Oud, nell’anno 1567. Il ponte
e saldamente costruito come dimostra la sua lun-
ga resistenza al flusso delle acque, che nel tempo
delle piogge & molto forte. Spesso le inondazioni
coprono il ponte, tanto che nell’anno 1774, esso
poté essere superato dalle imbarcazioni di un‘in-
tera brigata di forze britanniche.
La parte terminale a nord ospitava un tempo un
hamaam (bagno pubblico).
Per godere della vista del fiume al sicuro dal traf-
fico, chiostri di forma esagonale vennero posti
secoli dopo sulle pile del ponte, che dal 1978
& sotto la tutela del Directorate of Archaeology
indiano. Nel 1934 un terremoto ha danneggiato
il ponte e sette archi furono ricostruiti.
Sapra quest'opera dell’architetto Moghul sop-
portare le ingiurie del tempo e dialogare con le
nuove idee costruttive? Non ci resta che aspettare
di vedere se sapra conservare la sua armonia no-
nostante |'evoluzione demografica e il proliferare
delle tecnologie odierne.
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Il ponte Akbar
Il debito
Rudyard Kipling

lelaludin Muhammed Akbar, Difensore dell’Umanita

Portdy la sua corte da Delhi a Jaunpore nella bassa India

Dove una moschea si costruiva, bella come nessuna altra mai
E Munim Khan, suo viceré, consegni i disegni nelle sue mani

Alte come la Speranza salivano le forme verso il Cielo promesso

Ime come la Fede e buie come il Giudizio affondavano le fondazioni nascaste
Ampi come la Grazia, bianchi quale luce lunare, si spandevana i cortili all’alba
E Akbar comanda, “Sia costruita perché & |"alba”

Poi si annoio — I'umare cambia — del governo degli uomini e delle cose

Lungo il Goomti mentre il tramonto fiammante rinfrescava

Semplicemente, senza labari o insegne, solo senza scorta o guardiano, andava
Quando un furioso strepitar di donna si udi venire dalla sponda

Era la vedova del vasaio, una virago nota e temuta

Affrettatasi al traghetto, il barcaiolo era partito

Malediceva lui e il suo mestiere e, udendo il passo di Akbar

{Era vecchia e la sua vista si annebbiaval riversd su di lui la sua furia

Ma lui, che era Akbar, rispose «Ti porterd remando di |2 se lo permettis

La chiamd Madre, raccolse i suoi fagotti e governando la piccola chiatta dalla riva
Venne ad arenarsi in un banco di sabbia, e la vedova perse la ragione

Mentre le stelle guardando di lasst, ridacchiavano al Guardiano dell’Umanita

«Oh, incapace tra i pasticcioni! Oh, povera nidiata della figlia di mia figlia

Che aspetti affamata sulla soglia, ché io non ti posso sfamare

Ché uno scioceo ha da imparare il suo mestiere a spese della tua buona nonna

E I'ancor pili grande sciocco, il nostro vicerd, si trastulla mentre il nome di lei si perde!

Munim Khan, quel sire degli asini, mi vede andare e venire ogni giorno
Alla mercé di un barcaiolo ubriacone, o di questo bue che non sa remare
Munim Khan, zio del gufi, Munim Khan, seme di cappone

Munim Khan costruisce una moschea ad Allah quando un ponte solo serve!

Ottant'anni che ingoio colpi, oppressione ed estorsioni

Rettili, coccodrilli e febbri, inondazioni e siccita, intralciano il mio andare
Ma Munim Khan ci tassa per le sue moschee comungue sia

Allah sa {possa Egli udirmi) che un ponte pud salvarci tutti!

Mentre cosi urlava I'altro faticava e, toccata che ebbero la riva
Ridendo la portd in spalla fin sulla porta del suo tugurio

Ma il suo brio la infurid pil ancora, che lo pensava deridere il debole
Coi suoi artigli lo graffio, fino al sangue, sulle gote

Jelaludin Muhammed Akbar, Guardiano dell’Umanita

Parld a Munim Khan suo viceré, quando le stelle notturne tramontarono
Cinto di spada, adorno e ingioiellato, ma segnato sulle guance

Da quattro graffi insolenti, dal turbante alla sua barba

«Che Allah maledica tutte le vedove di vasaio! Ma, sul calare della sera
Una mi ha mostrato di aver saggezza nella lingua.

Si, la vedova ha pagato pel traghetto, si — lui disse — mi ha pagatos

E narrd I'intera storia, quel che fece e quel che disse

«Sir dei muli, zio del gufi, figlio di cappone — infine disse —

lo il pid inutile degli sciocchi, lo bue incapace di remare

lo Jelaludin Muhammed Akbar, Difensore dell’Umanita,

Ti chiedo di costruire alla vecchia il ponte e dimenticare la moschea

Cosi fu costruito e Allah lo benedisse e, tra scosse, piene e lame
Ancora il ponte che il Viceré eresse getta i suoi archi sull’Akbar

Libera traduzione a cura della Redazione

Shahi Pul, oggi



Infrastructurban

Citta-ponte da 10 milioni
di abitanti tra Marsala (Italia)
e Kelibia (Tunisia)

altrimenti conosciuta come Ponte Bellum

Lorenzo Degli Esposti
con I’Architectural & Urban Forum
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nfrastructURBAN, citta-ponte da 10 milio-

ni di abitanti tra Marsala (ltalia) e Kelihia

(Tunisia), si sviluppa tra le coste siciliane
e quelle tunisine, in modo da collegare di-
rettamente i continenti europeo e africano.
InfrastructURBAN consiste in un’infrastruttu-
ra abitata che funziona come via di comuni-
cazione e al contempo come conurbazione
lineare, servita da un porto e da un aeroporto
internazionali.
La continuita fisica tra i due continenti & fun-
zionale al transito e alla diffusione di persone,
merci, idee. Strategici sono i risvolti geopoliti-
ci e demografici: grazie ad InfrastructURBAN
I"Italia, in seno all’Unione Europea, garantisce
il presidio della costa settentrionale africana,
un accesso privilegiato alle sue terre e alle
sue risorse e al contempo regola i processi
migratori verso il continente europeo, dotan-
do le masse in arrivo di urbanizzazione, spazi
di lavoro e abitazioni vista mare, in modo che
le pratiche dell'integrazione siano agevolate
da un clima vacanziero mediterraneo.
La fattibilita tecnica di InfrastructURBAN &
garantita dalla vicinanza tra le coste tunisine
e quelle italiane, dalle basse profondita del
fondo marino e dall’auspicata costruzione
del ponte sullo Stretto di Messina.
La fattibilita economica di InfrastructURBAN
& assicurata dall’intervento congiunto e siner-
gico di istituzioni pubbliche e di promotori
privati di credito.
InfrastructURBAN interessa le istituzioni pub-
bliche, impegnate nel rilancio dell’economia
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mediante il sostentamento dei processi di urbaniz-
zazione e mediante la realizzazione di grandi ope-
re, in quanto esso coniuga tali obiettivi all’'urgenza
della gestione dei processi d'immigrazione.
InfrastructURBAN interessa i promatori di credi-
to, impegnati nella ricerca di occasioni in cui in-
vestire i capitali, in quanto tramite la costruzione
dell’infrastruttura, 'urbanizzazione della stessa e
l'acquisto delle unita immobiliari da parte delle
masse migranti viene generata la domanda.
| fondi pubblici possono essere reperiti contenen-
do la spesa pubblica mediante politiche di auste-
rity e di aggiustamento strutturale o, in alternativa,
tramite un ripensamento dei capitoli di spesa. Per
esempio, la costituzione di un esercito europen,
ben pil economico di tanti eserciti nazionali, po-
trebbe far divergere importanti finanziamenti ver-
so altri progetti: parchi, edilizia sociale, scuole,
spazi per la cultura e appunto InfrastructURBAN.
| fondi privati potranno essere reperiti dal sistema
bancario ed assicurativo tramite |'offerta di titoli,
obbligazioni e interessi sul capitale ivi investito
da parte dei cittadini o, in caso di afflusso insuf-
ficiente, tramite la produzione di nuova liquidita
da parte delle banche centrali, quali la Banca d'l-
talia e/o la Banca Centrale Europea. E prevedibile
anche I'intervento del Fondo Monetario Interna-
zionale e della Banca Mondiale.
Al fine di sveltire i processi decisionali politi-
ci e di attirare i finanziamenti, si & costituito il
Corpo dei Mille AUFO, gruppo di ardimentnﬁi
e temerari che il 1° giugno 2011 si & imbarcato
a Genova, & sharcato in Sicilia il 2 giugno e ha
posto la prima pietra di InfrastructURBAN sulla
sponda europea, in prossimita del Monumento ai
Mille sul lungomare di Marsala, al cospetto del-
le autorita locali: un manufatto di calcestruzzo
armato (500x500mm, h 150 mm) con targa com-
memorativa in marmo di Carrara, a rappresentare
la solidarieta e la vicinanza tra il popolo italiano
(in rappresentanza europea) e quello tunisino (in
rappresentanza di tutti i popoli africani).
Il progetto InfrastructURBAN é stato ideato dall’a-
genzia di ricerca indipendente Architectural &
Urban Forum, avente come scopo di sviluppare
progetti su forme e dinamiche insediative e ter-
ritoriali, che ha coordinato I'apporto di gruppi
di srud|05| di universita europee ed africane, cia-
scuno dei quali ha progettato uno dei nuclei ur-
bani previsti sul ponte. InfrastructURBAN & stato
esposto presso |'lstituto Internazionale di Studi
sul Futurismo di Milano nella pn'mavera 2012,
per raccogliere i contributi di tutti i soggetti inte-
ressati, al fine di proseguire la progettazione e la
costruzione. InfrastructURBAN & stato pubblicato
sulla rivista I’Arca International n. 109, edizione
trilingue di novembre/dicembre 2012.
E ora in programma la posa della prima pietra
di InfrastructURBAN sulla sponda africana, un
plinto di medesima geometria e caratteristiche di
quello gia posato a Marsala, che & gia stato rea-
lizzato in Milano ed & in attesa di essere posato
in loco.



Il museo diffuso regionale
dell’ingegneria

Infrastrutture e paesaggio
una nuova esplorazione
del territorio

Giorgio Pradella
Architetto, responsabile progetto «mu.ri»

Strada Longarone - €rto
Ponte del Colamber In comenta armate
alte m. 130 ed albergo Mannarin

Ponte del Colomber., Erto-Casso (PN. Foto: collezione Benito Pagnussal

| paesaggio ha una dimensione «<archeologica» che si evi-

denzia in una serie di stratigrafie storiche ognuna delle qua-

lie Espre5510ne di un valore documentale e di memoria. Le
opere di ingegneria trovano grande spazio in qguesto palin-
sesto e, sebbene di natura artificiale, diventano esse stesse
paesaggio e con questo si celano e si sovrappongono.
Il fiume Piave ha visto per centinaia di anni scendere a valle
zattere colme di legno e pietra e risalire dalla laguna il sale,
assistendo all’evolversi dei rapporti economici, sociali, mili-
tari che hanno segnato il territorio che si estende dalle valli
del Cadore alla Serenissima e che hanno modificato il corso
delle sue acque.
Cidoli, roste, canali artificiali per la regimentazione e il con-
trollo delle acque, argini per il contenimento delle piene so-
no interventi che nel tempo hanno inciso sulla morfologia
del grande fiume e dei suoi affluenti e che hanno avuto un
ruolo fondamentale per l'organizzazione e I'economia del
territorio.
Sono opere idrauliche di esperti artigiani o di grandi inge-
gneri della Serenissima realizzate e modificate nel corso del
tempo dal XIV al XIX secolo.
Nel primo Novecento, fino all'inizio degli anni Sessanta, ven-
gono costruite Iungo il corso del Piave altre grandi opere di

- ingegneria idraulica funzionali alla con-

duzione degli impianti industriali di Porto
Marghera, in un regime di autarchia che
trovava la sua principale fonte di svilup-
po nello sfruttamento dell’energia elettrica
prodotta dalle acque che scendono dalle
valli bellunesi.
L'immensa tragedia del Vajont, effetto di
un «delirio di onnipotenza» di pochi, cri-
stallizza e seppellisce in una manciata di
secondi anche il grande lavoro di molti:
progettisti, imprese, manovali, addetti che,
con perizia e professionalita avevano, in
pochi anni, ideato e realizzato uno dei pil
importanti e complessi bacini idroelettrici
dell’epoca, una grande macchina di pro-
duzione di energia civile e industriale e
uno strumento di regolazione irrigua della
vasta area agricola tra le prealpi trevigiane
ed il litorale veneziano.
Per ricostruire la memoria storica delle relazioni territoriali
che legano le Dolomiti alla laguna di Venezia nasce un pro-
getto di ecomuseo territoriale: mu.ri museo diffuso regionale
dellingegneria che intende realizzare itinerari turistico-cultu-
rali tematici lungo il bacino idrografico del Piave. Uiniziativa,
in cui le opere di ingegneria sono gli assi portanti e i no-
di strutturali del complesso museale, si rivolge ad un ampio
pubblico come occasione di formazione personale, profes-
sionale, di informazione scientifico-didattica, di interazione
con il territorio e di svago nel tempo libero.
Obiettivo del progetto & diffondere la conoscenza geografica
e storica del territorio e la conservazione della sua memoria
tramite |’approfondimento e lo studio scientifico delle opere
di ingegneria e delle infrastrutture che segnano e strutturano
il paesaggio.
Le opere di ingegneria sono considerate custodi dell’evolu-
zione del pensiero e del lavoro dell’'uomo, ma anche traccia
della storia e fondamentale chiave di lettura delle trasforma-
zioni territoriali, sociali ed economiche, elementi la cui co-
noscenza & indispensabile per comprendere lo spessore stori-
co/archeologico di luoghi e paesaggi.
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