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EDITORIALE

Opere pubbliche: sabotaggio?

Enzo Siviero
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ugenio Miozzi, indi-
menticato Ingegnere
Capo del Comune di
Venezia tra gli anni ‘30 e gli
anni ‘50, in soli tre giorni ot-
tiene l"approvazione del
progetto del ponte degli
Scalzi da parte del Magistra-
to alle Acque e immediata-
mente inizia i lavori. Sempre
Miozzi, riesce, in meno di
due anni, a portare a compi-
mento il ponte della Liberta
per il collegamento viario di
Venezia con la terraferma.
Andando al '400, a Valeggio
sul Mincio in meno di un an-
no viene realizzato il ponte
visconteo, opera mastodon-
tica di cui possiamo ancora
oggi ammirare I"imponenza.
Come ciascuno sa, ai nostri
giorni la sola approvazione
di un progetto necessita di
anni. Tra procedure di ap-
palto e inizio lavori trascor-
rono mesi e — grazie al per-
verso meccanismo del mas-
simo ribasso — si deve convi-
vere con il fondato rischio
che I'impresa aggiudicataria
non porti a compimento |'o-
pera per abbandono del can-
tiere (& il caso del Castello di
Padova, ente appaltante I"U-
niversita) o per fallimento (&
il caso dell’ampliamento di
Ca’ Nordio, ente appaltante
il Comune di Padova).
Pit volte su questi temi ab-

biamo dibattuto senza peral-
tro ottenere alcunché.

A dar «fuoco alle polveri» &
ora giunta inattesa un’«e-
sternazione» del Presidente
della Repubblica che critica
il mancato avvio di numero-
se opere pubbliche gia fi-
nanziate che molto contri-
buirebbero ad alleviare I'e-
norme peso della disoccupa-
zione e a rilanciare il settore
delle costruzioni in crisi
profonela.

Come «frase ad effetto»
pud indubbiamente aver
colpito per la sua crudezza
moltissimi cittadini, ma al-
trettanto indubbiamente ha
anche sgradevolmente sor-
preso gli addetti ai lavori,
quelli, per intenderci, che in
prima linea sul fronte opera-
tivo (e mi riferisco in parti-
colare ai funzionari degli uf-
fici tecnici della pubblica
amministrazione, ai liberi
professionisti, ai direttori
tecnici delle imprese...) si
dibattono tra procedure
(concepite senza alcun rife-
rimento alla realta del mon-
do del lavoro e alle esigenze
di concretezza operativa)
sempre pit complesse, con-
traddittorie, con rimandi tor-
tuosi da un ente all’altro.
Quei «poveri Cristi» che o-
scillano tra il pericolo del-
I"abuso e il rischio dell’o-

missione, che giornalmente
debbono convivere con con-
trapposizioni legate all’«in-
terpretazione a geometria
variabile» di una legislazio-
ne caleidoscopica piu orien-
tata a impedire che a con-
sentire.

Come dire, dopo il «dan-
no» di un‘operativita ano-
ressica, la «beffa» — verreb-
be quasi da definirla irrisio-
ne — da parte della piu alta
carica dello Stato, allorché
imputa al sabotaggio (da
parte di chi?) cid che invece
& generato (e non solo nei
lavori pubblici) da una buro-
crazia autoreferenziale,
sadomasochistico retaggio
bizantino.

Dopo questa ennesima di-
mostrazione dell’incapacita
tecnica di procedere a una
seria riforma dello Stato, e
nonostante i — qui si — palesi
sabotaggi, non ci resta che
sperare nell’Europa, augu-
randoci che molta muffa
venga spazzata via da quel-
I’'«europensiero» di cui tutti
sentiamo |'urgente neces-
sita.

Del resto non c’& nulla da
inventare. L'odierna effi-
cienza francese a Parigi - o
tedesca a Berlino o inglese a
Londra — non & dissimile
dalla passata efficienza di
Miozzi a Venezia. Perché? ¢



PARETI
— OCS Jf

== LA NOSTRA AZIENDA
2

|
l_-r‘l_r- AL VOSTRO SERVIZIO

) Per attuare:
| ' F ; “- nuove realizzazion

e ristrutturazioni
e arredamento uffic

. ¢ Pareti divisorie
" attrezzate e sterili
e ® Insonorizzazioni
~ e Pavimenti e controsoffitti
" tecnici ® Strutture in
accialo, facciate e serramenti

Abbiamo lavorato e lavoriamo per:
Autosaloni - Banche - Caserme - Centri
commerciali - Centri di ricerca - Chiese - Fiere
Industri@ss | aboratori*= Luoghi di ritrovo - Magazzini
Negozi =@Spedali - Palestre - Sale congressi - Scuole

Spazi relazignali - Spedizionieri - Strutture Espositive
Strutture Sporti ‘unall - CI Direzionali - Uffici
Operativi == -' niversita. - Zuccher|f|0|

Interpelle e per i Vi

Via Battaglia, 167 - 35020 ALBIGNASEGO (PD) Italy - Tel. 049/8805422 - Telefax 049/8805385

PR



VIABILITA E TRASPORTI

Accessibilita al «<Marco Polo»

Alfredo Schiavo

on la crescita dei volu-

mi di traffico, passeg-

geri e merci, le societa
di gestione aeroportuale devo-
no affrontare e risolvere i vitali
problemi connessi alla capaci-
ta/congestione nei nodi crucia-
li della catena dei flussi.

E noto che I"aeroporto, dal
punto di vista operativo, assi-
cura l'interscambio del traffico
tra le differenti modalita di tra-
sporto di superficie e quella
aerea. Le fondamentali funzio-
ni dell’aeroporto sono infatti
quelle di:

e garantire I'operativita degli

aeromobili in condizioni di

sicurezza e efficienza sia
nelle infrastrutture aeronau-
tiche (airside) che nello spa-
zio aereo circostante (airspa-
ce);

e consentire I'interscambio, il
consolidamento e la fluidita
dei flussi di superficie nelle
infrastrutture dedicate (land-
sicle).

Capacita e flussi

Nello schema riportato in fi-
gura 1 sono indicati i punti cri-
tici delle capacita nelle tre
componenti fisiche (landside,

airside, airspace) di un «siste-

ma aeroporto». Il nodo pit de-
bole della catena viene a con-
dizionare I'intera dinamica del
traffico,

La capacita di un aeroporto &
una risorsa limitata e la sua uti-
lizzazione economica viene
misurata dai flussi di traffico
commerciale che rappresenta-
no il core business dell’attivita
aziendale,

Secondo la IATA (Internatio-
nal Air Transport Association)
la congestione & ormai divenu-
ta la principale barriera allo
sviluppo dell’attivita aeropor-
tuale.

Uno dei limiti di sviluppo & la
congestione nell’interfaccia
aeroporto/spazio aereo dove
da tempo é stato necessario in-
trodurre una gestione speciale,
slot allocation, per le bande o-
rarie di partenza e arrivo degli
aerei.

Nell'airside la capacita pud
essere potenziata migliorando
le infrastrutture aeronautiche e
i sistemi tecnologici, come i

radioaiuti di avvicinamento e

I Marco Polo & una vitale risorsa regionale di servizio pubblico ed & un motore per lo sviluppo, Iinternazionalizzazione e il valore

aggiunto di molte attivita socio-economiche del Veneto.

L’aumento della domanda di trasporto aereo, proveniente dal policentrismo territoriale delle province venete, genera nuovi e cre-

scenti problemi strutturali, finanziari, operativi e organizzativi per lo scalo di Tessera.

La recentissima liberalizzazione europea del cabotaggio aereo pud contribuire a nuove opportunita di sviluppo nell’ampio bacino

di utenza aeroportuale che comprende Vintera area cenlrale veneta.

E ormai necessario sviluppare la potenzialita logistica dell’aeroporto nello scenario interprovinciale e regionale, razionalizzando

l"accessibilita sia per i flussi fisici che per il controllo della gestione d’impresa.
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di atterraggio ILS (Instrument
Landing System) di categoria
1A, 111B o IlIC, che consento-
no di ottimizzare I'operativita
degli aeromobili.

I recenti lavori per I'incre-
mento della capacita airside di
Tessera hanno riqualificato la
pista, i raccordi e la via di rul-
laggio, trasformata in pista se-
condaria, mentre il sistema
ILS, che operain categoria
IlIA, consente gli atterraggi an-
che con visibilita molto limi-
tata.

Traffico effettivo

Si pud ritenere che tali mi-
glioramenti assicureranno la
funzionalita aeronautica del
Marco Polo senza notevoli
problemi di congestione strut-
turale fino a 10 milioni di pas-
seggeri.

Gli aeroporti con una sola pi-
sta di volo possono anche su-
perare tale valore come appa-
re dai dati di traffico di Linate
confrontati con quelli Tessera
e riportati nella tabella 1.

AIRSPACE

Inserimento nel territorio

Un discorso del tutto diverso
deve essere fatto in merito alla
funzionalita nel contesto terri-
toriale del principale aeropor-
to del Veneto.

Gli aeroporti sono connessi
al territorio con due essenziali
infrastrutture di landside: I"ae-
rostazione e il sistema di ac-
cessibilita.

Nei terminal si realizza il
processo di trasformazione del

traffico di superficie in traffico

Tab. 1. Flussi di traffico di Linate e Tessera (1996).

Traffico/Aeroporto Linate Tessera
Passeggeri 12.625.339 2.667.697
Merci (tonn.) 71.325 13.602
Movimento aerei 157.453 43.673
Lunghezza pista (m.) 2.440 3.300

«Marco Polon»

Fig. 1. Vincoli della capacita: traf-
fico in partenza.

aereo e viceversa sia per i pas-
seggeri che per le merci.

La qualita e la funzionalita
del terminal passeggeri assicu-
rano, soprattutto per le comu-
nicazioni internazionali, il pri-
mo impatto di immagine e di
visibilita del territorio.

Sistemi di accessibilita quali-
tativamente elevati risultano i-
noltre indispensabili per gli
aeroporti regionali quali pro-
pulsori di attivita socioecono-
miche in ampi bacini di uten-
za. L’arrivo in aeroporto di-
venta sempre pil critico per
chi viaggia per via aerea.

Nell'aspetto della funziona-
lita territoriale, il principale
scalo del Veneto ¢ in forte ri-
tardo nell’adeguare i terminal
passeggeri e merci allo svilup-
po del traffico. In figura 2 & in-
dicato il flusso dei passeggeri
del Marco Polo negli ultimi
dieci anni.

La situazione appare striden-
te se si considera, da un lato,
che gli altri aeroporti regionali

del nord Italia hanno migliora-

GALILEO 91 » Maggio 1997 5



Accessibilita al

Fig. 2. Sviluppo traffico passegge-
ri al Marco Polo.

to, anticipando la liberalizza-
zione del cabotaggio aereo, le
loro infrastrutture landside,
oggi a standard europeo, e
dall’altro che le comunicazio-
ni aeree internazionali sono
divenute un vitale fattore com-
petitivo per la dinamica di svi-
luppo del sistema territoriale
veneto.

Il Marco Polo rappresenta in-
fatti una risorsa strategica per
un vasto bacino di utenza che
comprende tutte le aree-siste-
ma del Veneto centraleein
particolare:

* |e aree a polarita urbana (a-
ree sprawl) di Venezia, Pa-
dova, Treviso e Vicenza con
i rispettivi centri direzionali
di attivita economico-ammi-
nistrative (CBD, Central Bu-
siness District);

Fig. 3. Composizione azionaria
della SAVE Spa.

6 GALILEO 91 » Maggio 1997

«Marco Pola»
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s |e aree polarizzate in sistemi
policentrici come ad esem-
pio quella del quadrilatero
di Bassano, Cittadella, Ca-
stelfranco, Montebelluna e
quella del cruciale corridoio
di Padova-Mestre con i ba-
cinidi Mirano-Noale e di
Dolo-Mira;

* |"area policentrica pede-
montana con i bacini di
Schio-Valdagno e di Vittorio
Veneto-Conegliano.

A differenza della maggior
parte degli aeroporti regionali,
in ltalia e all’estero, sui quali
gravita il flusso determinante
di una citta metropolitana, lo
scalo di Venezia vive in modo
sempre pit rilevante dei flussi
sviluppati nel policentrismo
territoriale del Veneto dove si
genera la forte domanda di

89 |

9 91 92

96

anno

mabilita per le attivita econo-
mico-produttive, turistiche,
politico-amministrative, scien-
tifico-culturali, fieristiche e
congressuali.

Il Veneto merita ormai, dopo
35 anni dall’inizio dell’attivita
del Marco Polo, che il proprio
aeroporto civile internaziona-
le operi con standard di effi-
cienza, immagine e qualita di
servizi a livello europeo.

Sara pertanto necessario ade-
guare le strategie di gestione
della «impresa aeroporto» alle
effettive esigenze del bacino
di utenza che risultano, come
abbiamo visto, molto pitr am-
pie e variegate di quelle pro-
venienti dai limiti territoriali e
socioeconomici di Venezia.

Un nuovo e piti razionale as-
setto nella struttura azionaria

Nordest Avio 20,0% —

CCIAA di Venezia 2,09% ——-

Provv. al Porto 10,0% ———

Comune di Venezia 17,09% —

della SAVE Spa., che ha la
concessione del Ministero dei
Trasporti e della Navigazione
per la gestione aeroportuale e
che oggi @ dominata da Vene-
zia, dovrebbe assicurare un’a-
deguata rappresentanza anche
alle altre citta-territorio. Cio
per garantire un organico im-
pegno per lo sviluppo strategi-
co, per I'efficienza funzionale
dell’infrastruttura di servizio
pubblico e per la nascita di un
vero sistema aeroportuale re-
gionale.

Infigura 3 & indicata I"attuale
composizione azionaria della
SAVE dove la «regionalita»
viene espressa appena dal
21% del capitale (17% da Ve-
neto Sviluppo e 4% da Padova
e Treviso).

- URVAIT Service 10,0%

_—— Provincia di Padova 1,0%
——— Comune di Padova 1,0%

~—— Provincia di Treviso 1,0%
—— Comune di Treviso 1,0%

~—— Veneto Sviluppo 17,0%

' Provincia di Venezia 17,0%



Stra

O

VICENZA
- O

PADOVA

Accesso critico da sud ovest

La IATA, che sta sviluppan-
do una nuova campagna sulla
qualita degli aeroporti, ha i-
dentificato i 10 criteri ritenuti
pitimportanti («Top 10») sia
dal punto di vista dei passeg-
geri che da quello delle com-
pagnie di navigazione aerea.

Per i passeggeri il primo fat-
tore di qualita di un aeroporto
¢ la facilita di accesso/egres-
so, rapido e regolare, su gom-
ma e possibilmente su ferro.
La disponibilita di efficienti
sistemi di collegamento tra
I"aeroporto e le citta-territorio
contribuisce inoltre all’esten-
sione del bacino di influenza
assicurando una maggiore
competitivita sugli altri scali.

Il problema dell’accessibilita
diventa pit critico con |'au-
mentare del traffico aeropor-
tuale.

Il Marco Polo arrivera ai 3

Accessibilita al

MESTRE
(Stazione)

Mira
O

Dolo

O MARGHERA

milioni di passeggeri, proba-
bilmente fin dal 1998, mentre
si aggrava la disponibilita di
parcheggi e la congestione
nella rete viaria.

L'accesso a Tessera avviene
su tre direttrici corrispondenti
alle citta-territorio che gene-
rano il traffico:
1.Venezia/Mestre con moda-

lita su gomma e per via
d’acqua;
2. Treviso/Belluno su rete au-
tostradale e ordinaria;
3.Padova/Vicenza/Rovigo su
rete autostradale e ordina-
ria.

Anche se un‘accurata anali-
si/ previsione della domanda
di traffico aereo, svolta con
appropriate metodologie di ri-
cerca, non € mai stata effet-
tuata né a livello locale né a
livello regionale, & ragionevo-
le ritenere che il flusso di traf-
fico tra le aree-sistema di Pa-
dova, Vicenza, Rovigo con

Marco Polo

e O

VENEZIA
(St. Marittima)

Tessera risulti piuttosto rile-
vante. Tale flusso viene forte-
mente penalizzato dalla stroz-
zatura dellatangenziale di
Mestre. La bretella di connes-
sione tra le autostrade e |"ae-
roporto ha infatti reso pit age-
vole I"accessibilita solo da
nord e da nord-est.

Vanno in particolare sottoli-
neate le difficolta di collega-
mento tra Tessera e il «Siste-
ma Pacdova» con i suoi molte-
plici generatori di traffico pas-
seggeri tra cui: le rilevanti atti-
vita terziarie, il bacino terma-
le, PadovaFiere e le iniziative
scientifiche e congressuali
dell’Universita.

Il fattore di criticita tra Pado-
va, Mestre e Tessera si aggra-
vera in modo considerevole
per il «Giubileo 2000» quan-
do sono previsti al Marco Po-
lo oltre 4 milioni di passegge-
ri per il sensibile incremento
di turismo religioso prevalen-

«Marco Polo»

Fig. 4. Metropolitana leggera Pa-
dova-Mestre-Marco Polo. (Fonte:
Piano Regionale dei Trasporti).

temente diretto su Padova.

Il corridoio multimodale tra
Padova e Mestre gia oggi ri-
chiederebbe quel primo tron-
co di metropolitana leggera
SFMR (Servizio Ferroviario
Metropolitano Regionale)
proposto nel Piano Regionale
dei Trasporti.

La linea metropolitana nel
continuo urbano Padova-Me-
stre-Venezia prevede infatti
anche un suo prolungamento
con il terminale al Marco Polo
(figura 4).

La realizzazione di tale ope-
ra, con una forte integrazione
gomma/ferro, consentirebbe
sia una sensibile decongestio-
ne di traffico in uno dei gangli
vitali della mobilita sia un’a-
gevole accessibilita all’aero-
porto regionale; inoltre, se
proposta in tempi brevi, po-
trebbe dare accesso agli spe-
ciali finanziamenti per il
«Giubileo 2000x. ©
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ARCHITETTURE PER LA CULTURA

Spazi per la musica

Maurizio Rossetto
Maria Chiara Calabria
Anna Santi

Fin dai tempi antichi - dai Greci
ai Romani —architetti, ingegne-
ri, filosofi, scrittori e poeti pro-
geltarono, dissertarono e scris-
sero sugli spazi della musica. La
musica di fatto vive nello spazio
che l'accoglie. John Cage, musi-
cista del 7900, scrive nei suoi
saggi che in ogni spazio c¢’é mu-
sica e in ogni luogo ¢’é una pre-
senza sonora e afferma che lo
spazio musicale puo essere indi-
viduato persino nel nostro spiri-
to. Lo spazio percio é una delle
istanze atte a determinare I'ope-
ra d’arte finale che é la musica.
I rapporto equilibrato tra «spa-
zio» ed «emissione sonora» crea
«armonia»: é importante percio
avere una chiara consapevolez-
za dello spazio, quale potenzia-
le contenitore della musica.

2:5

Problemi e prospettive nella citta di Padova

Origini ed evoluzione storica

Dal punto di vista architettonico
e strutturale, fino al XVl secolo le
creazioni musicali hanno avuto
luogo negli spazi piti disparati: cio
fa pensare che le stesse dovessero
essere composte e adeguate in
funzione di tali spazi; la musica
viene essenzialmente concepita in
funzione dello spazio di esecuzio-
ne, che & il pit vario (piazze, corti,
sale da ballo, salotti privati). Solo
successivamente si puo pensare al
sopravvento della musica sull’ar-
chitettura e ai primi tentativi di
progettazione mirata.

La buona acustica della sala attri-
buita a intuizioni isolate perpetua-
te ed evolute accanto ad altre esi-
genze tecnico-funzionali diviene
solo nel tempo oggetto di una spe-
cifica disciplina scientifica.

Per qualificare acusticamente u-
no spazio & necessario considera-
re simultaneamente il volume,

I"assorbimento dei materiali di ri-
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Fig. 1. Tempi ottimali di riverberazione al variare del volume e della de-
stinazione della sala, riferiti alla frequenza di 2000 Hz.
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Fig. 3. Teatro di Epidauro, 370 a.C.

vestimento e la geometria dell’am-
biente.

Dal volume e dall’assorbimento
sonoro dipende difatti il tempo di
riverberazione che deve tendere a
un valore ottimale, funzione della
destinazione d’uso della sala e del
suo volume (figura 1); dalla geo-
metria dipendono i tempi di ritar-
do delle riflessioni sonore rispetto
al suono diretto(figura 2): per
rafforzare il suono diretto senza
creare fenomeni di eco, le rifles-
sioni devono raggiungere I"ascol-
latore entro tempi brevi (35 ms). Le

forme concave creano delle con-

centrazioni sonore perché indiriz-
zano tutte le riflessioni in uno stes-
so punto: in alcune sale questo ef-
fetto & stato evitato rendendo le
pareti discontinue in modo da
diffondere il piti possibile il suono.

Nell’evoluzione storica del-
I'architettura teatrale I"acustica ha
esercitato un ruolo fondamentale
findalle origini: nei teatri greci
all’aperto, gia nella fase arcaica
quando la cavea aveva forma tra-
pezoidale, si utilizzavano diversi
accorgimenti per aumentare |'in-
tensita del suono diretto. | musici

ad esempio suonavano su partico-

AN AV
‘é’;‘i\‘r. \

Fig. 2. Le riflessioni sonore secondo le forme delle varie sale.



lari pedane di legno che amplifica-
vano il flebile suono dell’aulo e
della cetra; queste strutture poteva-
no essere mobili oppure stabili co-
me quella scavata nell’orchestra
del teatro di Siracusa, rilevata dal
prof, L. Polacco.

Alcuni studiosi, tra i quali C. Anti,
ritengono che il teatro di Epidauro
{figura 3) il primo a orchestra cir-
colare e a cavea semicircolare, sia
un’invenzione tipologica di Poli-
cleto il giovane per soddisfare le e-
sigenze acustiche legate alla teoria
del contemporaneo Aristosseno da
Taranto sulla propagazione del
suono: «la voce si propaga conin-
finite vibrazioni circolari che si al-
largano e si diffondono dal centro
e man mano salgono verso 'alto».

La ripida pendenza nei teatri gre-
ciassicurava ad ogni spettatore
buona visibilita e soprattutto buo-
na acustica perché |'assorbimento
sonoro dovuto alla presenza del
pubblico era praticamente nullo.
Anche Vitruvio nel De Architettura
sottolinea l'importanza della pen-

denza della platea; egli inoltre par-
ladegli echeia (figura 4)ivasi acu-
stici che venivano dimensionati
specificamente dal tecnico musi-
cale e si disponevano in particolari
punti della cavea stabiliti dalla di-
mensione del teatro e da specifi-
che regole musicali per rinforzare
la frequenza fondamentale dei
suoni, esaltandone la purezza.

Nel Medioevo I'uso di vasi acu-
stici era molto diffuso nella costru-
zione delle chiese, soprattutto
nell’ Europa settentrionale; le fonti
del periodo affermano che la loro
funzione fosse quella di amplifica-
re il canto del coro. Alcuni studiosi
sostengono invece che servissero
ad assorbire le onde sonore, per e-
vitare effetti di eco; spesso difatti
venivano collocati sotto le volte,
luoghi di concentrazioni sonore,
ed avevano una struttura simile ad
alcuni assorbitori sonori di uso o-
dierno.

La prima opera che si occupa di
acustica architettonica dopo il trat-

tato di Vitruviorisale al 1673: el

Phonurgia nova di Athanasius Kir-
cher il quale studia particolarmen-
te il corno acustico (figura 5), un
dispositivo che funzionava sia co-

me amplificatore sonoro che co-

Spazi per la musica

Fig. 4. Gli echeia di Vitruvio.

esalta la mondanita del periodo e
si diffonde presto in tutta Europa
(figura 6); le opere liriche furono
composle per essere eseguite in

questi teatri caratterizzati da un al-

Fig. 5. Il corno acustico di Kircher, un dispositivo che funzionava sia co-
me amplificatore sonoro sia come dispositivo per udire a distanza.

me dispositivo per udire a distan-
za, sfruttando in entrambi i casi il
principio delle riflessioni sonore
sulle superfici di incidenza.

Tra il Settecento e |'Ottocento
sull’argomento furono scritti molti
trattati che trovarono perd scarsa
applicazione; si consolida la «sala

all’italiana» a palchi, tipologia che

to assorbimento sonoro.

Richard Wagner & la figura cen-
trale dell’architettura teatrale
dell’800: non volle comporre la
sua musica in funzione dell’acusti-
ca di queste sale e fece cosi realiz-
zare un teatro a Bayreuth concepi-
to esclusivamente per |'esecuzio-

ne delle sue opere, con caratteristi-

Fig. 6. Teatro «Alla Scala» di Milano.
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Spazi per la musica

Fig. 7. «Festspielhaus» di Bayreuh,

che acustiche precise. Il suo teatro,
il «Festspielhaus» (figura 7) & carat-
terizzato soprattutto dalla presenza
del golfo mistico, la fossa per I"or-

Fig. 8. Scharoun & Wisniewski (1963). Berlin Philarmonie, Sala per mu-

sica da camera.

chestra, ribassata e nascosta sotto il

palcoscenico; il suono emesso &
completamente riflesso, misterio-

s0, conun timbro leggermente

modificato. L'idea wagneriana del-
la fossa ribassata non & piu stata a-
dottata in seguito perché il timbro

confuso dell’orchestra non si adat-

a rendere la sala flessibile e modifi-
cabile: la trasformazione dello spa-
zio avviene sempre piti con l'intro-

duzione di elementi mobili (soffitto

Fig. 10. C. de Portzamparc (1994). Sala del Conservatorio alla Cité de la

Musique di Parigi.

ta alle opere di altri compositori.
Oggi le esigenze sempre maggio-
ri del pubblico in fatto di acustica,
la comparsa di musiche diverse, la
necessita quindi di adattare la sala

od ogni tipo di concerto inducono

e pareti) e lo spostamento di ele-
menti orientabili (quinte, pannelli,
luci e microfoni).

Tra i pit significativi esempi di sa-
le recenti si distinguono per pregio

architettonico e buona acustica:

Fig. 9. Piano & Rogers (1978). Ircam, Parigi, Espace de Projection.
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Spazi per la musica

Problemi e prospettive per la citta di Padova

* |a Sala per musica da camera
(figura 8) presso la Philarmonie
aBerlino (1963) su progetto di
Scharoun e Wisniewski con la
consulenza acustica di Cremer
e Futterer: la scena in posizione
centrale avvicina I'insieme di
spettatori-ascoltatori posti per
gruppi su tre ordini di balco-
nate;

= |'Espace de Projection (figura 9)
presso |'lrcam di Parigi (1978)
dello studio Piano e Rogers e u-
nasala sperimentale da concer-
ti per 400 spettatori dall’alto
grado di flessibilita e variabilita
acustica ottenute con soffitto,

pavimento e pareti mobili;

I’Auditorio del Lingotto di Tori-
no su progetto di Renzo Piano
{1993) ha quattro diverse ca-
pienze da 500 a 2000 spettatori
aseconda della configurazione
assunta; dotata di palcoscenico
e pedane mobili, si presta a sala
per congressi e a sala per con-

certi sinfonici;

la Sala del Conservatorio alla
Cité de la Musique di Parigi
dell’architetto Portzamparc
(1994) caratterizzata dalla va-
riabilita della capacita e della
configurazione scena/spettato-
re grazie ad imponenti sistemi
di meccanizzazione (figura 10).
Tanti altri esempi di sale dimo-
strano la costante evoluzione dei
luoghi per concerti; la ricerca é ri-
volta alle sale che ottimizzando la
loro prestanza acustica consenta-
no una larga adattabilita e un'este-

sa programmazione musicale. ¢

In un incontro organizzato dal consiglio di Quartiere Centro Storico, presieduto dall"architetto
Marco Giralucci e tenuto lo scorso 28 maggio 1996 presso I’aula magna del Liceo Artistico Modi-
gliani di Padova, @ stato fatto un rapporto succinto ma esauriente degli spazi per la musica in Pado-
va e si & tracciato un bilancio sull’attuale stato dei luoghi, evidenziando quelli che necessitano di
interventi urgenti di adeguamento alle norme di sicurezza e degli impianti, previste ai sensi del de-
creto legge n. 626, 19 ottobre 1994.
Da una verifica fatta sulle piti note e tradizionali sale si & dedotto quanto segue:
¢+ |’ Auditorium Pollini risulta fuori norma per la disposizione e per la qualita delle poltroncine, il
tipo di moquette, gli arredi;

o il Teatro Verdi verra presto chiuso per I"adeguamento alle norme di agibilita e per il restauro
globale previsto entro la fine dell’anno (ha una capienza di 600 posti circa);

 |a Sala dei Giganti, chiusa al pubblico gia datre anni,
necessita del consolidamento dei soffitti, del restauro
degli affreschi, di una sala di sicurezza antincendio; I'U-
niversita sta procedendo al progetto di intervento con
I"impegno del Rettore;

s |'Auditorium delle Maddalene abbisogna di una ridefi-

nizione dello spazio di ascolto e delle scene: il gruppo

di teatro sperimentale TAM sta lavorando a un progetto;
. _ LaSala dei Giganti al Liviano.

= |aSala della Carita al Barbarigo, capace di 200 postia
sedere, grazie all’interesse degli «Amici dell’Universita», potrebbe essere riutilizzata a breve
termine come spazio di ricerca umanistico, letterario, storico e come biblioteca di oltre 2000
volumi sulla musica;

* peril recupero e I'adeguamento dell’Odeo Cornaro il Co-
mune sta procedendo alla gara d’appalto, grazie al so-
stanzioso contributo elargito dall’Ente Autostrade;

s il progetto di restauro e i lavori di adeguamento del Tea-

tro Ruzante, curati dall’Universita, sono in via di comple-

tamento, anche se & previsto un uso prevalente a sala ci-

L'Odeo Cornaro.

nematografica;
e altri spazi esistenti, pur di piccola capienza, risultano inaccessibili perché privatizzati, o perché
necessitano di radicali interventi di ristrutturazione.

Da questo bilancio si evince inoltre I'impellente necessita di spazi ben pit ampi per la musica a
livello di evento musicale nazionale e internazionale.

A tal proposito il Sindaco del Comune di Padova, nel bilancio relativo ai programmi edilizia ha e-
videnziato in particolare la necessita e I'urgenza a un tempo di riqualificare I'area dismessa e at-
tualmente fortemente degradata posta a ridosso dell’Ente Fiera di Padova, proponendo di invitare
lo studio Valle a predisporre un piano di fattibilita per la creazione di una Sala Polifunzionale, ad
uso conferenze, attivita teatrali e musicali, della capienza di circa 2 mila posti. La collocazione di
tale manufatto in quel sito vorrebbe apportare un notevole potenziamento dei servizi dell’Ente Fie-

ra e farebbe da cerniera con i complessi universitari e con il centro storico della citta di Padova. ¢
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PERSONAGGI

Eugenio Miozzi. Tecniche e citta nel 7900

Valeria Farinati

CENTINA A DUE-APPOGGI,
PERARGO DIM.80DILUGE, £\

ecenti ricerche promos-
se dall’Archivio Proget-
ti dell’Istituto Universi-
tario di Architettura di Vene-
zia, in via di pubblicazione,
hanno individuato e messo in
luce le diverse vicende in cui
si articold il processo di mo-
dernizzazione avviato a Vene-
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Centina, in Eugenio Miozzi, Ma-
nufatti stradali, Milano 1931.

zia in questo secolo, indivi-
duando, nella loro successione
cronologica, le proposte e i
progetti per collegamenti stra-
dali con la terraferma, per stra-
de e metropolitane lagunari,
terminal automobilistici, scali
ferroviari, marittimi e aerei, e
rintracciando, per ciascuna

questione, «inizi» che a volte
si rivelano sorprendentemente
lontani, risalenti a un’eta pro-
fondamente legata al nostro
presente ma che, posta in una
zona in cui la memoria si fa la-
bile, tende ormai ad assumere
connotati di venerabilita sto-
rica.

In tutte queste vicende Mioz-
zi si trovo a giocare un ruolo di
protagonista e, nell’ultimo pe-
riodo di attivita, si applico con
insistenza a denunciare la de-
cadenza di Veneziae a pro-
porre soluzioni tecniche ed e-
conomiche per la salvaguardia
della citta e della laguna. L"in-
teresse riscosso dai materiali
progettuali e documentali e-
spostinella mostra Fugenio
Miozzi. L'ingegno tecnico, al-
lestita fino al 6 giugno nella se-
de dell’Archivio Progetti, ha
indubbiamente indicato il per-
sistere di un forte legame — in-
sospettato, rimosso, a volte
ambiguo —tra lacitta e la vi-
cenda professionale e umana
dell’ingegnere.

Incaricato di progettare e ri-

costruire i ponti della provin-

cia di Belluno distrutti nel cor-
so della prima guerra mondia-
le, Miozzi aveva potuto eserci-
tare la propria perizia appli-
cando in modo originale le
nuove teorie sul cemento ar-
mato in un gran numero di
cantieri: in quello di Ponte nel-
le Alpi, ad esempio, o del pon-
te sul Ma& a Longarone, o, infi-
ne, del ponte della Vittoria sul
Piave a Belluno. Quest’ultimo,
in calcestruzzo armato gettato
in conci, a una sola arcata, con
corda della volta di 71,60 me-
tri, veniva definito dallo stesso
progettista una delle pit ardite
costruzioni del mondo in base

La figura di Eugenio Miozzi é singolare e significativa da vari punti di vista. Come costruttore di ponti e

strade, negli anni Venti, non soltanto si dimostro al corrente delle esperienze piii avanzate, ma forni un

contributo ingegnoso e originale. Come autorita tecnica indiscussa nella Venezia d’epoca fascista e, quindi,

come intraprendente professionista nel periodo della ricostruzione postbellica, prosegui la tradizione delle

proposte ingegneristiche di fine Ottocento e diede esiti concreti a questioni, come quelle degli accessi ac-

quei e terrestri o dei collegamenti lagunari, ancora oggi centrali nel dibattito sui destini della citta insulare.

12 GALILEO 91 » Maggio 1997



ai «coefficienti di arditezza» di
Resal.

Aveva quindi affinato le pro-
prie capacita amministrative e
organizzative in un compito
difficile e delicato, quello di
costituire e dirigere, dal 1926,
I'ufficio del Genio Civile della
nuova provincia italiana di
Bolzano. Quindi, come inge-
gnere capo dell’ Azienda Auto-
noma Statale della Strada per
le province di Belluno, Bolza-
no e Trento, aveva ricostruito
il tratto montano della strada
del Brennero, diversi ponti
sull’lsarco, il ponte di Marlen-
go sull’Adige presso Merano,
quello di San Felice nella Val

Belluna, oltre al ponte sul tor-
rente Soial nell’alta valle del-
I’Avisio, dove sperimento per
la prima volta, con metodi ori-
ginali, l'introduzione preventi-
va di nuove forze nel sistema
della volta.

La seconda importante espe-
rienza in cui applico le nuove
teorie degli interventi a priori
nelle costruzioni fu quella del-
la trasformazione di un vec-
chio ponte metallico austriaco

Eugenio Miozzi. Tecniche e citta

nel "900

Il Ponte nelle Alpi (1920 ca.) e il Pon-

te sul Maé a Longarone (1920 ca.).

— il ponte di Grigno in Val Su-
gana— in un ponte a travate in
cemento armato, utilizzando
con grande vantaggio econo-
mico la struttura esistente. Infi-
ne, realizzd il monumentale
ponte Druso sul torrente Tal-
vera a Bolzano, in cemento ar-
mato rivestito di porfido rosa,
applicando un suo sistema
detto delle «lesioni sistemati-
che», ovvero dei «giunti aperti
compensativi», poi messo in
opera anche nel ponte degli
Scalzi a Venezia.

Nello stesso tempo si cimen-
tava nell’attivita di inventore:
brevettava un flessimetro di
precisione, un sistema di pavi-
mentazione stradale e di rive-
stimento di canali industriali
in calcestruzzo armato con
maglia in ferro a nido d'ape, o-
pere di sistemazione montana
e difese fluviali in elementi di

cemento armato, paliin ce-
mento con rivestimento in e-
ternit per linee elettriche.

In seguito avrebbe ideato una
serie di strutture «autarchi-
chex»: aviorimesse, mercati co-
perti, magazzini, capannoni a
volte in laterizio senza uso di
ferro e di legno, serbatoi inter-
rati per carburanti invisibili ai
bombardamenti aerei.

All'attivita di costruttore, di
tecnico statale, di inventore e
di imprenditore, affiancava
quella di studioso. Oltre a teo-
rizzare ed applicare il «razio-
nale tracciamento della fibra
media delle volte», Miozzi a-
veva stabilito le leggi con cui
variano le sollecitazioni dovu-
te al ritiro del calcestruzzo e
alla variazione di temperatura
col variare della luce e degli
spessori degli archi. Ma la
maggior fama gli doveva pro-
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Eugenio Miozzi. Tecniche

Progetto dei lavori di congiungi-
mento di Venezia con il Lido e
Chioggia; planimetria (1933).

venire dall’impulso dato alla
diffusione in Italia delle nuove
teorie degli interventi a priori
nelle costruzioni e dall’origi-
nalita dei suoi metodi di appli-
cazione, del tutto diversi da
quelli sperimentati in Francia,
qualche anno prima, da Euge-
ne Freyssinet.

Nel 1931 Miozzi veniva in-
caricato dal Ministero dei La-
vori Pubblici di progettare il
nuovo ponte stradale tra Vene-
zia e Mestre e, nello stesso an-
no, lasciava il Genio Civile per
assumere la carica di ingegne-
re capo della Direzione Lavori
e Servizi pubblici del Comune
di Venezia: superando d'auto-
rita le polemiche di chi - lette-
rati, artisti, cultori dell’archi-
tettura, popolazione — aveva
avversato, fin dall’Ottocento,
ogni progetto di strada transla-
gunare, la creazione del ponte
del Littorio imprimeva nuovo
impulso a un processo in
realtd ormai da tempo avviato.
La tendenza, gia delineatasi in
eta moderna, auno sposta-
mento del baricentro della

Proposta di risistemazione dell’a-
trio del Teatro La Fenice a Vene-
zia (1937).
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citta verso la terraferma - ad
occidente —si era infatti gia
chiaramente definita nel 1846,
con la costruzione del ponte
ferroviario e il progetto (realiz-
zatotra il 1869 e il 1880) di al-
lontanare il traffico marittimo
commerciale dall’antico porto
di Venezia, il bacino di San
Marco, per creare nelle sac-

che di Santa Chiara una Sta-
zione Marittima collegata alla
rete ferroviaria nazionale.
Quel processo era proseguito,
com’e noto, con la creazione
lungo la gronda lagunare, a
partire dal 1917, del porto in-
dustriale di Marghera, cui si
sarebbe affiancato, dopo la co-
struzione del ponte del Litto-

rio, un nuovo porto commer-
ciale di terraferma. Alla fine
degli anni Cinquanta, la realiz-
zazione dello scalo aereo in-
tercontinentale «Marco Polo»
a Tessera concludeva le vicen-
de dell’infrastrutturazione nei
margini lagunari, segnando
I’abbandono dell’aeroporto
Nicelli a San Nicolo di Lido, al
































































