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EDITORIALE

Grandi infrastrutture nel Veneto

Un anno dopo

Enzo Siviero

a figuraccia rimediata

lo scorso anno dagli

amministratori veneti
regionali e provinciali (ma
anche isindaci non hanno
certo brillato per coerenza
d’intenti, spinti pit all’impe-
dire agli «altri» di operare
che ad operare loro stessi) in
occasione della visita lampo
dell’allora ministro dei Lavo-
ri pubblici Antonio Di Pietro
a Venezia (v. Galileon. 83,
1996), in merito agli investi-
menti sulle infrastrutture -
indispensabili e indifferibili
da quanti decenni? — & servi-
tadilezione, se & vero, co-
me sembra, che dopo un an-
no di intenso lavoro (il cui
merito va dato in primis alla
paziente opera di tessitura
condotta dall’assessore re-
gionale Gaetano Fontana),
almeno sulle grandi opere il
consenso €, se non unanime
(e quando mai?), certamente
assai vasto.

Con apposito protocollo
d’intesa, Pedemontana, Pas-
sante di Mestre, Romea
Commerciale, ma anche Alta
Velocita e Metropolitana Ve-
neta, sono state consegnate
dal presidente della Giunta
Regionale, Giancarlo Galan,
al presidente del Consiglio,
Romano Prodi e al ministro
dei Lavori pubblici, il vene-

ziano Paolo Costa.
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Al di la dei vari distinguo
per i quali su ogni singolo in-
tervento ogni contributo al
dibattito - quando non stru-
mentale ai soli fini politici -
& assai utile per costruire una
progettualita definitiva, il ve-
ro successo & dato dall’aver
saputo concordare sugli o-
biettivi e sulle modalita —
procedurali e operative — per
raggiungerli in tempi ragio-
nevoli.

Proprio il gioco di squadra,
indipendentemente dalla co-
lorazione partitica, ha deter-
minato quella massa critica
necessaria per rompere il
circolo vizioso dei veti in-
crociati (peraltro ancora la-
tenti) per avviarsi finalmente
all’operare nell’interesse
della collettivita.

Convinti assertori della ne-
cessita di informare i nostri
lettori in modo pronto e pun-
tuale, presenteremo quanto
prima la «Pedemontanan,
progetto sul quale maggiore
e la definizione anche — non
va dimenticato - in rapporto
all’ammodernamento della
viabilita di complemento nel
territorio attraversato che
comprende tre province: Vi-
cenza, Padova e Treviso, tra
le piti vivaci e operose del-
IYintero Nord-Est.

[l

Meno conosciuto, e forse
meno definito, almeno in al-
cune aree di elevato pregio
paesaggistico e di forte an-
tropizzazione, & invece |'in-
sieme degli interventi che
vanno sotto la denominazio-
ne di «Passante di Mestre»
(ma sarebbe ormai il caso di
trovare una dicitura meno
localistica, riconoscendo la
dimensione nazionale di un
vero e proprio «inferno» cui
sono obbligati gli automobi-
listi in transito verso |"Est).

La proposta, formulata dalla
Regione Veneto, comprende
un passante autostradale e-
sterno (Mira-Quarto) e una
nuova tangenziale (tracciato
cosiddetto dei Bivi sul quale
converge anche la priorita
d’intervento essendo ormai
al collasso I"attuale tangen-
ziale di Mestre con la sua
doppia e impropria funzione
di collegamento autostrada-
le).

In proposito, a noi sembre-
rebbe opportuno operare con
un’ottica meno invasiva, pil
contenuta nei costi e, soprat-
tutto, pit rispettosa dei luo-
ghi attraversati.

Pur confermando la priorita
immediata per il tracciato dei
Bivi, & anche possibile, senza
traumi significativi e operan-
do nei dovuti modi, indivi-

duare una seconda opera
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viaria con funzione di colle-
gamento tra Marghera e |'ae-
roporto Marco Polo (v. Gali-
leo 94).

In tal modo si scaricherebbe
gran parte del traffico locale
dall’attuale tangenziale di
Mestre che potrebbe cosi
riacquisire la sua funzione
primaria di tipo autostradale
con allargamento a tre corsie
per senso di marcia, elimina-
zione delle barriere terminali
e introduzione di caselli do-
tati di porte ad alto livello di
automazione in corrispon-
denza degli svincolisulla
viabilita ordinaria.

Quest'ultima operazione
pud essere svolta con mode-

sti ridisegni dei rami di svin-

colo, prevedendo il consoli-
damento degli impalcati (or-
mai molto degradati dopo
anni di mancata manuten-
zione) al fine di ripristinare i
necessari livelli di sicurezza
strutturale, oggi sicuramente
ridotti.

Quanto al Passante esterno
Mira-Quarto, esso puo man-
tenere la sua validita territo-
riale limitatamente alla «cu-
citura» di tratti di viabilita or-
dinaria provinciale e comu-
nale, come servizio «di gron-
da» per transiti prevalente-
mente locali di smistamento
tra varie zone produttive.

L'insieme di queste propo-
ste porta a una migliore effi-

cienza complessiva, con la

razionalizzazione degli in-
terventi sia in termini territo-
riali (minori impatti) sia in
termini temporali (opere ese-
guibili in 4-5 anni in pit con
stralci consequenziali tenen-
do debito conto delle obietti-
ve difficolta di aprire il can-
tiere nella tangenziale di Me-
stre), sia in termini economi-
ci (impegno di spesa dimez-
zato rispetto alle previsioni
del progetto regionale, ovve-
ro dello stesso ordine di
grandezza del finanziamento
statale comunque necessario
per la realizzazione del solo

raccordo autostradale).

CO¢

Certo non vorremmao, con
questa ipotesi, ostacolare il gia
difficile cammino dell’accor-
do quadro, ma il significato
principale dei progetti prelimi-
nari &, per I'appunto, misurare
la fattibilita mentre il convinci-
mento si forma dal confronto
diidee, senza pregiudizi e
senza secondi fini, con grande
pazienza e con quella dose di
«buon senso» ampiamente di-
mostrata dall’assessore regio-
nale Gaetano Fontana nel suo
incessante peregrinare da un
Comune all’altro, da una Pro-
vincia all’altra, fino al raggiun-
gimento di un consenso ragio-
nevolmente ampio. Crazie as-
sessore, in questo siamo con
lei. &
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PROGRAMMAZIONE SOCIO-ECONOMICA

Trasporto aereo e tecnologie

aerospaziali per il SISTEMA PADOVA

Renzo Sacco

Presidente della Provincia
di Padova

Note sul convegno internazio-
nale «Il Nord-Est verso il terzo
Millennio: ruolo del trasporto
aereo, degli aeroporti e delle
attivita aerospaziali», tenutosi
nell’Aula Magna della Facolta

di Ingegneria, 25 giugno 1997

‘iniziativa della Provincia

di Padova di promuovere

il convegno internaziona-
le sul trasporto aereo e sulle at-
tivita aerospaziali in collabora-
zione con I"Universita e con
I'ITA (Institut du Transport Aé-
rien) di Parigi prende spunto
dai compiti di programmazio-
ne che la legge 142/90 (riguar-
dante le autonomie locali) as-
segna alle Province.

Certamente una delle condi-
zioni fondamentali per assolve-
re con efficacia ed efficienza i
compiti di programmazione &
quello di conoscere le esigen-
ze, le risorse e i vantaggi com-
petitivi del territorio.

E compito istituzionale del-
I"Amministrazione predisporre
il Piano Territoriale Provinciale
anche con l'individuazione
delle maggiori infrastrutture lo-
gistiche e con I'indicazione
delle principali linee di comu-
nicazione nei sistemi di tra-
sporto a livello regionale, na-
zionale e internazionale.

A tal proposito si osserva che
lo sviluppo e la competitivita
del «Sistema Padovan risultano
fortemente orientati alla mabi-
lita internazionale divenuta
considerevole per le molteplici
attivita socio-economiche e
produttive. Infatti la crescente
domanda di comunicazioni in-
ternazionali & dovuta alle esi-
genze del settore manifatturiero
e del settore terziario del comu-
ne capoluogo e di altri impor-
tanti comuni e distretti produtti-
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vidella provincia, di Padova-
Fiere, del Bacino termale, delle
iniziative congressuali e scien-
tifiche dell’Universita e, non ul-
timo, del turismo culturale e di
quello religioso che avra una
forte crescita, nella Citta del
Santo, per il «Giubileo 20002,

Si devono pertanto risolvere
organicamente i problemi del-
I"efficienza logistica delle co-
municazioni internazionali per
il traffico d"affari, per quello tu-
ristico e per I'aeromerci di tutto
il sistema territoriale della pro-
vincia, trovando anche le solu-
zioni pit adeguate e funzionali
per 'accessibilita alla rete dei
servizi aerei internazionali at-
testata sullo scalo regionale di
Tessera.

Nel convegno si & affrontato
un gruppo di argomenti con-
nessi coniservizi aerei e con
gli aeroporti, allo scopo di dare
gli indispensabili input cono-
scitivi su temi, come ad esem-
pio quello dell’analisi e della
previsione della domanda di
trasporto aereo, che sono poco
conosciuti non solo nella pro-
vincia di Padova ma in tutto il
Veneto e il Nord-Est. Nell’era
di globalizzazione & infatti im-
pensabile che temi di tale natu-
ra possano rimanere confinati
in ambiti ristretti quando, inve-
ce, devono venir affrontati e
devono interagire in sistemi
territoriali sufficientemente va-
sti com’e il Nord-Est d'ltalia.

Un secondo gruppo di argo-
menti riguarda le attivita aero-

spaziali intese nel matrimonio,
ormai consolidato in tutti i pae-
si tecnologicamente avanzati,
tra le tematiche aeronautiche e
quelle spaziali.

Tenendo presente che tra i
compiti istituzionali delle am-
ministrazioni provinciali, non
sempre capiti all’interno delle
amministrazioni stesse, vi & an-
che quello di contribuire agli
indirizzi regionali della pro-
grammazione socio-economi-
ca e territoriale, la Provincia di
Padova ha individuato, soprat-
tutto per la presenza di realta
operative come il CISAS del-
I"Universita, il CRAV di Abano
Terme e le Aeronavali di Tesse-
ra, un concreto potenziale di
sviluppo a beneficio del siste-
ma provinciale e di quello re-
gionale nella nicchia delle alte
tecnologie e dei servizi innova-
tivi associati al mondo dell’ae-
rospazio. Sono indubbiamente
attivita ad alto valore aggiunto
che aprono al territorio nuovi
orizzonti verso la crescente do-
manda di tecnologia, di ricerca
e sviluppo, di presenza interna-
zionale, di formazione e di in-
novazione.

Sitratta in definitiva di garan-
tire al territorio nuove nicchie
di sviluppo e nuovi vantaggi
competitivi affinché Padova, il
Veneto e le altre regioni del
Nord-Est italiano possano ri-
manere, anche all’avvio del
terzo millennio, nel «club» del-
le citta piti dinamiche d'Europa
e del mondo. ¢



ASSOCIAZIONI DI CATEGORIA

l I Fuo l 0 d e l l IA I t i g i an at 0 Abbiamo chiesto quale sia il ruolo attuale dell’Artigianato nei con-

fronti dell’urbanistica cittadina al Presidente del mandamento di Pa-

ne I t essu tO ur ba no dova Citta dell’Unione Artigiani, Maurizio Mazzari. «E nella logica

delle cose — precisa Mazzari — entrare nel merito di una questione

d e I I a C i tta d i P a d 0 | a che non & di scarsa rilevanza se vogliamo mantenere per Padova u-

na dimensione “a misura d’'uomo” e se non vogliamo che lo svilup-

o della citta sia prefigurato senza I’apporto fondamentale di una
p prefig pp

; . ; categoria che ne & stata, nei secoli, I'artefice della crescita e del-
l’argomento, dibattuto da anni, sembra trovare in questo 5 net ' '

; e w e - . I'affermazione».
periodo ulteriori motivazioni per il suo approfondimento

Parole chiare, che testimoniano di una certa «sofferenza» da parte
dell’ Artigianato, maturata nel corso degli anni in seguito alla pro-
gressiva espulsione delle botteghe artigiane dal centro storico. Una sofferenza alla quale gli artigia-
ni intendono ora porre un freno.

«Diciamo che la nostra azione dura da diverso tempo — mette in evidenza Mazzari — ed ha avuto
come interlocutrici varie Amministrazioni; nei confronti di quella attuale stiamo cercando un
confronto che ci porti a risultati concreti».

In altre parole, servono fatti: nuovi spazi per I'artigianato e una politica che non penalizzi il settore.
«Abbiamo affidato a un professionista — continua il presidente di Padova Citta dell’Upa - lo studio
per un inserimento delle imprese artigiane nel tessuto urbanistico cittadino. Intendiamo, in que-
sto senso, avere un ruolo non marginale nel progetto dei cosiddetti “centri civici” che potrebbero
(e il condizionale in via preventiva ¢ d’obbligo) avere una loro valenza per una complessiva riva-
lutazione del territorio».

Come dire: I'Artigianato, da sempre, a Padova & stato un protagonista ... lo vuole essere anche nel

terzo millennio.

UNIONE PROVINCIALE
ARTIGIANI PADOVA

€) aderente alla Confartigianato
in un unico Sistema

ARTIGIANF/O/

COOPERATIVA ARTIGIANA DI GARANZIA

METUA

Srl
’I}O
st & CENTRO ARTIGIANO DI FORMAZIONE
NS NP5 PROFESSIONALE E IMPRENDITORIALE
S & FeR v

__latutelasindacale,
il sistema dei sSerwnzi e le prestazioni
di garanzia sul credito
per Pimpresa artigiana

MANDAMENTO DI PADOVA CITTA

Piazza A. De Gasperi, 22 - tel. 049/8206311




INFORMATICA E

IDROLOGIA

I SISTEMI INFORMATIVI TERRITORIALI
dei Consorzi di bonifica

S. De Pietri?
S. Grego?

U. Niceforo3
G. Paulon4

' Ingegnere, capoufficio tecnico del Con-
sorzio di bonifica «Valli Grandi Medio
Veroneses di Legnago (Vr)

2 Ingegnere, direttore tecnico del Consorzio

di bonifica « Pianura Veneta tra Livenza e

Tagliamentos di Portogruaro (Ve)

Ingegnere, direttore del Consorzio di bo-

nifica «Pedemontano Brentas di Cittadella

(Pel)

4 Agronomo, capoufficio agrario del Con-
sorzio di bonifica «Pianura Veneta tra Li-
venza e Tagliamentos di Portogruaro (Ve)

w

1. Introduzione

Tra le principali funzioni isti-
tuzionali attribuite ai Consorzi
di bonifica rientra il complesso
delle attivita riguardanti la rea-
lizzazione e la gestione del si-
stema di canali, a cielo aperto e
in pressione, di manufatti ed
impianti di sollevamento che,
capillarmente distribuiti nel ter-
ritorio, a seconda della loro na-
tura, assicurano il regolare de-
flusso degli apporti meteorici o
la derivazione e distribuzione
delle acque utilizzate per lo
svolgimento della pratica irri-
gua,

Tale complesso di opere costi-
tuisce una componente fonda-
mentale e insostituibile dell’as-
setto del territorio, in quanto di-
rettamente correlato alla con-
servazione della sicurezza i-
draulica e dell’assetto produtti-
vo relativamente alle aree agri-
cole come a quelle urbanizzate.

Al fine della razionalizzazione
e del miglioramento dell’effi-
cienza delle suddette attivita,
alcuni Consorzi del Veneto
hanno avviato specifiche espe-

rienze per |'utilizzo di strumen-
ti informatici atti alla cataloga-
zione in forma automatizzata
dei dati territoriali, in particola-
re quelli relativi alle opere di
bonifica in gestione.

Tali esperienze costituiscono
il primo passo verso la costru-
zione di pittampi Sistemi Infor-
mativi Territoriali (SIT), destina-
ti in futuro a sostituire i tradizio-
nali metodi di archiviazione,
gestione ed analisi dei dati ri-
guardanti il sistema idraulico
ed il territorio in genere. L’ap-
plicazione di queste tecnologie
consente di gestire le informa-
zioni in modo pit efficace, e
fornisce un valido supporto alla
pianificazione territoriale, ga-
rantendo una maggiore traspa-
renza nei confronti dei soggetti
pubblici e privati che usufrui-
scono dell’attivita dei Consorzi
di bonifica.

Per SIT si intende una struttura
complessa costituita da:

* dati ed informazioni che ca-
ratterizzano il territorio;

* metodi e strumenti (non ne-
cessariamente informatici),
per la gestione di tali infor-

mazioni (operazioni di cata-
logazione, aggiornamento,
consultazione);

* metodi e strumenti per la re-
stituzione e rappresentazione
delle informazioni archiviate
e delle relative elaborazioni.

[l fatto di poter gestire i dati
tramite sistemi computerizzati
aggiunge al SIT alcune peculia-
rita molto utili, quali:

* la possibilita di gestire, orga-
nizzare e restituire — in tempi
brevi e con estrema facilita -
grandi quantita di dati;

* |a possibilita di disporre di
informazioni sulle caratteri-
stiche delle opere e degli am-
biti territoriali di interesse,
congiuntamente alla rispetti-
va ubicazione geografica;

* |a possibilita di gestire le

informazioni singolarmente

o per aggregati, attraverso

I"applicazione di criteri di se-

lezione;

la disponibilita di strumenti

di analisi di tipo geografico,

che si basano, ciog, sui rap-
porti spaziali tra gli elementi
rappresentati (sovrapposizio-
ne ed incrocio di tematismi,

Si riferisce di un lavoro svolto nel giugno 1996 da parte di alcuni Consorzi di bonifica del Veneto da diversi anni impegnati nell’uti-

lizzo delle tecnologie informatiche per I'archiviazione e la gestione dei dati territoriali.

Le attivita condotte hanno riguardato in particolare la catalogazione di tutte le informazioni disponibili relative alla rete idraulica,

di scolo ed irrigua, e la successiva organizzazione finalizzata all'impiego delle stesse nell’ambito delle attivita ordinarie di gestione

e come supporto decisionale alle scelte di programmazione, pianificazione ed elaborazione progettuale.

Dal confronto delle esperienze condotte dai singoli Consorzi & emersa I'esigenza di un indirizzo comune per la predisposizione di

banche dati geografiche omogenee.

Il lavoro di cui qui si riferisce mira a tale obiettivo, fornendo opportuni indirizzi operativi, con i quali in futuro sara possibile lo

scambio di dati tra singoli Consorzi di bonifica ed inoltre la realizzazione di un Sistema Informativo Territoriale a scala regionale,

che troverebbe un’impostazione gia determinata e tarata sulle esigenze concrete dei soggetti effettivamente operanti nel territorio.
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raggruppamenti, analisi di
rete ecc.);

la gestione integrata di ele-
menti ed informazioni di na-
tura e provenienza diversi,
come ad esempio immagini
o fotografie (formato raster) e
rappresentazioni basate su e-
lementi come punti, linee o
superfici (formato vettoriale),
Con l'ausilio dello strumento
informatico, pertanto, & possi-
bile la raccolta ed il continuo
aggiornamento dei dati relativi
al territorio, provenienti da di-
versi settori ambientali e da di-
versi utenti all’interno di un
progetto coordinato; dati che,
pOoi, pOssONO essere messi in re-
lazione, generando nuova
informazione. Diviene possibi-
le, cioe, procedere ad elabora-
zioni, simulazioni e collega-
menti che costituiscono ogget-
tivo e valido supporto alle deci-
sioni nell’ambito della gestio-
ne, pianificazione e progetta-
zione.

2. Definizione di una banca
dati geografica di riferimento a
uso dei Consorzi di bonifica

Per perseguire |'obiettivo ge-
nerale di poter condividere i
dati fondamentali e poterne da-
re una identificazione geografi-
caunivoca, & fondamentale
che la banca dati geografica
contenga una parte principale
comune a tutti i Consorzi di bo-
nifica e che 'impostazione del
SIT abbia quindi una base co-
mune.

Per realizzare un nucleo co-

Tratta

E Manufatti  minori

| Limite di tronco

mune e condivisibile nella ban-
cadati, occorre dettagliare le
seguenti attivita (approfondite
nei paragrafi successivi):

e identificazione degli elemen-
ti fisici da rappresentare, del-
la relativa ubicazione e delle
modalita di archiviazione
tramite opportuna codifica;
definizione del modello se-
condo il quale si intende rap-
presentare la realta i cui ele-
menti sono oggetto di catalo-
gazione nella banca dati;
analisi delle corrispondenze
tra elementi fisici reali (ope-
re, ambiti territoriali) e gli e-
lementi geometrici di rappre-

sentazione;

e analisi delle possibilita di
composizione degli elementi
semplici in elementi com-
plessi e relativa ripartizione
degli attributi descrittivi;

* definizione dei dati informa-
tivi di base costituenti la par-
te comune della banca dati
da associare a ciascuna o-

pera.

3. Identificazione geografica
e codifica degli elementi
geometrici

Analizzati i metodi pit diffusi
per la gestione informatizzata
dei dati territoriali riferiti ad o-

Nodo - Manufatto importante

O.Confluenza

a
Verso deflusso

pere a rete, si & ritenuto oppor-
tuno adottare una impostazio-
ne sullo schema «arco-nodo».

Il modello prevede che siano
individuati, nelle reti idrauli-
che, tutti i punti singolari (nodi)
corrispondenti a confluenze,
diramazioni, origini, foci, ma-
nufatti, punti di variazione si-
gnificativa della dimensione o
della tipologia della sezione. A
ciascun nodo viene quindi at-
tribuito un codice progressivo
di identificazione.

L’unita elementare degli ele-
menti lineari (arco) viene indi-
viduata da due nodi successivi,
uno di monte ed uno di valle.

Per catalogare questi elementi
secondo uno schema adatto al-
la realta particolare della Boni-
fica, si @ studiata un"apposita
codifica. La codifica del tratto &
un numero composto dal codi-
ce del nodo di monte e da quel-
lo del nodo di valle; cio da mo-
do di definire il verso di percor-
renza dell’arco, secondo la di-
rezione prevalente di deflusso.
L'attribuzione del verso di per-
correnza rende applicabili mo-
delli di simulazione dei deflussi
e quindi fornisce notevoli po-
tenzialita al sistema. | punti di
confine, in comune tra piti Con-
sorzi o di competenza non con-
sorziale, presentano una codifi-

SIT e Consorzi di bonifica

Fig. 1. Schematizzazione della
Rete idrografica: tratta, tronco,
nodo.

ca apposita e riconoscibile.

Ogni tratto di rete pud essere
suddiviso in tronchi a caratteri-
stiche omogenee, ciascuno i-
dentificato da una sezione. L'in-
sieme delle sezioni consente,
poi, la definizione del profilo
longitudinale del corso d'acqua.

Ogni tratto elementare di ca-
nale viene associato a una su-
perficie scolante; analogamen-
te, le tratte dei canali e delle
condotte irrigue vengono asso-
ciate al bacino rispettivamente
servito.

Un esempio grafico e riporta-
to nella figura 1.

4. Definizione del modello
della parte comune
delle banche dati geografiche

Il modello di riferimento —a
partire dal quale sara possibile
sviluppare, in una seconda fa-
se, nuovi archivi e attributi — &
quello che prevede le seguenti
entita:

* reti a pelo libero: canali di
scolo, misti ed irrigui, tratte
di rete, nodi di rete, tronchi
di canali, manufatti, impian-
ti, bacini di scolo, bacini irri-
gui, derivazioni idriche, ca-
nalette;

reti a pressione (pluvirrigue):
reti pluvirrigue, tratte di rete

pluvirrigua, nodi di rete plu-
virrigua, manufatti pluvirri-
gui, bacini pluvirrigui.

Nella figura 2 si evidenzia la
struttura delle informazioni e il
loro collegamento, con riferi-
mento esemplificativo alle reti
a pelo libero.
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SIT e Consorzi di

bonifica

Polilinea
CANALI SCOLO/MISTI TRONCHI CANALI
ed IRRIGUI (a pelo libero) SCOLOMISTI ed IRRIGU!
CODICE CANALE ) CODICE TRONCO
r—1 Codice Bacino Irriguo Codice Tratta
— Codice Bacino Scolo
Punto Polilinea
NODI TRATTE
(Topologia Grafo) (Topologia Grafo)
CODICE NODO :— CODICE TRATTA
—»| Codice Canale
Punto ~— Punto
IMPIANTI MANUFATTI
Puntuali Puntuali
CODICE IMPIANTO CODICE MANUFATTO -
Codice Canale Codice Tratta
Codice Nodo L L] Codice Nodo
Codice Canale
— Area
BACINI DERIVAZIONI
SCOLO IDRICHE
CODICE BACINO CODICE CONCESSIONE
ly Codice Codice Canale
Bacino di appartenenza N. Elenco Mag. Acque -
Codice Tratta associata Genio Civile
Codice Nodo associalo
L~ Area Polilinea
BACINI CANALETT!
IRRIG LY (Bacchetti)
> CODICE BACINO CODICE CANALETTA
Codice Cod. Manufatto di origine ||
Bacino di appartenenza Codiedaci iwigts

Fig. 2. Struttura delle informazioni e il loro collegamento, con riferi-
mento esemplificativo alle reti a pelo libero.

5. Corrispondenza tra le entita
e gli elementi geometrici
rappresentativi

Una delle potenzialita di mag-
giorrilievo offerte da un SIT &
quella di conservare e gestire
tutte le informazioni che riguar-
dano le reciproche relazioni
spaziali tra i diversi elementi
rappresentati, come la distan-
za, l'ordinamento, la connes-
sione, I"adiacenza, I'inclusione,
aspetti che nel complesso defi-
niscono la «topologiax» dell’ele-
mento.

La rappresentazione spaziale
degli oggetti rappresentati nel

SIT (canali, manufatti, bacini,
ecc.) dipende daltipo di ele-
mento geometrico che a cia-
scuno di essi viene associato.

Nel caso in esame sono stati
utilizzati, come sopra precisa-
to, tre tipi di elementi geometri-
ci: punto, linea ed area. Tutti gli
oggetti riferiti alla medesima
«entitar» vengono rappresentati
con un’unica topologia. Per e-
sempio, tutti i manufatti sono
rappresentati da un elemento
geometrico puntiforme, mentre
tutti i canali corrispondono ad
elementi lineari.

Per gli oggetti puntiformi la
rappresentazione spaziale & af-
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fidata ad una coppia di coordi-
nate cartografiche (sistema di ri-
ferimento Gauss-Boaga); gli og-
getti lineari si rappresentano at-
traverso una sequenza ordinata
di coppie di coordinate carto-
grafiche, tali da ricostruire tra-
mite una spezzatail tracciato
seguito; gli elementi areali sono
definiti da un punto di riferi-
mento (centroide) e da una suc-
cessione di linee di delimitazio-
ne formanti un contorno chiu-
so. Alcune entita non sono as-
sociate ad elementi geometrici,
o perché contengono solo infor-
mazioni di carattere descrittivo
(per esempio, le concessioni i-
driche), o perché esse stesse de-
rivano dalla unione di elementi
gerarchicamente inferiori.

A questo riguardo il sistema
prevede delle correlazioni fra
elementi, riconducibili ad un
modello gerarchico del tipo
«padre-figlio», secondo il quale
una o piu entita elementari (es.
tratta di canale) sono legate ad
un unico oggetto di ordine su-
periore (es. canale).

6. Informazioni descrittive
associate alle entita

Stabilite le entita da trattare,
occorre definire le singole in-
formazioni (attributi) da asso-
ciare ad ogni opera.

A tale scopo sono state indivi-
duate tre categorie di attributi:

e attributi chiave (obbligatori):
riguardano i dati necessari
per la identificazione univo-
ca di ogni singolo elemento e
altre informazioni necessarie
per stabilire le relazioni tra
diverse entita;

attributi descrittivi principali
(necessari): riportano le infor-
mazioni primarie utili per le
elaborazioni statistiche ed i

calcoli idraulici;
attributi descrittivi seconda-
ri(consigliati): registrano

informazioni utilizzate per e-

laborazioni ed analisi parti-
colari,
Nella figura 3 sono riportati al-
cuni casi di esempio.

7. Formato standard
per il trasferimento dei dati
alfanumerici e geometrici

Sonao stati definiti i formati
standard per il trasferimento dei
dati, sia alfanumerici che geo-
metrici. Per i dati alfanumerici
si adotta un formato conven-
zionale riconosciuto dai pit
diffusi database e prodotti GIS
{Geografical Information Sy-
stem: sistema informativo geo-
grafica) disponibili sul mercato.
Relativamente ai dati grafici e
stato definito un formato di
scambio in codice ASCII che
prevede uno specifico tracciato
record per ciascuna categoria
di elemento topologico (topo-
logia puntiforme, lineare ed a-
reale).

8. Prospettive di ampliamento

Quanto fin qui trattato si riferi-
sce alla banca dati informatica
delle Opere di Bonifica; nel suo
sviluppo ad un ambito piti vasto
quale quello del Sistema Infor-
mativo Territoriale Consorziale
nascono alcune prospettive di
ampliamento. Tali prospettive si
basano sulla gestione in apposi-
ti archivi, sempre collegati al
supporto cartografico, di ulte-
riori elementi quali:

e particelle catastali, con pos-
sibilita di acquisire le cono-
scenze sulle proprieta degli
immobili, utili ai fini dello
sviluppo dei Piani di classifi-
ca degli immobili per il ripar-
to della contribuenza, della
gestione dell’irrigazione, del-
la cura dei procedimenti per
la costituzione di serviti ed
espropri;

tematismi particolari (geolo-
gici, idrogeologici, agrono-



CANALI DI SCOLO, MISTI ED IRRIGUI

TOPOLOGIA : NESSUNA

ORD. | NOME CAMPO | DESCRIZIONE UNITA" DI | TIPO | DIMENSIONE | NOTE
MISURA
I CANALE | ICE CANALE EiEm L S
COD_BACIRR | CODICE BACINO CAR. | 6
COD_BACSCC | CODICE BACINOG SCOLO CAR. | B
DENOM_CANA | DENOMINAZIONE CANALE CAR. | 50
2 FUNZIONE FUNZIONE CANALE CAR. | Enumerato SCOLO,MISTO,IRRIGUO
LUN_CANALE LUNGHEZZA COMPLESSIVA CANALE m NUM. | 6
REGI_PATRI REGIME PATRIMONIALE CAR. | enumerato DEMANIO, CONSORTILE, PRIVATO
3 NUM_ACQUEP | NUMERO ELENCO ACQUE PUBB. CAR. |8 Codice Provincia + Codice Canale (v.
Elenco Acque Pubbliche Provinciale:
3 V_GALASSO VINCOLO LEGGE GALASSO CAR. | Enumerato 8I,NG (5l se almeno un tronco risulta
vincolato) _
TRONCHI CANALE SCOLO,MISTI ED IRRIGUI |T°P°'-°°ﬂ : POLILINEA
NOME CAMPO | DESCRIZIONE UNITA' DI | TIFO | DIMENSIONE | NOTE
MISURA
COD_TRATTA | CODICE TRATTA DI APPARTENENZA CAR. |12
FUNZICONE FUNZIONE CANALE CAR. | Enumerato SCOLO,MISTC,IRRIGUO
LUN_TRONCO | LUNGHEZZA TRONCO m NUM, —
2 TIPC_SEZIO TIPOLOGIA SEZIONE CANALE CAR. | Enumerato SCATOLARE APERTA, SCATOLARE |
CHIUSA TRAPEZIA SEMPLICE,
TRAPEZIA CON GOLENA,
IRREGOLARE, CIRCOLARE,
OVOIDALE _
2 TIPO_RIVES __ [ TIPO RIVESTIMENTO CANALE CAR. | Enumerato TERRA,CALCESTRUZZO ACCIAIO
PENDENZA PEMDENZA MEDIA DEL TRONCO oo NUM. | 5.2 _
DIMENSIONI | DESRIZIONE DIMENSION| SIGNIFICATIVE CAR. | 50 ___| Descrizione libera -
PORT_BONIF__| PORTATA DI BONIFICA Usec |NUM.[9 Portata T30 =]
PORT_IRRIG | PORTATA IRRIGUA Usec  |NUM. |9 Portata irrigua di competenza
COD_COMUN1 | CODICE ISTAT COMUNE CAR. | 5 __| Cod-Prov.+Cod.Comune (2+3 car)
COD_COMUN2 | CODICE ISTAT COMUNE CAR. |5 Cod-Prov.+Cod.Comune (2+3 car)
V_GALASSO VINCOLO LEGGE GALASSO CAR. | Enumerato SILNO
MANUFATTI |TDPOLGGu: PUNTO
ORD. | NOME CAMPQ | DESCRIZIONE UNITA' DI | TIPO | DIMENSIONE | NOTE
MISURA |
Hicon_| 7A | CODICE MANUFATTO I . |CAR. |
COD_CANALE | CODICE CANALE CAR. | 12
COD_NODO CODICE NODO ASSOCIATO CAR. Solo per Manufatti costituenti NODI
Si—— i [ IDRAULICI (v. elenco apposito)
1 COD_TRATTA | CODICE TRATTA ASSOCIATA CAR. | 12 Solo nel Manufatti minori NON
associati a NODI
2 DENOM_MANU | DENOMINAZIONE MANUFATTO CAR. | 50 =
2 TIPO_MANUF | TIPOLOGIA DEL MANUFATTO CAR. | Enumerato PRESA, DERIVAZIONE,
SOSTEGNO, SALTO DI
FONDO/SCIVOLO, SCARICO
(EMISSIONE), BOTTE SIFONE,
PONTE CANALE, PONTE
STRADALE, INCROCIO RASO,
CONCA NAVIGAZIONE, PARTITORE
2 DESCRIZION DESCRIZIONE MANUFATTO CAR. | 70
2 ANNO_COSTR | ANNO DI COSTRUZIONE NUM. | 4
2 TELECONTRO | MANUFATTO TELECONTROLLATO CAR. | Enumerato SI,NO -
3 COD_COMUNe | CODICE ISTAT COMUNE CAR. Cod-Prov. +Cod.Comune (2+3 car)

Fig. 3. Attributi (Ord.: ordinamento categorie attributi: 1: obbligatori; 2: accessori; 3: consigliati).

mici, ecc.), per la conduzio-
ne degli studi preliminari ai
lavori di pianificazione terri-
toriale svolti dai Consorzi
(Piani Generali di Bonifica e
Tutela del Territorio Rurale) e
da altri Enti, nonché dei suc-
cessivi aggiornamenti;

strumenti urbanistici, con lin-
dividuazione dei vari gradi di
impermeabilizzazione del
territorio ai fini della valuta-
zione dei deflussi nelle reti i-
drauliche e per le suddette at-
tivita di pianificazione attri-
buite ai Consorzi di bonifica,
alla luce della L.R. 1/1991;

e reti tecnologiche di vario ti-
po, in particolare quelle che

hanno una importante inter-
connessione con la gestione
consorziale (per esempio le
fognature bianche, perle
quali risulta di estremo inte-
resse conoscere I'impatto in
termini di portata di scarico
nella rete di bonifica);

s scarichi nelle reti consorzia-
li, al fine di valutare i rischi di
inquinamento, di rendere
pit efficace il monitoraggio
qualitativo in corso e di at-
tuare le misure di tutela per
le qualilaL.R. 1/1991 asse-
gna la competenza dei Con-
sorzi di bonifica ecc.

Per lo sviluppo delle potenzia-
lita sopra accennate e di altre

che dovessero emergere si ritie-
ne di notevole utilita adottare
un sistema di omogeneizzazio-
ne analogo a quello di cui qui
si & riferito. F da prevedere
quindi I"applicazione della pre-
sente proposta di standardizza-
zione agli altri ambiti, quando
saranno sviluppati.

9. Considerazioni conclusive

Il modello strutturale proposto
definisce degli standard di codi-
ficaediimpostazione delle
banche dati finalizzati ad assi-
curare la capacita di interrela-
zione tra gli archivi informatici
gestiti da Enti diversi.

SIT e Consorzi di bonifica

L'applicazione dei costituendi
Sistemi Informativi Territoriali
fondati su tale linguaggio comu-
ne porterebbe ad un netto incre-
mento del loro valore, in quanto
consentirebbe il dialogo con i-
stituzioni territoriali operanti a
differenti livelli.

Per esempio sarebbe possibile
costituire nell’ambito del SIT un
Piano Generale di Bonifica e
Tutela del Territorio Rurale co-
stantemente aggiornato e in li-
nea da parte di ogni Consorzio;
la capacitadi interrelazione
informatica renderebbe possibi-
le, a quel punto, la gestione otli-
male anche del cosiddetto «Pia-
nodei Piani», cioe quello che
dovrebbe diventare il Piano di
Bonifica Regionale, consenten-
done una reale operativita e ca-
pacita propositiva.

Tale strumento, a sua volta, po-
trebbe divenire un supporto fon-
damentale per la costituzione
dei Piani di Bacino (L. 183/
1989); la dettagliata scala di rife-
rimento, associata all’estensione
della banca dati all’intero terri-
torio regionale, renderebbe in-
fatti disponibile una mole consi-
stente di informazioni con ele-
vato grado di precisione in
quanto provenienti «dal bassos,
cioe da chi effettivamente cono-
sce e gestisce direttamente il ter-
ritorio. Inoltre la possibilita di
mantenere un rapporto stretto
con realta a scala ancora piti ri-
dotta, quali gli enti locali, gene-
rerebbe un flusso di informazio-
ni tale da assicurare ulteriori po-
tenzialita al sistema e alla ge-
stione connessa. Tutto cio €
concretamente possibile solo at-
tuando un’effettiva omogeneiz-
zazione delle banche dati quale
quella qui descritta. Un esempio
concreto & quello gia in atto nei
Consorzi di Bonifica presso cui
operano gli autori, ove i Sistemi
Informativi Territoriali sono stru-
menti gia ad avanzato stadio di
sviluppo, ¢
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VIABILITA

L’IDROVIA PADOVA-VENEZIA
Un’opera che va completata

Dino Gamba

Gia Direttore
della Z.1.P.

Risposta a Ivo Rossi
presidente del gruppo
dei Verdi

nella Regione Veneto

Chi ha voluto lo sperpero del
pubblico denaro?

Nell'ldrovia Padova-Venezia so-
no stati investiti sinora circa 100
miliardi ma le opere realizzate
non essendo state completate
non sono funzionali anzi essi ver-
sano in condizioni di degrado.
Questa situazione & certamente
deplorevole, ma la sua causa pri-
ma & stata la sospensione dei la-
vori imposta, per pura strumenta-
lizzazione politica, al Governo
Regionale. Si & addirittura ottenu-
to che la Regione rinunciasse allo
stanziamento di 14 miliardi, im-
mediatamente spendibile, con-
cesso dal FIO 1984 sulla base, &
opportuno ricordarlo, di un’anali-
si costi-benefici che aveva allora
dimostrato la validita dell'operal.
Senza queste opposizioni I'opera
sarebbe probabilmente finita e il
traffico stradale sulla direttrice Pa-
dova Venezia sarebbe alleggerito
di molte centinaia di migliaia di
tonnellate all’anno. Chi ha voluto
tutto questo ha nome e cognome.
Ad esempio lo stesso Ivo Rossi,
che oggi grida allo scandalo per
lo sperpero del pubblico denaro,
ma che non ha avuto incertezze
nell’ imporre la sospensione nella
realizzazione dell’idrovia, che di
tale sperpero & la causa prima.

L'idrovia non produce alcun defi-
cit (a parte le spese di manuten-
zione per impianto improdutti-
Vo).

Il deficit che Ivo Rossi denuncia
sarebbe in realtd un mancato gua-
dagno, quello potenzialmente
derivante dalla disponibilita dei
proventi della vendita delle aree
del programmato porto interno di
Padova: Rossi commisura il man-
cato guadagno agli interessi pas-
sivi sui proventi2, In realta, se per
ipotesi si rinunciasse alla realiz-
zazione dell’ldrovia Padova-Ve-
nezia, non sarebbe possibile,
nemmeno per legge, destinare i
terreni espropriati per la sua rea-
lizzazione a insediamenti indu-
striali. | precedenti proprietari, u-
na volte accertata l'impossibilita
di realizzazione dell’opera, in re-
lazione alla quale avevano subito
|"esproprio, potrebbero richieder-
ne la retrocessione, Per un diver-
so uso occorrerebbe quindi riav-
viare nuove procedure espropria-
tive.

La navigazione interna & assolu-
tamente competitiva, per la qua-
lita del servizio, con altri modi di
trasporto.

La qualita del servizio offerto dal
trasporto idroviario &, quando

Iinfrastruttura possiede determi-
nate caratteristiche, di altissima
qualita.

¢ Studi recenti hanno dimostra-
to che i costi esterni determi-
nati dal trasporto idroviario
(inquinamenti acqueo-aereo-
acustico, incidenti, consumo
di suolo) sono poco pitdi un
ventesimo di quelli relativi al-
I"autotrasporto e un quarto di
quelli della ferrovia. Poiché
questi costi ricadono sulla col-
lettivita & quest’ultima che
consegue il vantaggio derivan-
te dalla loro economia.

s |l trasporto idroviario & molto
vantaggioso anche per le im-
prese. | costi operativi sono in-
fatti inferiori del 20-30% a
quelli dell’autotrasporto. In
particolare va tenuto presente
che la sua minor velocita ri-
spetto alla strada & almeno
parzialmente compensata dal-
la possibilita di viaggiare ven-
tiquattro ore su ventiquattro
senza alcuna interruzione nel-
le giornate festive e dalla prati-
ca assenza di incidenti, che
possano bloccare il flusso di
traffico.

Sono queste le ragioni che spin-

gono i Paesi europei a sviluppare

le loro reti idroviarie e gli opera-

OPERA SENZA FUTURO, DESTINATA A
SPERPERARE ALTRO DENARO PUBBLICO

Ivo Rossi
da Il Gazzettino di Padova, 13 agosto 1997

Ha suscitato un dibattito la presentazione della pro-
posta di legge, quella sul futuro dell'ldrovia Padova-
Venezia, che si pone I'obiettivo di definire, una vol-
ta per tutte, il destino di un’opera per troppi anni ri-
masta nel limbo dell'indecisione. L'idrovia produce
un deficit annuo di 4 miliardi. Mentre si continua a
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far finta che le condizioni che avevano portato a im-
maginare e a realizzare parzialmente |'idrovia siano
le stesse di 40 anni fa, i cittadini del Veneto vedono
gettare al vento 11 milioni di lire al giorno - quasi 4
miliardi I'anno - a causa dell’idrovia stessa. Questa
grande opera incompiuta & ormai priva di utilita e-
conomica «bloccay, solo per il cosiddetto porto,
260,000 metri quadrati che equivalgono - agli attua-
li prezzi di mercato —a circa 40 miliardi di lire, 40
miliardi che equivalgono a 11 milioni di lire di inte-
ressi passivi ogni giorno. Per rispondere alla doman-
da se l'idrovia possa essere redditizia, va posto preli-

minarmente |"accento sulla competitivita del model-
lo di trasporto, che dipende da consegne, garanzie
sulla salvaguardia del carico ecc.). Purtroppo, il tra-
sporto idroviario presenta una serie di vantaggi
strutturali nei confronti dell’autotrasporto se e quan-
do il raffronto & riferito a distanze brevi, tanto che la
resa di quest'ultimo & nettamente superiore a quella
dell'idrovia sulla tratta breve Padova-Venezia.

Ma il problema maggiore & quello legato ai costi per
I'utenza. Nell’'ambiente del trasporto fluviale, cioe
tutto interno alla rete idroviaria (purtroppo inesisten-
te), vanno distinte tre modalita: il trasporto di tipo in-



tori economici a guardare con
rinnovato interesse all’utilizzo
della navigazione interna, non
solo per il movimento delle rinfu-
se, ma anche per quello di contai-
ner, ro-ro e in genere di colli.

Anche in Italia si sta assistendo a

una notevole ripresa del traffico i-

droviario:tra il 1993 eil 1996 es-

s0 & pill che raddoppiato.

o || trasporto idroviario & conve-
niente per gli operatori anche
sulle corte distanze, qualora non
vi siano ulteriori tratte terrestri da
percorrere all’inizio o alla fine
del viaggio®. Ad esempio un col-
legamento diretto tra il porto di
Venezia e le industrie della Zip
(ad esempio l'acciaieria) & certa-
mente pill conveniente per idro-
via che per strada.

» Va comunque fatto presente
che il trasporto idroviario pud
essere integrato a quello fluvio
marittimo: in questo caso le re-
lazioni per via d'acqua realiz-
zabili senza rottura di carico
potrebbero essere tra Padova e
qualsiasi porto mediterraneo.
Esistono navi fluvio marittime
in grado di viaggiare sulle idro-
vie della IV classe CEMT, quale
& la Padova Venezia.

Sono discutibili le dimostrazioni
della non convenienza dell’idro-
via Padova-Venezia.

Lo studio del prof. Muraro ha giu-
dicato negativamente il comple-
tamento dell’idrovia ma va sotto-
lineato come non si sia trattato di
un giudizio assoluto, madi un
giudizio espresso in prudenti ter-
mini di possibilita di successo e-
conomico. Altri studi in prece-
denza, ad esempio quelli svolti in
occasione del FIO '84 sopra cita-
ti, avevano concluso diversa-
mente.

Occorre comunque tener presen-
te che lo studio Muraro ha proba-
bilmente sottovalutato i benefici
della realizzazione dell’opera in
termini di costi esterni (benefici
per la collettivita quali riduzione
degli inquinamenti, degli inci-
denti, del consumo di suolo), che
sono stati arbitrariamente commi-
surati alle imposte che gravano
sul carburante per |“autotrazione
e che invece molti stimano essere
nettamente superiori. Il rifaci-
mento dei conti posti alla base
dello studio Muraro con una va-
lutazione reale di tali benefici
porterebbe a conclusioni diverse
e favorevoli al completamento
dell’idrovia. Inoltre lo studio Mu-
raro non ha considerato altri fat-

1. Larinuncia venne imposta con "ar-
gomentazione che i finanziamenti
sarebbero stati meglio spesi sull’i-
drovia Fissero-Tartaro-Canal Bian-
co: peccato perd che lo storno non
fosse possibile e che cosi il Veneto
abbia perso tutto il finanziamento.

2.k comungque errato valutare un man-
cato guadagno sulla base degli inte-
ressi passivi relativi alla somma che
si sarebbe potuta introitare come fa

tori come il valore del materiale
ricavabile dagli escavi delle tratte
ancora non realizzate del canale,
la riduzione del rischio idraulico,
i costi necessari per |a sistemazio-
ne del territorio nel caso di rinun-
cia all’idrovia e altri ancora, le cui
valutazioni possono essere deter-
minanti per un giudizio favorevo-
le alla conclusione dell’opera.
Dei costi di sistemazione si par-
lera nel prossimo punto.

Se non si completa l'idrovia cosa
si fa di quanto gia realizzato?

Se I'idrovia non viene completata
occorrera sistemare il territorio in-
teressato dalle opere gia realizza-
te. E ad esempio impensabile I'u-
tilizzo dei tratti scavati per sedi
stradali o ferroviarie cosi come
sono: occorrerebbe riportarli pri-
ma a quota di campagna con co-
sti immensi. E probabile che il
completamento dell’idrovia costi
meno di quanto richiede la siste-
mazione del territorio che ne e
stato interessato. Comunque giu-
dicare di queste convenienze si
pud solo sulla base di progetti di
massima e non come fa lvo Rossi
con affermazioni indimostrate
della convenienza sociale della
riconversione delle opere gia co-
struite.

Idrovia Padova-Venezia

Ivo Rossi: semmai lo si deve valutare
sulla base degli interessi attivi su di
essa percepibili sul ricavato, che di
quelli passivi sono circa la meta.,

3. In questo caso infatti 'economia di
costi operativi realizzata sulla tratta
idroviaria & «consumata» dal costo
della rottura di carico. In vantaggio
in termini di costi esterni resta inve-
ce intatto.

Conclusioni

e Larinuncia all’idrovia non li-
bererebbe terreni per utilizzo
industriale: le aree non pit
impegnate dall’infrastruttura
andrebbero restituite agli e-
spropriati.

e |l trasporto idroviario & di alta
qualita, affidabile e conve-
niente per |'operatore privato
e ancor pit per la collettivita.
Lo dimostrano realizzazioni
e progetti europei. Lo dimo-
stra I'andamento del traffico
anche in Italia.

* V& convenienza al trasporto
idroviario anche su distanze
ridotte.

* Lanavigazione fluvio maritti-
ma, possibile anche su idro-
vie della IV classe, pone i
porti interni in diretta con-
nessione con quelli marit-
timi.

e Larevisione dello studio Mu-
raro, tenendo conto dei fat-
tori inspiegabilmente ignora-
ti quando venne svolto, por-
terebbe probabilmente a
conclusioni favorevoli per il
completamento dell’idrovia,
che non puo essere seppelli-
ta da affermazioni indimo-
strate, di natura politica e
non tecnica. ©

dustriale, semi-industriale, commerciale. Le conse-
guenze pitlimportanti ed evidenti sono due: il costo
del trasporto aumenta con I"aumentare delle rotture
di carica (e — va sottolineato — nel caso della Pado-
va-Venezia il breve tratto impone rotture di carico
ravvicinate), mentre le performance migliorano man
mano che crescono le distanze percorso.

L'Idrovia Padova-Venezia, quindi, & un'opera desti-
nata a non avere futuro, ed & per questo motivo che
la Regione deve decidere una volta per tutte, chiu-
dendo con I'ipocrita rinvio sine die sinora adottato
(in questo per niente distinguendosi dai periodi pit

bui dell’egemonia democristiana-dorotea). Appare
evidente che |'unica soluzione praticabile & chiudere
questa infelice esperienza, gia costata anche troppo;
non lo sostengo solo io, ma anche i valentissimi tecni-
ci ed esperti trasportistici ed economisti, fra i quali lo
stesso ministro dei lavori pubblici Paolo Costa.

Concludo ricordando che il disegno di legge di cui
sono primo firmatario [v. Galileo 94, agosto 1997. N-
dR] fa delle proposte ben precise sull'utilizzo delle a-
ree e delle strutture dell’idrovia attualmente esistenti;
in particolare, i beneficiari di una riconversione di
queste strutture (oggi abbandonate a se stesse) sareb-

bero i Comuni attraversati dall’idrovia, che potrebbe-
ro utilizzarle per fini sociali, culturali e sportivi.

Un'ulteriore valutazione, in un'epoca in cui le risorse
finanziarie non sono illimitate, riguarda la redditivita
sociale ed economica degli investimenti. Da questo
punto di vista non ¢’ ombra di dubbio che i soldi
che inutilmente servirebbero per completare |'idrovia
potrebbero, pit proficuamente, essere dirottati verso
la realizzazione della ferrovia Padova-Chioggia,
un'infrastruttura che serve sia al traffico passeggeri
che a quello delle merci. | vantaggi per Chioggia sa-
rebbero facilmente immaginabili, cosi per Padova. ¢
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PERSONAGGI

MARC MIMRAM

Sperimentazione e invenzione

in architettura

A cura
di Laura Ceriolo

Marc Mimram in cantiere,

Qual ¢ la sua idea di progetto e
quando un progetto pud essere
realizzato?

Quello che rende un progetto
atto ad essere realizzato - e
non dobbiamo confondere il
progetto con la costruzione — &
la sua coerenza tecnica, la sua
rispondenza alle regole basilari
della geometria e della scienza
della struttura e dei materiali.

a vivacita e I'apertura del Dipartimento di Costruzione dell’Architettura dell'llUAV si manife-
stano con iniziative di tipo sperimentale che coinvolgono anche gli studenti. E questo il caso
di due neolaureate che hanno svolto una tesi di laurea sulla figura di Marc Mimram (vedi Ga-
lileo 74,1995 e 78, 1996). Lo scorso anno I'IUAV ha gia accolto Mimram con una
conferenza-seminario, mentre a fine anno lo stesso progettista sara attore di una
mostra monografica che si terra alla Fondazione Masieri di Venezia. L’inverno
scorso le due studentesse hanno avuto modo di sperimentare di persona il metodo
progettuale e didattico di Marc Mimram. Non a caso I’ «esperimento» ha avuto co-
me protagonista proprio lui, a sua volta sperimentatore di nuove forme strutturali e
ricercatore di tecnologie innovative nell’uso dei materiali, capace di cimentarsi i-
noltre nell’invenzione di macchine di cantiere ad hoc per la realizzazione dei suoi
progetti. Mimram ricalca le orme del suo maestro spirituale, Robert Le Ricolais,
curioso personaggio vissuto tra il 1894 e il 1977, il quale dedico la maggior parte
della sua vita alla ricerca strutturale. Non fu ingegnere, né architetto, né matemati-
co ma, affascinato dalla configurazione di alcune forme naturali elementari osser-
vate in cristallografia o nello studio dei radiolari, sviluppo le sue ricerche sulle
strutture tridimensionali resistenti per forma, su quelle reticolari e sulle tensostrut-
ture. Mentre gli studi di Le Ricolais rimangono a livello di grandi intuizioni, virtuo-
sismi ed esercitazioni di laboratorio, Mimram traduce le sue ricerche in linguaggio
strutturale e architettonico che si mostra e parla ai propri fruitori.

INTERVISTA A MARC MIMRAM
di Tiziana Contri e Cristina De Zanet

Marc Mimram, conosciuto nell’ambito delle costruzioni e delle opere d’arte in particolare é uno dei
giovani progettisti emergenti dalle molteplici sfaccettature, al tempo stesso figura di professionista e
di docente. Abbiamo avuto la fortuna di incontrarlo, prima a Venezia durante il seminario sul tema
«Strutture in architetturas, organizzato dal Dipartimento di Costruzione dell’Architettura e poi a Pa-
rigi, nel suo studio dove abbiamo avuto la possibilita di parlare con i suoi collaboratori, di fare con
lui un sapralluogo in cantiere, di assistere ad alcune sue lezioni all’Ecole d’Architecture Paris-La Dé-
fense e in particolare di confrontarci con lui a riguardo del suo pensiero progettuale.

della materia e mette in luce il

Bisogna sviluppare delle logi-
che, cioé scomporre, mostrare
il cammino delle forze e di-
mensionare correttamente la
struttura.

Intende dire che bisogna pro-
gettare «per forma»?

Certo. Quando parlo di scom-
posizione mi riferisco alla
scomposizione delle forze,
cioe all'individuazione dei ca-
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nali statici, ma al tempo stesso
intendo portare il discorso sulla
questione geometrica, dato che
& proprio la geometria che det-
ta le regole. Dal rapporto tra
comportamento statico e confi-
gurazione geometrica & possi-
bile passare a quello tra conti-
nuita e discontinuita, tra pieno
e vuoto. Infatti, la resistenza per
forma & legata alla ripartizione

passaggio dal continuo al di-
scontinuo, introducendo la
questione legata al vuoto, la
cuiesistenza @ un problema da
ingegnere.

Quale ruolo riserva allora
all’architetto?

Per ogni progetto & necessario
cercare le risposte adeguate,
che comportano scelte stati-





































































