GALILEO

®
RIVISTA DI INFORMAZIONE, ATTUALITA E CULTURA n O V a n t a S e I

Lo

rCH

S WK

v
- uf

Enzo Siviero Oltre Padova Est ®» Gaetano Fontana Verso

una nuova stagione per il sistema infrastrutturale e la
mobilita nel Veneto ¢ Gianmaria De Stavola L’Autostra-
da Pedemontana Veneta ® Luca Lorenzon, Silvia Simio-
nato Stolport, Aeroclub ed Eliporto a Castrette di Trevi-
so ® Francesco Cetti Serbelloni Dal catino della nonna...
alle facciate dei grattacieli ® Orfeo Minore «L"anima

della cultura americana» A cura di Rinaldo Pietrogrande

Spedizione in abbonamento postale 45%, art. 2, comma 20/b, legge 662/96, Filiale di Padova. N, 96, Ottobre 1997. Anno IX. Copia omaggio.

In caso di mancato recapito restituire a: Collegio degli Ingegneri, Via Scrovegni 29, 35131 Padova. ISSN 1122-9160. Contiene IP-1.R.



* Kok

¥ 4 Kk

I

ROMA-MILANO
UN’ORA DI RIUNIONE
COSTA MENO
DI UNA VALIGIA

UG

I



GALILEO

RIVISTA DI INFORMAZIONE, ATTUALITA
E CULTURA DEGLI INGEGNERI DI PADOVA

Anno IX
n. 96 « Ottobre 1997

Editore Collegio degli Ingegneri della Provincia di Padova, Via
degli Scrovegni 29, 35131 Padova, Telefax (049) 8756160  Di-
rettore responsabile Enzo Siviero » Vice Direttori Lucio Bonafe-
de, Paolo Faccio, Mario Fiscon, Rinaldo Pietrogrande, Giorgio
Simioni » Comitato di gestione Mario Fiscon, Paclo Mazzi,
Giorgio Romaro, Attilio Siviero » Responsabile per la zona
dell’Alta padovana Giorgio Simioni ® Comitato di redazione En-
rico Albertoni, Guido Cassella, Enrico De Nadai, Paclo Foletto,
Roberto Gori, Giuliano Marella, Giorgia Roviaro, Alfredo Schia-
vo « Collaboratori Aldo Bona, Gian Luigi Burlini, Paola Bussa-
dori, Giovanni Cagnoni, Luigi Casalucci, Giorgio Clemente, An-
tonio Ereno, Giancarlo Ravagnan, Giovanni Spina » Pubblicita e
diffusione Collegio degli Ingegneri, Telefax 8756160 ¢ Composi-
zione e impaginazione Queen’s Srl, Via Paolotti 7, 35121 Pado-
va, Telefax (049) 8759328 = Stampa La Photograph, Vial. da Za-
ra 8, 35020 Albignasego, Pd, Tel. (049) 8625690, Fax (049)
8625691 » Aulorizzazione Tribunale di Padovan. 1118 del 15
marzo 1989. Spedizione in abbonamento postale 45%, art. 2,
comma 20/b, legge 662/96, Filiale di Padova * ISSN 1122-9160
¢ lllustrazione di copertina Corografia schematica dell’autostra-
da Pedemontana Veneta.

Le notizie riportate sono desunte da fonti ritenute attendibili, tuttavia
la Direzione avverte i lettori che non si assume alcuna responsabilita
per eventuali danni causati da informazioni errate. Gli articoli firmati
esprimono solo I'opinione dell’autore e non impegnano in alcun
modo né |'editore né la redazione.

Oltre Padova Est
Enzo Siviero

2

Verso una nuova stagione per il sistema infrastrutturale
e la mobilita nel Veneto
Gaetano Fontana

4

L’Autostrada Pedemontana Veneta
Gianmaria De Stavola
8

Stolport, Aeroclub ed Eliporto a Castrette di Treviso
Luca Lorenzon, Silvia Simionato

22

Smalto. Dal catino della nonna ...
alle facciate dei grattacieli
Francesco Cetti Serbelloni

24

Orfeo Minore

L’anima della cultura americana
A cura di Rinaldo Pietrogrande
28

NORME PER GLI AUTORI

Galileo pubblica articoli di ingegne-
ria, architettura, legislazione e nor-
mativa tecnica, attualita, nonché re-
dazionali promozionali. L'approva-
zione per la stampa spetta al Diretto-
re che si riserva la facolta di modifi-
care il testo nella forma per unifor-
marlo alle caratteristiche e agli scopi
della Rivista.

La proprieta letteraria e la responsabi-
lita sono dell’Autore.

Gli articoli tecnico-scientifici vanno
impostati come segue: 1. Introduzio-
ne; 2. Materiali e Metodi; 3. Risultati;
4. Commento o discussione dei risul-

tati; 5. Conclusioni; 6. Bibliografia.
Sono accettati i dattiloscritti ma sara
data la precedenza agli articoli forniti
su dischetto magnetico (preferibil-
mente Macintosh) unitamente a una
copia su carta dell'intero lavoro. Il
tutto deve essere inviato a: Redazione
di «Galileos, Collegio degli Inge-
gneri, Via Scrovegni 29, 35131 Pado-
va, telefax (049) 8756160,

Le figure, numerate, devono essere e-
seguite su carta bianca. Di esse do-
vrebbe essere fornito I'originale, Tut-
te le illustrazioni, siano esse foto o
grafici, dovranno avere un’unica nu-
merazione consecutiva. Delle foto-

grafie dovri essere fornito "originale
o una diapositiva, possibilmente en-
trambi.

Bibliografia e note devono essere ri-
portate con numerazione progressiva
seguendo I'ordine di citazione. | rife-
rimenti ad articoli devono recare: 1,
cognome e iniziale del nome degli
autori; 2. titolo per intero; 3. nome
della rivista; 4. anno di pubblicazio-
ne; 5. numero della rivista; 6. numero
della pagina di inizio. | riferimenti a
libri devono recare: 1. cognome e ini-
ziale del nome degli autori; 2. titolo
del libro; editore, luogo e anno di
pubblicazione. I riferimenti ad atti di

convegni devono recare: 1. cognome
e iniziale del nome degli autori; 2. ti-
tolo; 3. nome del congresso per inte-
ro; 4. data e luogo dello stesso e nu-
mero di pagina.

Gli articoli devono indicare un breve
curriculum professionale (circa 60
parole) e il recapito telefonico @ fax.
Le bozze di stampa devono essere re-
stituite entro tre giorni dall'invio,

Gli Autori ricevono a titolo gratuito
tre copie della rivista, ulteriori copie
o estratti possono essere richiesti a
pagamento - al momento dell’inoltro
del dattiloscritto - al Collegio degli
Ingegneri telefax (049) 8756160.



EDITORIALE

Oltre Padova Est

Enzo Siviero 1 1997 ha «regalato» a Pado- dell’ANAS e del Comune di

va due opere attese da decen-  Padova —.
ni, lanuova SS307 del Santo  Non si pud certo non rilevare
(pur limitata a S. Michele delle come lo scenario ad Est di Pa-
Badesse ma con buone prospet-  dova sia ora radicalmente muta-
tive di proseguimento verso Ca-  to, tant’e che lo stesso Comune
stelfranco) e una prima tranche  di Padova ha in corso di ridefi-
della tangenziale Nord (pur li-  nizione le destinazioni urbani-
mitata al by pass di Ponte di  stiche con relative volumetrie e-
Brenta, ma con i lavori gia ini-  dificabili, attesa la decisione del
ziati del tratto da Padova Ovest  mantenimento della Fiera nella
avia Guido Reni). sua sede storica di via Nicolo
Parallelamente sembra invia Tommaseo e abbandono defini-
di definizione, con laraccolta  tivo del trasferimento a S. Laz-
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dei numerosi pareri dei vari
enti interessati, I'insieme degli
interventi sul nodo di Padova
Est con la previsione di un
nuovo viadotto — gia denomi-
nato «del Santo» —, per il su-
peramento di via S. Marco (at-
tuale SS11) edi via delle Gra-
zie — bretellina autostradale — e
raccordo diretto con corso Ar-
gentina — con finanziamento
delle due societa autostradali,

—

Nuovo casello
autostracale

Casello
autostradale

Autostrade
Strade principali

= Muovo asse

stracale Pd-Ve
Variante di Limena
Ferrovie

zaro, per I'appunto nel «nodo»
di Padova Est, vera «porta» del-
la citta nelle direzioni Treviso e
Venezia e pili in generale verso
I’Est europeo.

Peraltro & sotto gli occhi di tutti
che la fortissima concentrazio-
ne dei flussi di traffico in un ca-
sello a dir poco «asfittico» come
quello di Padova Est non pud
certo risolversi ipotizzando ul-
teriori incrementi (va ricordato

che il casello autostradale Pa-
dova Estsi colloca a livelli di
traffico paragonabili alle barrie-
re terminali di Venezia Mestre e
Milano e decisamente superiori
ad esempio al casello di Pado-
va Ovest ben pit ampio per di-
mensioni).

Lo scenario in cui collocare il
nodo di Padova Est deve quindi
comprendere nel tempo il de-
potenziamento del casello auto-
stradale a favore di un potenzia-
mento del casello Padova Zona
Industriale (attualmente sottou-
tilizzato e con caratteristiche a
dir poco da terzo mondo anche
per il suo innesto «a raso» su
corso Stati Uniti, arteria a quat-
tro corsie che costituisce l'inizio
della Strada dei Vivai in direzio-
ne Chioggia). Senza contare poi
la possibile utilizzazione
dell’asse idroviario come sede
stradale quale variante alla
$S11 da Padova a Mestre-Mar-
ghera (vedi Galileo 94).

Ma cid non pud bastare, tra
Padova Est e Padova Ovest pud
ancora molto utilmente essere
previsto un nuovo casello — Pa-
dova Nord - in adiacenza allo
stadio del rugby in via Plebisci-
to (pur con eventuale limitazio-
ne di utilizzo per le sole auto-
vetture). In tal modo in prove-
nienzada Venezia parte del
traffico pud convogliarsi sulla
stessa via Plebiscito e da qui,
lungo la nuova viabilita comu-
nale, pervenire in zona Fiera-

Tribunale-Stazione Ferroviaria.



Si pud inoltre contare in que-
sta ipotesi sulla possibilita di
utilizzo del parcheggio dello
stadio del rugby. La prossimita
del terminale del nuovo Me-

trotram e |"arrivo della tangen-
ziale Nord nel tratto verso Pa-
dova Ovest sono poi ulteriori
elementi per una scelta di que-
sto tipo, nell’interesse dell’in-
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tero quartiere Arcella, ormai
piccola «citta nella citta».
Quanto alla Tangenziale Nord,
il tratto intermedio non trove-

rebbe pit giustificazione

Viabilita

Proposta per un nuovo casello
autostradale Padova Nord. Plani-
melria.

immediata e le relative risorse
economiche potrebbero util-
mente esser dirottate per la co-
struzione del nuovo casello e
lasistemazione dei relativi
raccordi viari a livelli sfalsati.
A costo di sembrare inoppor-
tuni (visto I"avanzamento delle
procedure) ci piacerebbe che
il Comune di Padova provve-
desse tramite i suoi consulenti
del traffico a simulare questo
NUOvVo scenario, positivo o ne-
gativo che sia, sarebbe co-
munque un’informazione as-

sai utile. ¢

PROVINCIA DI PADOVA

ISTITUTO UNIVERSITARIO DI ARCHITETTURA DI VENEZIA DIPARTIMENTO DI COSTRUZIONE DELL'ARCHITETTURA

UNIVERSITA & GOVERNO DEL TERRITORIO

Analisi delle infrastrutture viabilistiche della provincia di Padova in alcune tesi di laurea dell’lUAV

A cura di

Lucio Bonafede,

Paolo Faceio,

Giorgia Roviaro

Sala di Rappresentanza della Provincia di Padova, 2 - 19 dicembre 1997, 9.00-13.30 - 15.00-18.00. Ingresso libero

Raramente a un professionista & concesso —
se non altro in termini economici, posto che
sia possibile in termini culturali — affrontare
la questione progettuale in condizioni pro-
pizie quanto quelle offerte dall’ente Univer-
sita. Cio nonostante, anche quando esse si-
gnificano lo studio di un tema o di un atto
progetiuale di interesse pubblico che an-
drebbe valorizzato e messo a servizio della
collettivita, le tesi di laurea sono, dopo la
proclamazione del neo dottore, destinate in
grande misura all’oblio. Questa mostra vuo-
le contribuire a far conoscere al pubblico,
affinché non vengano dispersi, alcuni lavori
significativi che hanno come denominatore
comune il territorio della provincia di Pado-
va, letto sia attraverso |'evoluzione storica
del sistema di relazione rappresentato da
corsi d'acqua e strade, sia attraverso alcune
ipotesi di interventi di progettazione e di ri-
qualificazione delle infrastrutture viarie. Il
portarle a conoscenza delle Amministrazio-
ni, degli Enti, degli Ordini professionali
competenti — cioé a chi & deputato a opera-
re e a decidere - riteniamo rappresenti un
buon lavoro di sintesi: un momento in cui il
pensiero pud diventare invito all’azione.

Evoluzione storica del sistema viario e
dell’assetto idraulico nel territorio padovano:
uno studio per la conservazione di alcuni ma-
nufatti minori Mauro Bassini, Maurizio Gam-
bato

Conservazione e adeguamento funzionale di
ponti in muratura sulle strade provinciali di
Padova Franco Toma

Stato di fatto e utilizzazione dei ponti minori
in muratura della provincia di Padova Massi-
mo Olivier

1l canale della Battaglia a Padova Annalisa
Volpago

Cingque ponti sul canale Battaglia. Studio sto-
rico e analisi dello stato attuale Giovanni Are-
na, Gaia Canevari

Le ruote idrauliche dell’alta pianura padova-
na Francesca Emma

Una soluzione viaria per Padova Nord con il
progetto di un nuovo ponte sul BrentaNadia
Danieli, Lorenzo Attolico

La strada Pelosa in provincia di Padova, ipo-
tesi di riqualificazione Marco Levis

Idrovia Padova-Venezia: una proposta per il

riuso a sede viaria Simone Perviero, Andrea
Quaglio

Ponti gemelli sul canale Batlaglia per il mi-
glioramento dell’accesso viario al territorio
termale Euganeo Valter Marini, Massimo
Gamba

Il nodo viario di Bovolenta in provincia di
Padova Anna Businelli

Progetto per una struttura strallata di connes-
sione viaria a Padova Maria Paola Muraro

Lo svincolo autostradale di Padova Nord. Ri-
cerca metodologica per una proposta proget-
tuale Grazia Crea

Processo progettuale per la risoluzione del
nodo viario di Padova Est Alessandro Bertin
Una passerella strallata sul fiume Bacchiglio-
ne a Selvazzano Dentro (Pd) Daila Canevari
Riuso della vecchia sede ferroviaria Treviso-
Ostiglia Alessandra Tacchin, Annalisa Gren-
dene

Con l'occasione verra presentato il vol. 13 della
Collana «Architettura e Struttures: Il ponte e il
territorio, a cura di R. Gori e G. Roviaro con 5.
Casucci, Libreria Cortina, Padova 1997,
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Viabilita

Verso una nuova stagione
per il sistema infrastrutturale
e la mobilita nel Veneto

Gaetano Fontana

Assessore
Regione Veneto
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| primo giorno di agosto 1997

segna una data che non esito

a definire storica per la Regio-
ne: i massimi responsabili del
governo nazionale (il presidente
del Consiglio dei Ministri Ro-
mano Prodi e i ministri dei lavo-
ri pubblici Paolo Costa e dei tra-
sporti Claudio Burlando) hanno
sottoscritto con il presidente del
Veneto, Giancarlo Galan, un
accordo quadro e una serie di
protocolli specifici che rappre-
sentano un impegno politico e
istituzionale a dotare questa
parte d’ltalia di una serie di in-
frastrutture attese inutilmente da
anni e indispensabili a dare ri-
sposte ai problemi di trasporto e
di mobilita locali, nazionali e
internazionali.

L'accordo riguarda la realizza-
zione del «Passante di Mestres,
dell’Autostrada A-4 nel tratto
Mira-Quarto d’Altino; la realiz-
zazione dell’Autostrada «Pede-
montana Veneta» (collegamen-
to tra le autostrade A-4, A-31,
A-27); il potenziamento dell"iti-
nerario europeo E-55, con rea-
lizzazione della nuova «Romea
Commerciale» peril collega-
mento tra Venezia e Ravenna;
larealizzazione della «Strada
dei Bivi»; lo sviluppo del siste-
ma ferroviario nazionale e loca-
le nel territorio del Veneto (tra
cui il quadruplicamento della li-
nea ferroviaria Milano-Venezia
allinterno del Sistema ferrovia-
rio Nazionale dell’Alta Velocita
Ferroviaria e 'attivazione del Si-
stema Ferroviario Metropolita-
no Regionale); lo sviluppo delle
infrastrutture interportuali.

L'intesa individua inoltre quat-
tro finalita: recuperare e poten-
ziare dal punto di vista funzio-
nale la rete stradale e autostra-
dale esistenti per integrarle pie-
namente nel sistema stradale
nazionale e infrastrutturale eu-
ropeo; realizzare una rete regio-
nale di viabilita autostradale e
stradale di qualita per assicura-
re, nel rispetto del territorio, un
adeguato livello di servizio per i
flussi, aumentando la sicurezza
e diminuendo gli incidenti; inte-
grare pienamente porti, inter-
porti e aeroporti del Veneto nel
sistema logistico regionale, na-
zionale e internazionale; coor-
dinare questi interventi con
quelli relativi all’alta Velocita
Ferroviaria nelle tratte Milano-
Verona e Verona-Venezia della
linea Lione-Torino-Venezia-Lu-
biana-Budapest-Kiev, e al Siste-
ma Ferroviario Metropolitano
Veneto per ottenere un effettivo
decongestionamento della rete
viaria veneta con lo spostamen-
to di quote rilevanti di traffico
da gomma a rotaia. Per raggiun-
gere questi obiettivi, Governo e
Regione Veneto si impegnano
«a porre in essere tutte le azioni
necessarie per pervenire a un
soddisfacimento delle esigenze
di mobilita di passeggeri e mer-
ci nella regione, attraverso un u-
sorazionale del trasporto su
gomma, di quello su ferro e del-
I'intermodalita».

Questo «partendo dallo svi-
luppo degli studi, delle pro-
gettazioni e delle procedure
occorrenti ai fini della realiz-
zazione delle opere individua-

te nei protocolli specifici».

L’accordo sottoscritto dimostra
due cose: anzitutto che la Co-
munita Veneto sa decidere cosa
le serve e sa fare sistema; poi
che & possibile perseguire gli o-
biettivi individuati se si segue la
strada maestra della chiarezza,
della trasparenza e della dispo-
nibilita, dove si contemperano
le diverse esigenze. Tutto que-
sto peraltro non vuol dire né
che tutti i contrasti sono supera-
ti, né che i lavori inizieranno
domani: la strada & ancora lun-
ga, sia sul piano amministrativo,
sia nel confronto istituzionale,
sia sotto il profilo politico, sotto-
lineato dall’esistenza di posizio-
ni che sostanzialmente tendono
a lasciare tutto come stae a non
realizzare niente.

Questo & anzi il rischio piQ
grosso che il Veneto corre, per-
ché da sempre in questo paese &
molto piti facile porre un veto
che realizzare qualcosa. L'e-
ventuale non realizzazione di
quanto previsto & invece un lus-
so che di sicuro non ci possia-
mo permettere, che il Veneto
non pud permettersi: I'elenco
dei morti sulle nostre strade &
troppo lungo per far finta che
non esista e il nostro sistema
produttivo perde migliaia di mi-
liardi, dal primario, al seconda-
rio, al terziario, perde perché ri-
mane fermo lungo strade inade-
guate. Mi rendo perfettamente
conto che la realizzazione di
queste opere tocchera diretta-
mente interessi specifici e che il
comparto che pud vantare le
maggiori preoccupazioni &



quello agricolo (per questioni
reali e concrete, non per ideolo-
gie ambientali). Ma so anche
perfettamente che la chiusura o
il trasferimento di attivita (in al-
cuni casi gia in corso) e la dimi-
nuzione di competitivita dei
nostri prodotti gravati da costi
di trasporto troppo elevati, cer-
tamente pit elevati dei nostri
concorrenti, provocherebbero
effetti molto pitt dirompenti,
che pagheremmo tutti, cosi co-
me stiamo pagando le non scel-
te e le non realizzazioni del
passato, quando tutto era anche
piti facile e quando c¢'erano ri-
sorse finanziarie pubbliche che
oggi letteralmente non esistono.

Il caso Autostrada
Pedemontana Veneta

La Pedemontana & un’opera ri-
tenuta essenziale non solo dal
nostro sistema economico ma
anche dal vicino Friuli-Venezia
Giulia, con il quale stiamo ela-
borando un protocollo per un
collegamento di tipo autostra-
dale che prosegua oltre il Trevi-
giano e si congiunga a Gemona
con l"autostrada Alpe Adria,
consentendo uno shocco velo-
ce e sicuro con |'Austria e i pae-
si dellEst.

Anzitutto un dato: & stato sti-
mato che la nuova Autostrada
Pedemontana Veneta (APV)
permettera un risparmio reale
in termini di percorrenze valu-
tabile in circa due mila miliardi
I’anno. Per capire la dimensio-
ne di questa cifra basti pensare

che @ circa cinque volte supe-
riore a quelle che sono le effetti-
ve disponibilita del bilancio re-
gionale libere da vincoli.

Da qualche mese, contro
I'’APV viene sbandierato il tema
della superstrada pedemonta-
na:un’opera pensata ancora
trent’anni fa ma che @ stata osta-
colata in ogni modo e che oggi
non & realizzabile. Non & rea-
lizzabile perché non cisono
soldi sufficienti. Ma non & solo
una questione di denaro, bensi
anche di standard costruttivi e
di manutenzione. E qui sono
state dette e si continuano a dire
molte, troppe falsita. Anzitutto
circa i costi: una superstrada
non costerebbe la meta dell’au-
tostrada ma, conti alla mano,
circa il cinque per cento in me-
no. Va detto al riguardo che o-
gni volta che si parla di APV si
dimentica che il costo totale
(1.500 miliardi previsti) com-
prende anche una serie nutrita
e indispensabile di altri inter-
venti connessi al miglioramento
della viabilita esistente e delle
opere di adduzione, interventi
che comunque andrebbero rea-
lizzati. Come pure si tace sul
fatto che la Pedemontanain
quanto tale sara pagata con for-
me nuove di partecipazione del
sistema privato, senza impegni
per le finanze statali.

Inoltre, la soluzione autostra-
dale consente tempi certi di rea-
lizzazione, mentre oggi le stra-
de e le superstrade gia si fa fati-
ca a progettarle e, quando si co-
minciano a realizzare, lo sifa
per stralci: per avere la pede-

Sistema

montana superstradale nella
sua completezza ci vorrebbero
almeno trent’anni. La Valsuga-
na a Carpanée lastatale del
Santo (ritenute da decenni asso-
lutamente indispensabili) do-
vrebbero ben insegnare qualco-
sa. In ogni caso oggi le risorse
non ci sono e ricordo per inciso
che nel prossimo triennale A-
NAS il Veneto (che pure ha vi-
sto salire la sua aliquota di un
punto e mezzo sul complesso
nazionale, passando dal 6,3 al
7,7 del fondo complessivamen-
te disponibile) potra contare su
circa 339 miliardi. La risposta
autostradale, invece, trova
conforto nell’effettiva disponi-
bilita delle nostre societa a in-
vestire in questo senso.

Poi viene I'occupazione di
spazio, che di sicuro non sara
indifferente. Anche in questo
caso, pero, vengono diffusi dati
non veritieri. L’autostrada come
individuata nel progetto preli-
minare consegnato — a due cor-
sie pit le due di emergenza — ri-
sulta essere larga circa 35 metri;
una superstrada a due corsie
piti le due di emergenza risulta
larga 31,5 metri: queste sono le
cifre: il resto & una montatura.
In un recente volantino distri-
buito dalla Coldiretti si eviden-
zia inoltre come la soluzione
autostradale comporti una fa-
scia di rispetto pittampiadi
quella prevista da una strada
statale: questo & un dato vero,
ma per me agricoltore non & af-
fatto un elemento negativo, an-
zi. Esso infatti rappresenta un
motivo di tutela del territorio ru-

infrastrutturale e viabilita del Veneto

rale e la sicurezza che attorno e
aridosso di quella strada non
sorgeranno come funghi ulte-
riori insediamenti che rubereb-
bero altro territorio, cosi come
accadrebbe nel caso di accessi
ogni due chilometri e mezzo.

Le difficolta e gli ostacoli veri
sono invece oggi di altro genere
e vengono da almeno due ordi-
ni di motivi. Il primo riguarda la
parte burocratica relativa alla
realizzazione di un progetto di
tal genere: passeranno da due a
tre anni ancora prima che si a-
prano i cantieri. |l secondo, de-
finito ormai il tracciato di mas-
sima, riguarda |'effettiva collo-
cazione sul territorio, che sara
compiutamente indicata con il
progetto definitivo e comunque
dopo la Valutazione di Impatto
Ambientale: & chiaro che la Re-
gione intende muoversi assie-
me agli Enti Locali ed & disponi-
bile a valutare ogni apporto mi-
gliorativo. Anche se tutti la desi-
derano e la utilizzeranno, nes-
suno vuole un’opera del genere
sulla propria testa; ma & altret-
tanto chiaro che qualcuno do-
vra subirla e in questo caso la
questione si sposta su come at-
tenuare il piti possibile le con-
seguenze negative,

| tempi di realizzazione del-
I'arteria, che sara lunga una no-
vantina di chilometri per la par-
te veneta e che assieme a quella
friulana raggiungera i 170 chi-
lometri complessivi, dovrebbe-
ro essere di tre anni per le ap-
provazioni e quattro per com-
pletare i lavori.
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I protocolli specifici
per definire gli impegni

I sei protocolli specifici che
accompagnano |'Accordo
Quadro sono stati sottoscritti
anche dagli altri Enti diretta-
mente coinvolti.

Un protocollo di riferisce agli
Interventi di tipo ferroviario.
[l Quadruplicamento Veloce
della linea Torino-Milano-Ve-
nezia viene definito «interven-
to strategico» per lo sviluppo
della rete nazionale e per I'at-
tuazione della tratta veneta di
un efficiente sistema di tra-
sporto regionale e locales.
Confermala, in questo senso,
I"attivazione di due distinte
Conferenze di Servizi per le
tratte Milano-Verona e Verona
Venezia provvedendo, a van-
taggio della fase realizzativa,
anche all’approvazione di trat-
te funzionali come la Padova-
Mestre. In questo protocollo si
comprendono anche: il com-
pletamento e velocizzazione
delle linee Verona-Brennero e
Verona-Bologna (con il rad-
doppio, lavelocizzazione e
ammodernamento della Man-
tova-Legnago-Monselice e del-
la Rovigo-Chioggia, I'ammo-
dernamento e potenziamento
della Venezia-Trento e della
Verona-Modena; tutti gli inter-
venti relativi al Servizio Me-
tropolitano Ferroviario Regio-
nale (SFMR) con le priorita
delle tratte Padova-Castelfran-
co, Venezia-Mestre-Gazzera-
Quarto d’Altino, Mestre-Trevi-
50, Mestre-Padova, Mestre-O-
riago, Mestre-Castelfranco; il
riordino del nodo ferroviario
Venezia-Mestre in relazione
all’innesto del quadruplica-
mento veloce Milano-Venezia
e del servizio Ferroviario Me-
tropolitano Regionale; e il rior-
dino e adeguamento funziona-
le delle stazioni di Verona-Por-
ta Nuova, Vicenza e Padova.
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Riguardo alle reti merci, si fa
riferimento al completamento
per riattivazione della Treviso-
Portogruaro e alla razionaliz-
zazione dello scalo merci di
Rovigo con collegamento al-
I"'omonimo interporto sull’asse
idroviario Padano-Veneto.

Un protocollo riguarda il Pas-
sante di Mestre. Si conviene di
procedere alla progettazione
preliminare, definitiva ed ese-
cutiva e di predisporre lo stu-
diod’impatto ambientale su
un percorso di circa 30 chilo-
metri. La Regione redigera en-
tro sei mesi il progetto prelimi-
nare comprensivo di tutte le o-
pere complementari (e lo inse-
rira nelle priorita del suo pros-
simo programma triennale del-
la viabilita); entro I"anno suc-
cessivo le Societa Autostradali
concessionarie realizzeranno i
progetti definitivo ed esecutivo
e lo studio d’impatto ambien-
tale; il Ministero dei Lavori
pubblici promuovera nelle se-
di competenti «|'adozione del-
le iniziative necessarie ad assi-
curare il raggiungimento delle
finalita in oggello».

Nel protocollo sull’Autostra-
da Pedemontana le parti con-
vengono di procedere alla pro-
gettazione di una nuova arteria
di circa 98 chilometri per col-
legare le autostrade A4, A31 e
A27 lungo un tracciato da
Montebello (Vicenza) a Spre-
siano (Treviso). La Regione a-
deguera tempestivamente il
suo Piano Trasporti per con-
sentirne la realizzazione. Il Mi-
nistero dei Lavori pubblici pro-
muovera l'adozione diuna
specifica norma di deroga alla
vigente sospensione della co-
struzione di nuove autostrade.,
L"ANAS curera la gara interna-
zionale per conseguire la reda-
zione del progetto definitivo e
dello studio d’'impatto ambien-
tale dell’opera entro 15 mesi,
prendendo a riferimento il pro-

getto preliminare gia redatto
dalla Regione e perseguendo
gli obiettividi minimizzare
I'impatto ambientale e di mas-
simizzare |la permeabilita del-
I'opera con il territorio. La Re-
gione, inoltre, presentera il
progetto di costruzione del-
I’Autostrada Pedemontana tra
le proprie priorita da inserire
nel prossimo programma trien-
nale della viabilita che sara ap-
provato dal Ministero.

Il Protocollo che riguarda il
Potenziamento dell’itinerario
E55 e la nuova Romea Com-
merciale prevede di procedere
alla progettazione integrale
degli interventi. Entro sei mesi
le Regioni Veneto ed Emilia
Romagna si coordineranno per
definire il progetto prelimina-
re. L"”ANAS si impegna a rea-
lizzare le opere gia progettate
sui lotti «variante di Adria» e
avariante Adria-Cavarzere»;
alla progettazione definitiva ed
esecutiva degli altri lotti entro
dodici mesi dall’acquisizione
della progettazione prelimina-
re fatta dalle Regioni; a finan-
ziare la progettazione definita
ed esecutiva dell’itinerario E55
nell’ambito del Fondo Unico
Progettazione 1997-1999 per
una quota del 40 per cento.
Ministero e Regione Veneto
collaboreranno per ottenere e-
ventuali cofinanziamenti a li-
vello comunitario e per inseri-
re gli interventi all’interno dei
prossimi Piani Triennali.

Il Protocollo sulla Strada dei
Bivi vede protagonisti il Comu-
ne di Venezia, che entro sei
mesi (sentiti i Comuni interes-
sati) redigera il progetto preli-
minare; I"’ANAS, che entro i
dodici mesi successivi redigera
la progettazione definitiva,
quella esecutiva e lo studio
d’impatto ambientale d’intesa
con la Regione; la Regione Ve-
neto, che presentera il progetto
dei «Bivi» (quale opera com-

plementare al «Passante di
Mestre») tra le proprie priorita
dainserire nel prossimo Pro-
gramma Triennale della Viabi-
lita. Il Ministero dei Lavori
pubblici promuovera nelle se-
di istituzionali competenti le i-
niziative necessarie per il rag-
giungimento dell’obiettivo.
Regione, Comune di Venezia e
ANAS sottoporranno i conte-
nuti del protocollo all’appro-
vazione dei rispettivi organi
deliberanti.

Un protocollo riguarda infine
gli Interporti. In esso, i firma-
tari (la Regione, i Ministeri dei
Trasporti e dei Lavori Pubblici,
il Consorzio Zai, I'Interporto di
Padova Spa e il Centro Inter-
modali Adriatico) convengono
di avviare una fase di integra-
zione delle rispettive azioni
per potenziare, completare e
realizzare le infrastrutture in-
terportuali di Verona, Padova
e Venezia-Marghera. Gli Inter-
porti di Padova e Verona si so-
no impegnati a terminare gli
interventi gia previsti dalle
convenzioni gia firmate con il
Ministero dei Trasporti. Vene-
zia-Marghera produrra la do-
cumentazione necessaria per
procedere alla stipula di ugua-
le convenzione e si & impegna-
to a garantire il necessario co-
finanziamento. Ministeri e Re-
gione Veneto si sono altresi
impegnati a tenere in massima
considerazione «ogni iniziati-
va progettuale tesa al poten-
ziamento degli interporti che i
soggelti gestori si impegnano a
presentares».

Viene infine sottolineata con
forza «la necessita dello svi-
luppo dell’intermodalita per
conseguire il potenziamento
del trasporto ferroviario merci
con particolare riferimento
all’itinerario Brennero-Verona-
Bologna e ai corridoi plurimo-
dali Pedealpino Padano e A-
driaticos. ¢
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REGIONE VENETO
GIUNTA REGIONALE
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PER L'AMBIENTE

Nell’ambito del conve-
gno, TECNAMB, AssocCiA-
ZIONE PER | TECNICI QUALIFI-
CATI PER L’AMBIENTE ISTITUI-
TA DAGLI ORDINI PROFESSIO-
NALI DEGLI AGRONOMI, Bio-
LOGl1, CHIMICI, GEOLOGI E
INGEGNERI, promuove, nel
pomeriggio del giorno 19
novembre, una sessione
per approfondire |’ap-
proccio integrato al con-
trollo e alla riduzione

dell’inquinamento.

Sede operativa di TECNAMB
c/o Ordine degli Ingegneri
Via E. degli Scrovegni 29
35131 Padova

Tel. (049) 876.03.74
Modem Fax (049) 876.14.68

7° Convegno Nazionale

INQUINAMENTO DELL"ARIA
E TECNICHE DI RIDUZIONE

Verona, 14 novembre 1997
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Termodistruzione dei Rifiuti Urbani e Speciali

Depurazione dei fumi (processi, impiantistica, gestione)

Approccio integrato al controllo dell’inquinamento secondo la direttiva IPC

e Digestori anaerobici di fanghi e frazione umida dei RSU
o || vetro e I'ambiente
* |l riciclo dei solventi clorurati

Teleriscaldamento e cogenerazione

Coordinatore del Convegno: prof. Antonio Mantovani

Dipartimento di Processi Chimici dell'Ingegneria, Universita di Padova

Via Marzolo 9, 35131 Padova

Tel. (049) 8275519 (Segr. 8275515), fax (049) 8275525, e-mail: antova@ ux1.unipd.it
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VIABILITA DEL NORD-EST

L’Autostrada

Pedemontana Veneta

Gianmaria De Stavola
Studio Idroesse
Coordinatore

del Gruppo

di Studi Progettisti

IDROESSE, Padova
ALTIERI, Thiene
BERTI, Treviso

1. La mobilita attuale
e programmata nell’area
pedemontana

L'area pedemontana veneta,
compresa fra I’asse Vicenza-
Padova-Venezia-Treviso a sud
e i rilievi prealpini a nord, & u-
na zona in notevolissimo svi-
luppo economico: essa pre-
senta un sistema produttivo
diffuso di importanza non solo
regionale, ma anche naziona-
le ed europea.

L'area subisce, pero, la pe-
nalizzazione di una rete infra-
strutturale sempre pit insuffi-
ciente a garantire adeguate
condizioni di mobilita delle
persone e delle merci nel
complesso tessuto produttivo
e distributivo della zona, al
punto che non esistono ade-
guati collegamenti per le rela-
zioni interne e con le altre re-
gioni italiane ed europee.

In relazione alle analisi di ca-
rattere economico e territoria-
le scaturite da tali riscontri, il
Piano Regionale dei Trasporti,

approvato dal Consiglio Re-
gionale del Veneto nel 1990,
nell’affrontare il problema
dell’accessibilita alla rete via-
ria fondamentale, assegna
particolare rilevanza al poten-
ziamento dell’itinerario pede-
montano, ritenendolo traccia-
to viario fondamentale per i
collegamenti trasversali del
Veneto, tenuto conto, fra |’al-
tro, che nell’area non vi &
un’adeguata infrastrutturazio-
ne ferroviaria.

La Giunta Regionale del Ve-
neto ha indicato I'intervento
denominato «A4/A31/A27 -
Autostrada Pedemontana Ve-
neta - APV» fra le opere priori-
tarie del settore autostradale,
dainserire nel Programma
triennale ANAS 1997/99 e,
previe intese con il Ministero
LL.PP. e con le Province di Pa-
dova, Treviso e Vicenza, ha
predisposto la progettazione
preliminare di un collegamen-
to autostradale frala A4 in
prossimita di Montecchio
Maggiore, la A31 «Valdasti-

co» in corrispondenza di
Thiene e la A27 «Mestre-Bel-
luno», che comprende anche
una serie di opere comple-
mentari di viabilita ordinaria
per assicurare la permeabilita
dell’infrastruttura rispetto al
territorio interessato ed evitare
che il traffico attratto attraversi
direttamente i centri abitati.

Il progetto, redatto sulla base
di uno studio complessivo
delle esigenze della mobilita
dell’intera area pedemontana,
inrelazione anche agli altri
interventi del settore program-
mati a livello nazionale e re-
gionale, prevede la realizza-
zione dell’APV con le caratte-
ristiche geometrico-funzionali
della Classe Ib delle norme
CNR 1978/80, riferita alle au-
tostrade a 3 corsie.

In effetti & prevista la costru-
zione di carreggiate a 2 corsie
per senso di marcia, con la
predisposizione per la terza

corsia.

Denominazione

Autostrada Pedemontana Veneta-APY;
collegamento tra le autostrade A4, A31 e A27:

Ambito territoriale

Valle dell’Agno e fascia pedemontana delle province
di Vicenza, Padova e Treviso, delimitata a nord dalle
Prealpi e a sud dalla SS 53 Postumia;

Obiettivo

viabilita autostradale al servizio delle esigenze di mo-
bilita dell’area piti industrializzata del Veneto (v. ta-
bella 1), attualmente carente di infrastrutture stradali
e priva di quelle ferroviarie;

I'intervento rinforza il corridoio multimodale prealpi-
no E70 (Torino-Trieste), venendo a costituirne un'al-
ternativa, in zona poco soggetta a nebbia, e a creare
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un nuovo collegamento veloce con il valico di Tarvi-
sio attraverso la pedemontana friulana (autostrade
A28 e A23 e loro interconnessione);

» moderare la disposizione radiocentrica dei flussi viari

(v. figurap. 10);

Dati fondamentali
¢ |unghezza dell'itinerario: 97,65 km da Montebello

(V1) a Spresiano (TV), di cui 90,98 km in nuova sede e
6,67 km in sovrapposizione al'A31 della Valdastico;

* numero ingressifcaselli: 14 (Montebello, Montecchio

Nord, Castelgomberto, Malo, Thiene, Dueville, Ma-
rastica, Rosa, Loria, Riese, Signoressa, Spresiano, Tre-
viso Nord, S. Maria Di Piave), di cui 10 nuovi;

* distanza media tra i caselli; circa 7,5 km;
e nuova viabilita per accesso ai caselli: 56,3 km;

traffico medio giornaliero previsto: 30.000 unitiy/d, di
cui 30% pesante (anno 2014);

costo di realizzazione: 1.500 miliardi oltre IVA, com-
presa la nuova viabilita per accessi;

» costo di gestione: 45 miliardi/anno;

ore di viaggio risparmiate: 100 milionifanno (anno
2010);
anno di esercizio previsto: anno 2004;

* areaservita: v, tabella 1;i centroidi interni sono evi-

denziatiin figura, dove sono marcati anche gli spo-
stamenti degli autoveicoli rilevati nel 1991 nellora di
punta mattutina.

Avanzamento degli studi

Progetto preliminare in data maggio 1997.



Terminale est dell’APV presso Spresiano, zona di aggancio all’A27.

2. La scelta autostradale

La limitatezza dei fondi pub-
blici disponibili non consente
di intravedere in tempi suffi-
cientemente brevi nemmeno
la realizzazione degli altri in-
terventi previsti nella fascia
con isoli finanziamenti pub-
blici adisposizione dell’A-
NAS.

L'istituto della concessione,
con il ricorso a capitali anche
privati e con |'ipotesi di rientro
economico parziale attraverso
la gestione dell’infrastruttura,
appare I'unica soluzione in
grado di contenere in tempi li-
mitati la costruzione delle o-
pere e di rispondere conse-
guentemente alle esigenze
della mobilita dell’area pede-

Autostrada Pedemontana Veneta

maontana, attraverso il riassetto
della viabilita primaria dell’a-
rea stessa.

D’altra parte la tipologia au-
tostradale, contrapposta a
quella superstradale, compor-
ta una generale maggior qua-
lita del servizio offerto, con ri-
guardo a:

1. sicurezza
s il tasso di incidentalita sulla

rete autostradale & inferiore
a quello della viabilita ordi-
naria, per la presenza di ac-
corgimenti specifici quali
disegno planoaltimetrico,
corsie di emergenza, piaz-
zole di sosta, segnaletica e
segnalazione cantieri, illu-
minazione degli svincolie
delle gallerie, manti drenan-
ti, assistenza agli utenti, ecc.

Tab. 1. Gli ambiti. (Fonte: ISTAT ‘91)

Imprese Imprese artigiane
Ambito Popolazione %o Unita % Addetti % Unita % Addetti %
Regione Veneto 4.369.427 100 333.833 100 1.454.602 100 123.171 100 390.058 100
TV+VI+PD 2.312.313 52,9 184.959 55,4 826.486 56,8 71177 57,8 234.864 60,2
Centroidi interni 1.544.664 35,4 126.098 37,8 570.859 39,2 49.684 40,3 166.640 42,7
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TRACCIATI ESAMINATI

10 Km

Studio del traffico della Pedemontana Veneta. Centroidi interni e flussi attuali.

2. comfort

¢ la rugosita del manto, la visi-
bilita, la larghezza delle cor-
sie, il drenaggio della piog-
gia, sono ottimali

3. tempo di viaggio

e il viaggio in autostrada e di
tempo certo e ridotto, tenuto
anche conto dell’elevata au-
tomazione dei caselli, oggi
possibile

4. assistenza

* in autostracda sono presenti:

» colonnine SOS e soccorso

stradale

dispositivi antiabbaglia-
mento

* sgombero neve

e informazioni sul traffico

e aree di sosta e di ristoro

5. ambiente

® lapercezione dall’esterno di
una moderna autostrada & ri-
dotta perché ad essa sono

dedicate cospicue risorse

per le misure di mitigazione.

Per contro, come noto, I'au-
tostrada comporta un costo di
costruzione lievemente mag-
giore e piu rilevante costo di
gestione e impiego di terreno
rispetto alla soluzione super-
stradale. Non & possibile, inol-
tre, conglobare nell’itinerario
tratti di strade esistenti e gli ac-
cessi sono normalmente pii
distanziati.

A riguardo del confronto tra
autostrada e superstrada si e-
spone un sunto nella scheda u-
nita in calce.

La sezione tipo prescelta per
I’APV tiene conto della previ-
sione di usufruire dell"irripeti-
bile circostanza della nuova
realizzazione stradale per la
formazione di una completa
dorsale dedicata alle infrastrut-
ture, comprendente gli assi

portanti per acquedotti, gas,
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segnali, rifiuti liquidi, in una
zona non adeguatamente ser-

vita.

3. Il tracciato

Il tracciato della Pedemonta-
na, come individuato dopo gli
studi e i confronti effettuati nel
Progetto preliminare, pud esse-
re descritto separatamente per
il segmento a ovest e per quello
aestdell’A31 della Valdastico.
Infatti I'itinerario dell’APV si
sovrappone per circa 7 km a ta-
le autostrada, nel tratto com-
preso tra Thiene e Dueville.
3.1. 1l segmento ovest (27,4
km in provincia di Vicenza)

Il segmento, con orientamen-
to sud — nord lungo la valle
dell’Agno, e poi nord-est dopo
Castelgomberto, verso Malo e
Thiene, ha le seguenti caratte-

ristiche:

e |"innesto sull’A4 & previsto

in Comune di Montebello
Vicentino, presso I'argine si-
nistro del Gua. L'autostrada
segue |'argine sinistro del
fiume fino a Nord di Mon-
tecchio Maggiore (interse-
zione con la SP Valdichiam-
po) e viene quindi collegata
conil casellodiS. Vitale
(Montecchio Nord), alla pro-
geltata variante della 55 246
e alla provinciale per Arzi-
gnano. Viene individuato
un aggancio della variante
alla statale immediatamente
a monte del casello, in mo-
do da evitare la duplicazio-
ne delle strutture tra S. Vita-
le e Trissino. A Sud di S. Vi-
tale, invece, la futura 55246
var mantiene la sua validita
come circonvallazione dei
centri di Montecchio e Alte;
viene, infatti, confermata



I'importanza della variante
di Montecchio, per assorbi-
re una cospicua quota del
traffico che oggi congestio-
na il centro abitato.

* A norddiS. Vitale I'APV se-
gue un percorso che si adat-
ta ai varchi ancora liberi tra
le edificazioni, con 'inseri-
mento di un casello a Ca-
stelgomberto, collegato con
la prevista variante di Cor-

nedo.

Il crinale di Priabona viene
attraversato con una galleria
a bassa quota di lunghezza
5.000 m che shocca tra Ma-
loeS. Tomio presso il tor-
rente Giara. L"analisi pae-
saggistica dei siti e geologi-
cadei rilievi hanno, infatti,
indicato tale posizione pla-
no-altimetrica come preferi-
bile. La zona delle Poscole
viene attraversata in galleria
artificiale.

e Il casello di Malo, in sinistra
Giara, & collegato con una
importante rete di nuova
viabilita a Thiene, Schioe
Vicenza Nord-Est, evitando
di interessare i centri abitati
di quel settore.

» |'aggancio con I’Autovalda-
stico viene realizzato usu-
fruendo del sedime di un’e-
sistente area di sosta del-
I'A31.

3.2. Il segmento A31 (6,7 km

in provincia di Vicenza)

Per 6,7 km l'itinerario pede-
montano si sovrappone all’Au-
tovaldastico, e precisamente
tral'incrocio con la $5349
presso Villaverla e quello con
la $5248 presso Dueville.

La sovrapposizione di flussi
di traffico potra richiedere in
futuro la costruzione della ter-
za corsia di marcia su entram-
be le carreggiate dell’A31 nel

tratto interessato. Il nastro del-

I"A31 presenta comunque

manufatti e larghezza gia pre-

disposti per tale inserimento.

3.3. Il segmento est (63,6 km,

di cui 27,1 in provincia di Vi-

cenza e 36,5 km in provincia

di Treviso)

Circa 750 m a monte del ca-
sello di Dueville dell’A31 Iiti-
nerario pedemontano abban-
dona I’Autovaldastico per mi-
rare prima a nord-estfino a
Marostica, e poi aestfino a
Spresiano. Il segmento est ha
le seguenti caratteristiche:

» |’Astico viene attraversato
con una certa obliquita per
inserireil tracciatoin un
varco pressoché libero da
costruzioni all’interno della
vasta Zona Industriale di
Sandrigo. Il viadotto com-
prendente |"attraversamento
fluviale & lungo 1.000 m.

-

L'autostrada raggiunge la SP
VIl Gasparona in corri-
spondenza di Breganze e si
pone poi in posizione paral-
lela ad essa (da Marostica
denominata 55248 var), nel
lato sud, fino a Rosa.

In corrispondenza di Maro-
stica, di Nove e di Rosa & ne-
cessario adeguare o spostare
la viabilita parallela, per in-
serire il casello di Marostica
nella §5248 Schiavonesca-
Marosticana e mantenere gli
svincoli esistenti della viabi-
lita ordinaria.

A est di Rosa, verso Cassola,
I"autostrada & previstain
trincea, con numerosi tun-
nel artificiali. La trincea re-
capita le acque di pioggia
nella grande cava, parzial-
mente utilizzata come di-
scarica, che si trova al confi-
ne dei territori comunali di
Romano e Cassola.

Autostrada Pedemontana Veneta

¢ |l casello di Rosa, al servizio
del bassanese, drena anche i
flussi di traffico della Valsu-
gana e della Castellana,

® Entrata in provincia di Trevi-
so I'APV si muove nella
campagna di Loria, Riese,
Trevignano e Povegliano,
tenuto conto dei vincoli ur-

banistici e ambientali.

| caselli sono previsti a Loria
sulla SP di Fonte, presso
Valla sulla SS667 Castel-
franco - Cornuda, a Signo-
ressa sulla S5348 Feltrina.

La cortina edificata lungo la
$S13 Pontebbana tra Visna-

dello e Spresiano viene at-

traversata in trincea e in gal-
leria artificiale.

Il casello di Spresiano & sul-
la omonima futura circon-
vallazione, che si aggancia
alla §513 a valle di Visna-
dello, per proseguire fino al-
la Postumia Romana.

I‘aggancio all’A27 Mestre-
Belluno & in destra Piave,
subito a nord dell’esistente
area di servizio.
3.4. I caselli e la viabilita affe-
rente

L'elevata automazione oggi
possibile ai caselli, con la
conseguente riduzione dei
perdi tempo, la possibilita,
connessa con |’automazione,
di praticare tariffe agevolate
peripendolari e ["accurato
studio effettuato della viabilita
complanare all’APV permetto-
no di rispondere all’esigenza
dei cosiddetti «tratti liberi»
dell’ APV (settori senza pedag-
gio), in termini pit semplici ri-
spetto al passato.

| tratti liberi da pedaggio, in-
fatti, possono essere adottati
qualora non sia possibile ge-
rarchizzare le arterie, ovvero

risulti necessario mescolare il

traffico urbano o sub-urbano
(di circonvallazione) con quel-
lo autostradale.
Intalisituazionisi hauno
scadimento del livello di servi-
zio edisicurezza dell’auto-
strada, per l’inserimento di
barriere di pedaggio e per il di-
sturbo dovuto all'introduzione
nel flusso ad essa proprio di u-
tenze lente efo impegnate in
frequenti manovre di ingresso-
uscita.
Le barriere, inoltre, scorag-
giano la fruibilita dell’arteria
principale da parte delle uten-
ze aventi origine o destinazio-
ne a monte della barriera stes-
sa: tali utenze tendono infatti a
ricercare by-pass del punto di
esazione, sovraccaricando la
corrispondente viabilita ordi-
naria, per non vedersi attribui-
re gli oneri legati all’esercizio
dell'intero tratto liberalizzato.
Queste disfunzioni sono eli-
minate dalla gestione con ca-
selli fogni utente paga propor-
zionalmente al segmento che
utilizza), che non producono
controindicazioni se l'accesso
ai caselli & fluido, ben collega-
to alla rete esistente e senza
code per i pagamenti.
Le interconnessioni dell’ APV
con la viabilita ordinaria sono
quindi attraverso caselli, di cui
10 nuovi, da realizzare:
 cinque in provincia di Vi-
cenza (Montecchio Nord,
Castelgomberto, Malo, Ma-
rostica, Rosa);

® cinque in provincia di Trevi-
so (Loria, Riese, Signoressa,
Spresiano e S. Maria di Pia-
ve sull’A27),

Ulteriori accessi all’itinerario
sono costituiti dai caselli esi-
stenti sull’A4 (Montebello e
Montecchio), sull’A31 (Thie-
ne e Dueville) e sull’A27 (Tre-
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viso Nord), che richiederanno
un adeguamento funzionale.

Come gia accennato il pro-
getto preliminare dedica note-
vole attenzione al fatto che il
traffico da e per i caselli eviti di
coinvolgere i centri abitati po-
sti nelle vicinanze. La posizio-
ne dei caselli & prossima, infat-
ti, alle intersezioni con i mag-
giori flussi, ma non & sicura-
mente da sottovalutare la ca-
pacita attrattiva dei punti di in-
gresso nell’APV nei confronti
di tutta la rete viaria.

Il problema & stato affrontato
come segue:
¢ casello di Montecchio Nord:

su di esso convergono da

Sud la variante della SS246,
da ovest la SP1 Arzignanese,
e da nord I'attuale SS suffi-
cientemente fluida;

e casello di Castelgomberto: la
variante di Cornedo della
SS5246 viene prolungata ver-
so valle fino a superare Bro-
gliano e Castelgomberto
stessa, e su di essa & previsto
I'innesto autostradale;

s casello di Malo: una viabilita
in nuova sede di ampio re-
spiro, aforma di grande Y,
viene a realizzare la circon-
vallazione di Isola Vicentina,
Villaverla, Malo e Thiene, ed
inoltre conduce il flusso del

tunnel Schio-Valdagno al-
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I'autostrada in modo presso-
ché diretto;

e casello di Marostica: in que-
sto caso I'inserimento & in
zona industriale sulla 55248,
ben collegata con la SP Ga-
sparona, che drena i flussi e-
st-ovest;

e casello di Rosa: da nord e da
sud la connessione & diretta-
mente sull’asse primario Pa-
dova-Castelfranco-Bassano-
Trento, mentre i flussi da o-
vest sono ancora di perti-
nenza della $5248 variante
sud di Bassano, collegata
anche alla $547 da Citta-
della;

» casellodi Loria:in questo

settore il traffico € meno in-
tenso che in altri, e si ritiene
di garantire l'accesso all’au-
tostrada con i by-pass dei
centri abitati di Fonte e di
Loria e I'aggancio alla $5245

var;

casello di Riese: la variante
di Valla, e l'ammoderna-
mento della $553 nell’attra-
versamento di Castelfranco,
sono al servizio dei flussi da
sud. Con riguardo a Monte-
belluna si conferma la vali-
dita di una circonvallazione
sud, nella sede in preceden-
zariservata alla pedemon-
tana;

» casello di Signoressa: anche






































































